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Warnung

Vorbemerkung

Herzlichen Glickwunsch zu lhrer neuen ROPA-Maschine. Nehmen Sie sich bitte die
Zeit und lesen Sie diese Betriebsanleitung sorgfaltig durch. Die Betriebsanleitung

ist in erster Linie fur den Maschinenfihrer bestimmt. Sie enthalt alle Angaben, die

zum sicheren Betrieb dieser Maschine erforderlich sind, informiert Uber die sichere
Handhabung und gibt Tipps fur den praktischen Einsatz sowie zur Selbsthilfe und
Pflege. Die jeweiligen Sicherheitshinweise basieren auf den — zur Zeit der Drucklegung
dieser Betriebsanleitung — geltenden Sicherheitsvorschriften und Vorschriften zur
Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz. Bei Fragen zur Maschine, zum Betrieb der
Maschine oder zum Bestellen von Ersatzteilen wenden Sie sich bitte an lhren nachsten
Handler oder direkt an den Hersteller:

ROPA Fahrzeug- und Maschinenbau GmbH

Sittelsdorf 24

D-84097 Herrngiersdorf

Telefon Kundendienst + 49 —-87 85-96 01 201

Telefon Teiledienst +49—-87 85—-96 01 202

Telefax +49-87 85—-56 6

Internet  www.ropa-maschinenbau.de

E-Mail Kundendienst@ropa-maschinenbau.de

E-Mail Lager@ropa-maschinenbau.de

Wichtige Hinweise

— ROPA-Original-Ersatzteile sind speziell fur lhre Maschine konzipiert. Sie
entsprechen den hohen ROPA-Malstaben fir Sicherheit und Zuverlassigkeit.
Wir weisen darauf hin, dass von ROPA nicht freigegebene Teile oder Zubehor
an ROPA-Maschinen nicht verwendet werden dirfen, da sonst die Sicherheit
und Einsatzbereitschaft der Maschine beeintrachtigt werden kann. Wir kdnnen
fur derartige Ein-, An- oder Umbauten keine Verantwortung Gbernehmen.
Bei eigenméchtigen Veranderungen an der Maschine erlischt jeglicher
Garantieanspruch! Zudem kénnen die Konformitatserklarung (CE-Zeichen) oder
behdrdliche Zulassungen unwirksam werden. Dies gilt auch bei Entfernung von
werkseitig angebrachten Plomben oder von Siegellack.

Warnung! Durch das Betreiben von unsachgemal installierten elektronischen Geréten
(z. B. Funkgeréten oder anderen Geréten, die elektromagnetische Strahlungen
abgeben) kann es in seltenen Féllen zu massiven Stérungen an der Fahrzeugelektronik
oder zu Fehlfunktionen der Maschine kommen. Bei derartigen Stérungen kann die
komplette Maschine plétzlich stillgesetzt werden oder ungewollte Funktionen ausfiihren.
Schalten Sie in solchen Féllen umgehend die Stérquellen ab und setzen Sie die
Maschine unverziiglich still. Verstdndigen Sie gegebenenfalls die Firma ROPA oder den
néchsten autorisierten Kundendienst von ROPA.

Kapitel 0
Vorbemerkung
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— Kundendienste und bestimmte Wartungsarbeiten am Motor dirfen nur von Firmen
oder Personen, die dafiir von Mercedes-Benz ausdriicklich autorisiert sind,
durchgefuhrt werden. Diese Arbeiten sind von diesen Personen oder Firmen in
den Wartungsnachweisen von Mercedes-Benz entsprechend zu quittieren. Ohne
diese ordnungsgemal ausgefullten Wartungsnachweise erlischt jede Garantie oder
Gewabhrleistung vonseiten des Motorherstellers.

— Technische Anderungen, die einer Verbesserung unserer Maschinen dienen oder
die den Sicherheitsstandard erhdhen, behalten wir uns ausdricklich vor — auch ohne
gesonderte Ankindigung.

— Alle Richtungsangaben in dieser Betriebsanleitung (vorn, hinten, rechts, links) sind
bezogen auf Blick in Fahrtrichtung vorwarts.

— Bitte geben Sie bei Ersatzteilbestellungen und bei technischen Rickfragen immer
die Fabriknummer der Maschine an. Die Fabriknummer finden Sie auf dem
Typenschild und am Fahrzeugrahmen tber dem Typenschild.

— Warten und pflegen Sie die Maschine entsprechend den Vorschriften. Befolgen
Sie die Angaben in dieser Betriebsanleitung und sorgen Sie flir den rechtzeitigen
Austausch von VerschleiRteilen bzw. fir rechtzeitige Reparaturen. Lassen Sie die
Maschine vorschriftsgemal warten bzw. instand setzen.

— Nutzen Sie die jahrzehntelange Erfahrung, die ROPA in der Zuckerriiben-Rode- und
Verladetechnik gesammelt und in dieser Maschine umgesetzt hat, mit der richtigen
Bedienung dieser Maschine. Vergessen Sie nicht, dass Versaumnisse in der
Wartung und Pflege unweigerlich zu Leistungseinbufen und damit zu Zeitverlusten
fihren.

— Achten Sie auf plétzlich auftretende, ungewohnliche Gerausche und lassen Sie
deren Ursache beheben, bevor die Maschine weiter betrieben wird, da es sonst zu
schweren Schaden oder kostspieligen Reparaturen an der Maschine kommen kann.

— Halten Sie grundsatzlich die jeweils geltenden Vorschriften fir den StraRenverkehr
und die geltenden Vorschriften zum Arbeits- und Gesundheitsschutz ein.

Wir weisen Sie ausdricklich darauf hin, dass sdmtliche Schaden, die dadurch entstehen,
dass diese Betriebsanleitung nicht oder nicht vollstandig beachtet wurde, keinesfalls
durch die Garantie oder durch die Gewahrleistung der Firma ROPA abgedeckt sind.
Obwohl dieses Handbuch ausflhrlich ist, sollten Sie es in Ihnrem eigenen Interesse
komplett und in Ruhe durcharbeiten und sich anhand dieses Handbuches langsam mit
der Maschine vertraut machen.

Kapitel 0
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0.1 Typenschild und wichtige Daten
Das Typenschild (2) der euro-Maus4 befindet sich an der rechten Seite des Fahrzeugs,
am Fahrzeugrahmen in der Nahe des Vorderrades hinter der Fabriknummer (1).

. 08010092

Bitte tragen Sie in die folgende Abbildung des Typenschildes die Daten |hrer
Maschine ein. Diese Daten bendtigen Sie beim Bestellen von Ersatzteilen.

ROP FAHRZEUG - UND
c € MASCHINENBAU GrmbH
Sittolsdorf 24 « 824097 Herrngiersdorf
Tel. 087 85,96 01.0 « Fax 087 285/5 66

Leistung  Fahrzeugtyp __&-M4 Baujahr _Ab 2010

kW__240 Homologation
Fabr. Nr.
zul. Gesamt Gewicht kg ___32000

8*’****'*

zul. Achslast vome kg ___11500
zul. Achslast mitte kg ___9000/ 5000

® D zul. Achslast hinten kg ®
zul. Anhangelast kg _0

ROPA Kapitel 0
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0.2 Seriennummer Dieselmotor
Die Seriennummer (1) des Motors befindet sich oben am Motorblock unter dem
Abgaskrimmer.

08010097

Kapitel 0
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1.1

1.2

Sicherheit

Allgemeines
Die euro-Maus4 wurde nach dem derzeitigen Stand der Technik gefertigt und auf
Sicherheit gepruft.

Die Maschine ist CE-konform und entspricht damit den einschlagigen europaischen
Richtlinien fir den freien Warenverkehr innerhalb der Europaischen Union bzw. des

Europaischen Wirtschaftsraumes.

Veranderungen an dieser Maschine durfen nur mit ausdriicklicher Genehmigung
des Herstellers vorgenommen werden, da sonst die Herstellergarantie erlischt.
Zudem kann die Zulassung fiir die Teilnahme am Stralenverkehr erléschen und
sonstige Zulassungen der Maschine kénnen unwirksam werden. Die mitgelieferte
Betriebsanleitung ist strikt zu beachten. Der Hersteller haftet nicht fur Schaden,
die auf falsche Handhabung, nicht bestimmungsgemafien Gebrauch, falsche oder

unsachgemale Instandsetzung bzw. mangelnde Wartung und Pflege durch den

Kunden zurickzufihren sind. Beim Betrieb der Maschine muss sichergestellt sein,

dass die Maschine nur in technisch einwandfreiem Zustand, gefahrenbewusst und

bestimmungsgeman eingesetzt wird.

Pflichten des Unternehmers
Der Unternehmer, der die Maschine einsetzt, bzw. sein Beauftragter, ist verpflichtet:

die geltenden europaischen und nationalen Arbeitsschutzvorschriften einzuhalten.
die Maschinenfiihrer tber ihre besondere Verpflichtung in der verkehrssicheren
Fihrung der Maschine zu belehren. Diese Belehrung ist vor Beginn jeder Saison
erneut vorzunehmen. Uber diese Belehrung ist eine Niederschrift zu fertigen, die
vom Unternehmer und von dem belehrten Maschinenflhrer zu unterschreiben ist.
Diese Niederschrift ist vom Unternehmer mindestens ein Jahr aufzubewahren.

die Maschinenflhrer vor dem ersten Einsatz der Maschine in die Bedienung bzw. in
den sicheren Umgang mit der Maschine einzuweisen.

Vordrucke fir diese Belehrung finden Sie in Kapitel 9 dieser Betriebsanleitung
(Bestatigung Uber die Fahrerbelehrung). Bitte kopieren Sie diese Vordrucke bei Bedarf
vor dem Ausftillen.

ROoPA
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1.3 Allgemeine Symbole und Hinweise
Folgende Symbole und Hinweise werden in dieser Anleitung fur Sicherheitshinweise
verwendet. Sie warnen vor moglichen Personen- oder Sachschaden oder geben lhnen
Hinweise zur Erleichterung der Arbeit.
Gefahr! Dieses Symbol warnt Sie vor einer unmittelbar drohenden Gefahr, die zum
STOP] Tode oder zu schwersten Korperverletzungen fiihren kann. Diese Gefahr kann immer
Gefah dann auftreten, wenn die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau
efahr

>

Warnung

B

Achtung

¥

Hinweis

8

1.4

befolgt werden.

Warnung! Dieses Symbol warnt Sie vor einer moglicherweise gefahrlichen Situation, die
zu schweren Korperverletzungen oder zum Tod flihren kann. Diese Gefahr kann immer
dann auftreten, wenn die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau
befolgt werden.

Achtung! Dieses Symbol warnt Sie vor méglicherweise gefahrlichen Situationen, die
zu schweren Korperverletzungen fiihren kdnnen und vor schweren Schaden an der
Maschine oder vor anderen schweren Sachschaden. Das Missachten dieser Hinweise
kann zum Verlust der Garantie flihren. Diese Gefahr kann immer dann auftreten, wenn
die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau befolgt werden.

Hinweis! Dieses Symbol warnt Sie vor Materialschaden oder macht Sie auf
Besonderheiten aufmerksam. Damit erleichtern Sie sich die Arbeit.

Dieses Symbol weist auf besonders wichtige Dinge hin. Wenn Sie diese Hinweise
beachten arbeiten Sie komfortabler oder tragen zur langeren Lebensdauer der Maschine
bei.

BestimmungsgemalRe Verwendung

Diese Maschine ist ausschlieRlich zum Verladen und Reinigen von Zuckerriiben und
ahnlichen Feldfriichten bestimmt.

Zudem gehort es zur bestimmungsgemafRen Verwendung, dass die Maschine auf
offentlichen Wegen und Straen im Rahmen der geltenden Stralenverkehrsvorschriften
bewegt wird. Dazu gehoren sowohl die Vorwarts- als auch die Rickwartsfahrt.

Jede andere Verwendung der Maschine gilt als nicht bestimmungsgemaf und ist damit
verboten. Dabei weisen wir ausdriicklich darauf hin, dass diese Maschine nicht zum
Ziehen von Anhangern, zum Abschleppen oder Bergen von anderen Fahrzeugen,

zum Ziehen bzw. Schieben oder zum Transport von irgendwelchen Lasten bzw.
irgendwelchem Ladegut verwendet werden darf.

Kapitel 1
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1.5

STOP,

Gefahr

Gefahrenbereich

Wahrend des Betriebs der Maschine darf sich niemand im Gefahrenbereich aufhalten.
Der Bediener hat bei Gefahr die Maschine unverzuglich stillzusetzen und die
betreffenden Personen aufzufordern, den Gefahrenbereich sofort zu verlassen. Er darf
die Maschine erst dann wieder in Betrieb nehmen, wenn sich keine Personen mehr im
Gefahrenbereich befinden.

Personen, die sich der Maschine wahrend des Betriebs ndhern wollen, missen ihre
Absicht dem Bediener deutlich verstandlich machen (z.B. durch Rufen oder durch
abgesprochene Handzeichen), um Missverstandnisse zu vermeiden.

Sobald die Maschine gestartet wird gilt der Gefahrenbereich der in der folgenden Grafik
dargestellt ist. Sobald eine Person diesen Bereich betritt, ist die Maschine sofort still

zu setzen und die betreffende Person aufzufordern, den Gefahrenbereich sofort zu
verlassen. Die Maschine darf erst wieder in Betrieb genommen werden, wenn sich keine
Personen mehr im Gefahrenbereich befinden.

Zu Wartungs- oder Kontrollarbeiten diirfen nur besonders autorisierte Personen nach
einer genauen Absprache mit dem Bediener die Gefahrenbereiche betreten. Diese
Personen missen vor dem Betreten der Gefahrenbereiche genauestens tber die
moglicherweise auftretenden Gefahren informiert werden. Alle Tatigkeiten zwischen
dem Bediener und diesen Personen sind vor Beginn dieser Tatigkeiten genauestens
abzusprechen. Alle Wartungs-, Einstell- und Kontrollarbeiten an dieser Maschine

sind — soweit technisch irgendwie moglich — immer bei vollig stillstehender Maschine
und abgestelltem Motor vorzunehmen. Dabei ist der Bediener der Maschine daftr
verantwortlich, dass die Maschinen nicht durch Unbefugte versehentlich oder entgegen
der vorherigen Absprachen in Betrieb genommen werden kann.

Gefahr! Fiir Personen, die sich im Gefahrenbereich aufhalten, besteht die Gefahr von
schwersten oder sogar tédlichen Verletzungen. Insbesondere im Bereich der Aufnahme
kénnen Personen an Kérperteilen oder Kleidungsstiicken sowie Gegensténde von
laufenden Walzen erfasst werden. Dabei kbnnen Kérperteile abgerissen und zerstiickelt
werden. Gegenstédnde kénnen von den Walzen eingezogen und zerstért werden

oder schwere Schaden an der Aufnahme der Maschine verursachen. Der Bediener

ist verpfiichtet die Maschine sofort still zu setzen, sobald Personen oder Tiere den
Gefahrenbereich betreten oder mit Gegenstdnden in den Gefahrenbereich hineingreifen.
Es ist ausdrticklich verboten, Zuckerriiben, die von der Aufnahme nicht erfasst

wurden, von Hand oder mit Werkzeugen in die Aufnahme zu beférdern, solange die
Maschine lauft. Vor Wartungs - und Reparaturarbeiten ist der Motor abzustellen und der
Ziindschliissel abzuziehen. Lesen Sie unbedingt die Betriebsanleitung und beachten
Sie die Sicherheitshinweise. Bei diesen Tétigkeiten ist es in der Vergangenheit zu
schwersten Unféllen gekommen. Der Aufenthalt unter angehobenen Maschinenteilen
oder im Schwenkbereich von Maschinenteilen ist gefdhrlich und daher verboten.

ROoPA
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Wir empfehlen dem Betreiber der Maschine alle Personen, die beim Verladen anwesend

sind, Uber die moglichen Gefahren zu informieren. Dazu finden Sie im Anhang ein
Hinweisblatt. Dieses Blatt sollten Sie bei Bedarf kopieren und den betreffenden
Personen aushandigen. Zu Ihrer eigenen Sicherheit und als Schutz vor mdéglichen
Regressanspruchen sollten Sie sich im vorgesehen Feld den Empfang dieses Blattes
schriftlich bestatigen lassen.

Alle Stellen der Maschine, von denen moglicherweise besondere Gefahren ausgehen
kénnen, sind zusatzlich durch Warnaufkleber (Piktogramme) gekennzeichnet.

Diese Piktogramme weisen auf mdgliche Gefahren hin. Sie sind Bestandteil der
Betriebsanleitung. Sie sind immer in sauberem und gut lesbarem Zustand zu

halten. Aufkleber nicht mit dem Dampfstrahler oder Hochdruckreiniger reinigen.
Sicherheitsaufkleber, die beschadigt oder nicht mehr deutlich lesbar sind, sind
unverzuglich zu erneuern. Die Bedeutung jedes einzelnen Piktogramms ist nachstehend
erklart. Zusatzlich steht bei jedem Piktogramm eine sechsstellige Nummer. Dies ist
die ROPA-Bestellnummer. Unter Angabe dieser Nummer kdnnen Sie das betreffende
Piktogramm bei ROPA nachbestellen. Die Zahl, die in Klammern angegeben ist, ist
auf dem betreffenden Aufkleber aufgedruckt. Damit ist eine einfache Zuordnung des
Piktogramms zur Bestellnummer und zur Erklarung moglich.
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355070 (34)
Vor Wartungs- und Reparaturarbeiten
Motor abstellen und Ziindschlissel
abziehen. Handbuch lesen und
- Sicherheitshinweise beachten.
(C

355069 (41)

Verbrennungsgefahr durch heilRe
Oberflachen! Genligend Abstand von
heilen Flachen halten!

B

)
]
=

355071 (1)

Vor Inbetriebnahme Betriebsanleitung
bzw. Wartungsanleitung lesen und alle
Sicherheitshinweise beachten.

=

355064 (52)

Gefahr durch unbeabsichtigt
wegrollende Maschine. Maschine vor
dem Abkoppeln oder Abstellen mit
Unterlegkeil vor unbeabsichtigtem
Wegrollen sichern.

355073 (50)

Gefahr durch herabklappende
Maschinenteile. Niemals in den
Gefahrenbereich von angehobenen
und ungesicherten Maschinenteilen
treten.

wPp W

O
Lo
O

355072 (15)

Gefahr durch rotierende Teile. Niemals
in die laufende Schnecke greifen.
Gefahr des Einziehens von Kleidungs -
stlicken oder Koérperteilen. Wahrend
des Betriebs Schutzeinrichtungen nicht
offnen oder entfernen.

355068 (39)

Gefahr durch elektrischen Strom!
Ausreichenden Sicherheitsabstand zu elek-
trischen Hochspannungsleitungen einhalten.

>

355078 (11)

Gefahr durch absinkende Maschinenteile!
Der Aufenthalt im Gefahrenbereich ist nur bei
eingelegter Hubzylindersicherung zulassig.

A4

355081 (40)

Gefahr des Austretens von Flussigkeiten, die
unter hohem Druck stehen. Vor Wartungs -
und Reparaturarbeiten Handbuch lesen und
Sicherheitshinweise beachten.

355063 (33)

Gefahr durch Teile, die bei laufendem Motor
weggeschleudert werden. Ausreichenden
Sicherheitsabstand einhalten!

z P

[

355077 (25)

Gefahr des Einziehens von Korperteilen.
Nicht in die rotierenden Walzen greifen.
Nicht auf die Walzen steigen.
Ladeflache niemals bei eingeschaltetem
Antrieb und laufendem Motor betreten.

P>

>

355065 (37)

Absturzgefahr! Das Mitfahren auf
Trittflachen oder Plattformen ist
verboten.

ROoPA
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355080 (42) 355067 (44) 355074 (6)

Explosionsgefahr. Niemals in den Gefahrenbereich Gefahr durch schwenkende I:I(_)IH\
Druckspeicher steht unter zwischen Vorsatzgerat und Maschinenteile. Niemals im

sehr hohem Druck. Ausbau Maschine treten. Schwenkbereich aufhalten.

355079 (4)

Gefahr unter Lasten.
Niemals unter diesem
Bauteil aufhalten.

und Reparatur nur nach den
Anweisungen im Handbuch
vornehmen.

1.6 Sicherheitsaufkleber an der Maschine

7.

l‘;”%

| RS
s
Ko

SLohL
N e

an der Riickwand

' Bei den grau hinterlegten Nummern finden Sie die entsprechenden Aufkleber auch an
der gegenuberliegenden Position an der Maschine.
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1.7 Sicherheit und Gesundheitsschutz

Die nachstehenden Bestimmungen und Vorschriften sind strikt zu befolgen, um das

Risiko von Personen- und/oder Sachschaden zu verringern. Zudem sind die regional

geltenden Vorschriften und Bestimmungen zur Arbeitssicherheit und zum sicheren

Umgang mit selbstfahrenden Arbeitsmaschinen unbedingt einzuhalten.

Jeder, der mit der Maschine arbeitet, muss aus Sicherheitsgriinden die vorliegende

Betriebsanleitung gelesen und verstanden haben. Zusatzlich ist er mit den einschlagigen

Arbeitssicherheits- und Gesundheitsschutzvorschriften vertraut zu machen.

Zum sicheren Betrieb der Maschine sind die einschlagigen Gesundheitsschutz-

vorschriften, die einschlagigen staatlichen Arbeitssicherheitsvorschriften oder die diesen

Vorschriften gleichgestellten einschlagigen staatlichen Arbeitssicherheits- und

Gesundheitsschutzvorschriften anderer Mitgliedsstaaten der Europaischen Union oder

anderer Vertragsstaaten des Abkommens liber den Europaischen Wirtschaftsraum

unbedingt zu beachten.

Der Betreiber ist verpflichtet, die geltenden Vorschriften in der aktuellen Version dem

Bediener unentgeltlich bereitzustellen.

— Die Maschine darf nur bestimmungsgemaf unter Bericksichtigung dieser
Betriebsanleitung verwendet und eingesetzt werden.

— Die Maschine ist so einzusetzen und zu betreiben, dass ihre Standsicherheit
jederzeit gewahrleistet ist.

— Die Maschine darf nicht in geschlossenen Raumen betrieben werden.

— Die Wirksamkeit von Bedien- und Stellteilen darf nicht unzulassig beeinflusst oder
aufgehoben werden.

1.8 Anforderungen an das Bedienungs - und Wartungspersonal
Mit dem selbststéandigen Fuhren und Warten der Maschine durfen nur Personen
beschaftigt werden, die volljahrig sind und:

— im Besitz der erforderlichen und gultigen Fahrerlaubnis sind,

— korperlich und geistig geeignet sind,

— nicht unter dem Einfluss von Drogen, Alkohol oder Medikamenten stehen, die die
Reaktionsfahigkeit des Maschinenfihrers in irgendeiner Weise beeintrachtigen,

— im Fihren und Warten der Maschine unterwiesen sind und ihre Befahigung hierzu
dem Unternehmer nachgewiesen haben,

— vom Unternehmer Uber ihre besondere Verpflichtung in der verkehrssicheren
Flhrung der Maschine belehrt wurden,

— ortskundig sind und erwarten lassen, dass Sie die ihnen Ubertragenen Aufgaben
zuverlassig erfillen

— vom Unternehmer dazu beauftragt sind.

-7 Kapitel 1
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Alle Wartungsarbeiten, die nicht ausdricklich fur den Bediener erlaubt sind, dirfen

nur von eingewiesenem oder geschultem Wartungspersonal vorgenommen werden.
Verschiedene Tatigkeiten durfen nur von Personen vorgenommen werden, die von
ROPA fir diese Tatigkeiten ausdrucklich autorisiert wurden. Erkundigen Sie sich im
Zweifelsfall beim Hersteller, ob Sie eine bestimmte Tatigkeit selbst gefahrlos ausfihren
kdénnen.

Bedienungs- und Wartungspersonal finden Sie in dieser Betriebsanleitung. Bitte
Hinweis  kopieren Sie diese Vordrucke bei Bedarf vor dem Ausfiillen.

. Hinweis! Vordrucke fiir den Sachkundenachweis und die Sicherheitsbelehrung von

1.9 Benutzung des Aufstiegs
Begehen Sie die Aufstiegsleiter aus Sicherheitsgrinden immer so, dass das Gesicht zur
Maschine gewandt ist. Fassen sie beim Auf- oder Absteigen stets mit beiden Handen an
die beiden Handlaufe und halten sie sich beim Benutzen der Aufstiegsleiter immer an
den Handlaufen fest.
Der Sicherheitsbligel am oberen Ende der Aufstiegsleiter dient als Absturzsicherung.
Achten Sie darauf, dass dieser Blgel immer automatisch schlie3t und keinesfalls
irgendwie blockiert wird. Aus Sicherheitsgriinden darf dieser Bugel keinesfalls dauernd
offen gehalten werden.

1.10 Verhalten bei Unfallen
Bei Unfallen mit Personenschaden ist die Maschine sofort still zu setzen. Soweit
erforderlich, sind unverziglich die nétigen Erste-Hilfe-MalRnahmen einzuleiten,
medizinische Hilfe anzufordern und evtl. der nachste erreichbare Vorgesetzte zu
verstandigen.

1.11 Umgang mit Altteilen, Betriebs - und Hilfsstoffen

— Beim Umgang mit Betriebs- und Hilfsstoffen ist stets geeignete Schutzkleidung zu
tragen, die moglichen Hautkontakt mit diesen Stoffen verhindert oder verringert.

— Defekte, ausgebaute Altteile sind nach Materialsorten getrennt zu sammeln und der
ordnungsgemalfen Wiederverwertung zuzufihren.

— Reste von Olen, Fetten, Lésungs- oder Reinigungsmitteln sind sicher und
umweltvertraglich in tauglichen und vorschriftsgemafiien Sammelbehaltern
aufzufangen, zu lagern und umweltvertraglich gemaf den ortlich geltenden
Vorschriften zu entsorgen.
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1.12

1.13

Gefahr

1.14

&

Warnung

Restgefahren

Restgefahren sind besondere Gefahrdungen, die sich trotz sicherheitsgerechter
Konstruktion nicht beseitigen lassen. Diese Restgefahren sind nicht offensichtlich erkennbar
und kdnnen die Quelle einer moglichen Verletzung oder Gesundheitsgefahrdung sein.
Treten unvorhergesehene Restgefahren auf, so ist der Betrieb der Maschine

sofort einzustellen und evtl. der zustéandige Vorgesetzte zu informieren. Dieser trifft dann
die weiteren Entscheidungen und veranlasst alles Notwendige, um die aufgetretene
Gefahr zu beseitigen. Bei Bedarf ist der Maschinenhersteller zu informieren.

Gefahren durch mechanische Einfliisse

Gefahr! Bei laufender Maschine besteht Lebensgefahr durch rotierende Walzen

und tberhdngende Anbauteile. Rotierende Maschinenteile und brechende Anbauteile
kdnnen schwerste Verletzungen verursachen wie Quetschungen, Abtrennen von
Koérperteilen und Knochenbriiche. Diese Verletzungen kénnen in besonders schweren
Féllen tédlich sein. Wéhrend des Verladens besteht im Bereich der Aufnahme héchste
Lebensgefahr durch die rotierenden Aufnahmewalzen.

Sie schiitzen sich vor diesen Gefahren durch das Einhalten des vorgeschriebenen
Sicherheitsabstandes, durch stédndige Aufmerksamkeit und durch das Tragen von
geeigneter Schutzkleidung.

Gefahren durch Betriebsstoffe

Warnung! Ole, Kraftstoffe und Fette kénnen folgende Schéden verursachen:
—  Vergiftungen durch Einatmen von Kraftstoffddmpfen,

—  Allergien durch Hautkontakt mit Kraftstoff, Ol oder Fett,

Brand- und Explosionsgefahr durch Rauchen, Verwenden von Feuer oder
offenem Licht beim Hantieren mit Kraftstoff, Ol oder Fett.

SchutzmafRnahmen

— Beim Umgang mit Kraftstoff oder Ol ist das Rauchen und der Gebrauch von
Feuer oder offenem Licht strengstens untersagt. Ole oder Kraftstoffe diirfen nur in
geeigneten und zugelassenen Behaltern aufbewahrt werden.

— Kraftstoffbehalter nicht der direkten Sonneneinstrahlung aussetzen.

— Kraftstoffbehalter immer im Schatten aufbewahren.

— Beim Umgang mit Kraftstoff ist hochste Vorsicht geboten. Die einschlagigen
Sicherheitsvorschriften fur den Umgang mit Kraftstoffen sind strikt zu beachten.

— Kraftstoffgetrankte Kleidung sofort ausziehen und an einem geeigneten Ort
ausliften.

— Mit Kraftstoff oder Ol getrinkte Lappen in geeigneten und vorschriftsgemafen
Behaltern aufbewahren und umweltunschadlich entsorgen.

— Beim Umfiillen von Kraftstoff oder Ol stets geeignete Trichter benutzen.

ROoPA
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A

Achtung

1.15

A

Warnung

1.16

A

Warnung

— Leere Behalter vorschriftsgemafl und umweltvertraglich entsorgen.

— Geeignete Bindemittel bereithalten und bei Bedarf unverzuglich einsetzen.

— Hautkontakt mit Kraftstoff, Ol oder Fett ist unbedingt zu vermeiden! Gegebenenfalls
sind geeignete Schutzhandschuhe zu tragen.

— Kraftstoff oder Ol nur im Freien oder in gut beliifteten Radumen umfiillen.

Achtung! Gefahr von Umweltschéden durch Auslaufen von Kraftstoff oder Oll Gefahr
der Verunreinigung von Boden oder Gewaéssern.

Vorsorge
— Behalter mit Kraftstoffen oder Olen sorgfaltig verschlieRen.

Gefahren durch Larm

Warnung! Lérm kann Hérverlust (Taubheit), Schwerhérigkeit, Gesundheitsstérungen
wie Gleichgewichts- oder Bewusstseinsstérungen verursachen, ebenso Stérungen des
Herz-Kreislaufsystems. Ldrm kann zum Nachlassen der Aufmerksamkeit bei Personen
flihren. Zudem kann durch Larm die Sprachkommunikation des Bedienpersonals unter-
einander wie auch zur AuBenwelt gestért werden. Die Wahrnehmung von akustischen
Warnsignalen kann beeintrdchtigt oder ausgeschaltet werden.

Mogliche Ursachen:
Impulslarm (< 0,2 s; > 90 dB(A))
Maschinengerausche ber 90 dB (A)

Schutzmoglichkeiten
Gehorschutz (Watte, Stopsel, Kapseln oder Helme) tragen; ausreichenden
Abstand zur laufenden Maschine halten.

Fahrgerausch (Vorbeifahrt) euro-Maus4 83,6 dB(A)
Innengerausch Kabine euro-Maus4 minimal: 69,3 dB(A), maximal: 81,3 dB(A)

Gefahren durch die Hydraulikanlage

Warnung! Hydraulikél kann Hautreizungen verursachen. Austretendes Hydraulikél kann
die Umwelt schadigen. In Hydraulikanlagen herrschen sehr hohe Driicke und teilweise
hohe Temperaturen. Unter Druck austretendes Hydraulikol kann durch die Haut in den
Koérper eindringen und schwerste Gewebeschdden und Verbriihungen verursachen.

Bei unsachgeméaem Hantieren an der Hydraulikanlage kénnen Werkzeuge oder
Maschinenteile mit groRer Wucht weggeschleudert werden und schwere Verletzungen
verursachen.
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Schutzmoglichkeit

Alle Hydraulikschlauche regelmafig auf ihnren Zustand prifen und beschadigte
Schlauche unverziglich durch geschultes Fachpersonal austauschen lassen.
Hydraulikschlauche regelmalig gemal den anerkannten Regeln der Technik und den
regional geltenden Sicherheitsvorschriften prifen und gegebenenfalls erneuern lassen.
Arbeiten an der Hydraulikanlage nur von besonders geschultem Personal vornehmen
lassen. Bei Arbeiten an der Hydraulikanlage ist diese vorher drucklos zu machen!
Hautkontakt mit Hydraulikdl vermeiden.

1.17 Gefahr durch Pneumatik
Bei Schaden an der Pneumatik kdnnen die angehobenen Warntafeln am
Mietenabraumer plétzlich absinken und Personen, die sich in diesem Bereich aufhalten,
schwer verletzen.
Stellen Sie bei Stérungen an der Pneumatik die Maschine schnellstens ab und lassen
Sie die Ursache fiir diese Schaden ausschlieRlich von Fachpersonal beheben, das im
Umgang mit Pneumatikanlagen vertraut ist.

1.18 Sicherheitshinweise zum Umgang mit Saurebatterien

— Feuer, Funkenbildung, Rauchen und offenes Licht sind verboten. Funkenbildung
durch An- und Abklemmen elektrischer Verbraucher oder Messgerate direkt an
den Batterieklemmen vermeiden. Vor dem An- und Abklemmen der Batterien
Batteriehauptschalter abschalten. Zuerst Masseanschluss entfernen. Kurzschliisse
durch Falschpolung und Arbeiten mit Gabelschllssel vermeiden. Polabdeckung
nicht unnétig entfernen. Beim AnschlieRen das Massekabel zuletzt montieren.

— Augen-/Gesichtsschutz tragen!

— Kinder von Sauren und Batterien fernhalten!

— Batterie enthalt atzende Saure. Entsprechende Schutzkleidung sowie saurefeste
Gummihandschuhe tragen. Batterie nicht kippen, aus der Entliftungséffnung kann
Saure austreten.

— Hinweise des Batterieherstellers beachten.

Explosionsgefahr! Erhdhte Vorsicht ist geboten nach ldngerem Betrieb bzw.
STOP| Batterieladung mit einem Ladegeréat. Beim Laden kann hochexplosives Knallgas
entstehen. Sorgen Sie stets fiir ausreichende Belliiftung. Sorgen Sie dafiir, dass

Gefahr Séurebatterien nur mit dem zuldssigen Ladestrom geladen werden.
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1.19

1.20

1.21

Allgemeine Sicherheitshinweise zur Standheizung (optional)

— Das Heizgerat darf wegen Vergiftungs- und Erstickungsgefahr nicht, auch nicht
mit Zeitvorwahl oder Telestart, in geschlossenen Raumen (z. B. Garagen oder
Werkstatten ohne Abgasabsaugung) betrieben werden.

— An Tankstellen und Tankanlagen muss wegen Explosionsgefahr das Heizgerat
ausgeschaltet sein.

— Wo sich brennbare Dampfe oder Staub bilden kénnen (z. B. in der Nahe von
Kraftstoff-, Kohlen-, Holzstaub oder Getreidelagern sowie Ahnlichem), muss wegen
Explosionsgefahr das Heizgerat ausgeschaltet sein.

— Spatestens zu Beginn der Heizperiode muss das Heizgerat fachmannisch gepruft
werden.

— Bei langer anhaltender, starker Rauchentwicklung, ungewdéhnlichen
Brenngerauschen oder Brennstoffgeruch ist das Heizgerat durch Entfernen der
Sicherung auRer Betrieb zu setzen und darf erst nach einer Uberpriifung durch
Personal, das von Webasto fiir diese Arbeiten geschult wurde, wieder in Betrieb
genommen werden.

— Als Brennstoff darf nur Diesel-Kraftstoff verwendet werden.

— Im Bereich des Heizgerates darf eine Temperatur von 120 °C (Lagertemperatur)
nicht Uberschritten werden. Bei Temperaturtiberschreitung kénnen bleibende
Schaden an der Elektronik auftreten.

Gefahr durch Schwingungen

Die Maschine entspricht der Norm 78/764/EWG.
Ganzkorpervibrationen: < 0,5 m/s?
Hand-Arm-Vibrationen: < 2,5 m/s?

Notausstieg

Diese Maschine verfugt bauartbedingt tber keinen gesonderten Notausstieg. Sollte

die Kabine durch Fremdeinwirkung - z.B. bei einem Unfall - verformt werden, kann

die Kabine in der Regel durch die Zugangstiire verlassen werden, da diese Tlre mit
Sicherheitsglas verglast ist. Diese Verglasung kann im Notfall durch einen kurzen
kraftigen Schlag mit einem spitzen Gegenstand so zerstort werden, dass das Verlassen
der Kabine problemlos mdglich ist. Bei zu hohen Spannungen in der Glasscheibe - z.B.
nach einer Verformung der Kabine - zerbricht diese Glasscheibe automatisch und gibt
den Ausgang frei.
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Hinweis

Strafenfahrt

Die euro-Maus4 gilt im Bereich der Europaischen Union als selbstfahrende
Arbeitsmaschine. Diese Fahrzeugart unterliegt ganz besonderen Bestimmungen und
Auflagen, die sich von Land zu Land unterscheiden kdnnen. Innerhalb eines Landes
sind zudem Unterschiede mdglich in den einzelnen Auflagen, die die jeweils zustandige
Strallenverkehrsbehdrde festsetzt. Auf individuellen Wunsch kann die euro-Maus4
auch als Kraftfahrzeug zugelassen werden. In diesem Fall gelten teilweise andere
Bestimmungen als die hier aufgefuhrten.

Der Betreiber hat in jedem Fall daflir zu sorgen, dass die euro-Maus4 mit den regional
erforderlichen Geraten und Hilfsmitteln zur Absicherung wie z.B. Warndreieck,
Warnleuchte o. 4. ausgestattet wird und diese Gerate auch standig in funktionsbereitem
Zustand mitgeflihrt werden.

Hinweis! Die Firma ROPA weist ausdriicklich darauf hin, dass stets Fahrer und Besitzer
der euro-Maus4 allein dafiir zusténdig sind, dass die jeweiligen Bestimmungen und
Auflagen der zustédndigen StraBenverkehrsbehérden eingehalten werden.

UF - = U
N Pl

euro-Maus4 in Stellung traﬂenfahrt .

Vor einer Fahrt auf 6ffentlichen Straen im Bereich der Bundesrepublik

Deutschland gilt generell:

— Der Nachreiniger ist in Transportstellung zu schwenken und danach der Uberlader in
Transportstellung abzulegen.

— Der Gegengewichtsarm ist in die Fahrzeugmittellinie einzuschwenken und zu
verriegeln.

— Das Gegengewicht ist bis zum Anschlag ab zu klappen.

— Der Schwenkarm ist zu verriegeln.

— Die Kabine ist bis zum Anschlag ab zu senken.

— Die Aufnahme ist bis zum Anschlag zu heben.

— Die Klappbleche sind abzuklappen, die Stutzfu3e sind bis Anschlag hoch zu heben,
die beiden Raumschilder sind bis zum Anschlag ein zu klappen.

— Die beiden Aufnahme-Seitenteile sind bis zum Anschlag ein zu klappen.

ROPA
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Der Mietenabraumer ist in Mittelposition zu schwenken, waagrecht zu stellen und bis
zum Mittelspitz einzuziehen.

Der Restribenaufnehmer ist quer zur Fahrtrichtung zu drehen.

Achsabstitzung der Hinterachse ist auszuschalten.

In die Betriebsart Hase Il schalten.

Der Fahrersitz ist in Fahrtrichtung zu verriegeln.

Die Rader der Hinterachse sind in Geradeausstellung zu bringen.

Die Hinterachslenkung ist zu verriegeln (Lenkungshauptschalter verriegeln).

Alle Arbeitsscheinwerfer sind auszuschalten.

Die Hilfstreppe am Kraftstofftank ist hochzuklappen und zu verriegeln.

Die Maschine ist so weit zu reinigen, bis:

- samtlicher Schmutz so weit entfernt ist, dass die Stral3e nicht verschmutzt wird.

- das zulassige Gesamtgewicht nicht tGberschritten wird,

- alle Warntafeln einwandfrei erkennbar sind,

- alle Blinker und Beleuchtungseinrichtungen sauber sind.

Die Betriebs- und Verkehrssicherheit des Fahrzeuges, insbesondere die von
Lenkung und Beleuchtung, ist zu prifen und gegebenenfalls herzustellen;

Die Zusatzachsen sind zum Befahren offentlicher Straflen und Wege abzusenken.
Vergewissern Sie sich unbedingt VOR dem Absenken der Zusatzachsen, dass sich
keine Personen im Bereich der Zusatzachsen aufhalten!

Fur das Fahren im Gelande kdnnen die Achsen nicht benutzt werden und sind deshalb
im Gelande hochzuheben. Sobald Sie von der Betriebsart Hase in die Betriebsart
Schildkréte wechseln wahrend die Zusatzachsen abgesenkt sind, erscheint am
Farbterminal das folgende Warnsymbol ﬁ

Zum Ausheben oder Aktivieren der Zusatzachsen tippen Sie auf den Kippschalter im

Schalterfeld 2.

Sind die Zusatzachsen aktiviert, erscheint am Farbterminal das Symbol . Sind die
Zusatzachsen ausgehoben erscheint an Farbterminal das Symbol .

Bei StralRenfahrt sind die Zusatzachsen zu aktivieren. Die Hochstgeschwindigkeit kann
nur erreicht werden, wenn die Zusatzachsen aktiviert sind.
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Bei Fahrten auf 6ffentlichen Strallen und Wegen sind die Rundumkennleuchten

unabhangig von der Tageszeit einzuschalten.

Als selbstfahrende Arbeitsmaschine mit einer Héchstgeschwindigkeit von max.

20 km/h unterliegt die euro-Maus4 nicht der Zulassungs- und Kennzeichenpflicht.

An der Maschine ist jedoch an der linken Seite ein Schild zu befestigen, auf dem

unverwischbar und deutlich lesbar folgende Angaben angebracht sind:

— Vor- und Zuname des Besitzers sowie Wohnort und vollstandige Anschrift des
Besitzers.

In den Bauartvarianten Gber 20 km/h Hochstgeschwindigkeit unterliegt die euro-Maus4

der Zulassungs- und Kennzeichenpflicht. Zudem ist das Fahrzeug gegen Schaden

aus der Fahrzeughalterhaftpflicht, gemafR den regional geltenden Bestimmungen zu
versichern.

Bei beiden Varianten sind folgende Auflagen stets zu erfillen:

— Es ist stets dann ein Einweiser einzusetzen, der dem Fuhrer des Fahrzeuges
die fir das sichere Fuhren erforderlichen Hinweise gibt, wenn sonst ein sicheres
Fihren des Fahrzeuges (z.B. an Kreuzungen und StralReneinmindungen,
beim Zurticksetzen oder bei den herrschenden Witterungsbedingungen) nicht
gewahrleistet ist.

— Als Fahrer und Begleitpersonal (Einweiser) sind ausschlieRlich ortskundige,
erfahrene und zuverlassige Personen einzusetzen.

— Das Fahrzeug darf auf 6ffentlichen StralRen und Wegen nur von Fahrern bewegt
werden, die die erforderliche und gultige Fahrerlaubnis (Fuhrerschein) besitzen.
Der Fahrer hat neben der giltigen Fahrerlaubnis auch die allgemeine
Betriebserlaubnis der euro-Maus4 und die vorhandene und gtiltige
Ausnahmegenehmigung mitzufihren.

— Auf der Plattform vor der Fahrerkabine und in der Fahrerkabine diirfen keine
Personen mitgenommen werden.

— Der Fahrzeughalter oder dessen Beauftragter hat jeden Fahrer jeweils vor
Beginn einer Einsatzzeit umfassend Uber seine besondere Verpflichtung in der
verkehrssicheren Fihrung des Fahrzeugs zu belehren. Die Belehrung ist von den
Fahrern unterschriftlich zu bestatigen. Der Fahrzeughalter hat die Bestatigungen
mindestens ein Jahr aufzubewahren.

— Einen Vordruck fur diese Belehrung finden Sie in Kapitel 9.

ROPA empfiehlt, diesen Vordruck vor dem Ausflllen zu kopieren.

— Wie bereits erwahnt, kann die regional zustandige StralRenverkehrsbehorde
zusatzliche oder von den aufgefiuihrten Bestimmungen abweichende Auflagen
festsetzen. Es liegt ausschlieflich im Verantwortungsbereich von Fahrzeughalter
und Fahrer, sich tber diese Bestimmungen zu informieren und diese auch
einzuhalten.

— Werden nachtraglich Teile oder Funktionen des Fahrzeuges verandert, deren
Beschaffenheit beziehungsweise Ablauf vorgeschrieben ist, erlischt die ,,Allgemeine
Betriebserlaubnis® und es muss eine neue ,Allgemeine Betriebserlaubnis® auf dem
jeweils landesspezifischen Verwaltungsweg beantragt werden.
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3 Ubersichtsbild und technische Daten

3.1 Ubersichtsbilder euro-Maus4
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(1) Zentralelektrikschrank (14) Restribenaufnehmer
(2) Podestriickwand (15) Kabine

(3) Luftfilter (16) Staufach fur Werkzeug
(4) Hydraulikéltank (17) Motorhaus

(5) Kuhlluft-Ansauggitter (18) Ausgleichsbehalter fir Kiihlwasser
(6) Batteriekasten (19) Uberlader

(7) Aufstiegsleiter (20) Uberlader-Knickteil

(8) Stutzful (21) Schwenkbock Uberlader
(9) Kabinenpodest (22) Nachreinigung

(10) Raumschild (23) Gegengewichtsarm

(11) Aufnahmeseitenteil (24) Kraftstofftank

(12) Bauchgurt (25) Unterfahrschutz

(13) Mietenabraumer (Teleskoprohr)
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(6) Batteriekasten (33) Verriegelung Gegengewichtsarm

(16) Staufach fur Werkzeug (33a) Uberrollbahn Gegengewicht

(21) Schwenkbock Uberlader (34) Steuerblock Arbeitshydraulik II

(26) Schwenkarm (35) Steuerblock Arbeitshydraulik |

(27) Verriegelung Schwenkarm (36) Fetteimer

(28) Drehantrieb Uberlader (37) Vorratsbehalter fir Scheibenwaschanlage
(29) Drehantrieb Schwenkarm (38) AdBlue®-Tank

(30) Zylinder Achsabstiitzung (39) Abgasanlage mit SCR-Kat

(31) Hinterachse (=Pendelachse) (40) Wassertank (Option)

(32) Staufach Motorraum
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(10) Raumschild
(41) Klappbleche

(42) Aufnehmerwalzen
(43) Forderwalzen

(44) 4-fach Zwickwalzen
(45) Frostbrecher

(46) Aufnehmerwalze
(47) Putzerwalze

(48) Forderwalze 1

(49) Forderwalze 2

(50) Forderwalze 3

(51) Zwickwalze 1

(52) Zwickwalze 2

(53) Zwickwalze 3

(54) Zwickwalze 4

(55) Mittelspitz

ROoPA
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3.2 Technische Daten

Fahrzeugtyp: e-M4b

gultig ab Serie: 2010
Mercedes-Benz Motortyp: OM926LA E3B1
Abgasstufe nach 97/68/EG: Stufe 3b
Abgasstufe nach EPA/USA: Stufe 4i

Leistung:

240 kW bei 2200 min-!

max. Drehmoment:

1300 Nm /1200 - 1600 min

Nenndrehzahl: 2200 min™
Antriebsart: Dieselmotor 4 -Takt, Direkteinspritzverfahren
Hubraum: 7200 cm®
Fahrantrieb: Stufenlos hydrostatisch in drei Betriebsarten

Betriebsart ,Schildkrote 1“:
Betriebsart ,Hase I“
,Hase II*

0-0,7 km/h
10,5 km/h
0-20km/h (optional 25 oder 32 km/h)

Zwei mechanisch angetriebene Achsen mit Differenzialsperre
Pendelachsabstitzung hinten. Zwei Zusatzachsen

Leergewicht je nach
Ausstattungsvariante
(bei vollem Kraftstofftank):

30300 kg bis 31500 kg

Zulassiges Gesamtgewicht 32000 kg
zul. Achslast Vorderachse: 11500 kg
zul. Achslast Zusatzachse vorne 5000 kg
zul. Achslast Zusatzachse hinten 5000 kg
zul. Achslast Hinterachse 11500 kg
Inhalt Dieseltank: 11901
Inhalt AdBlue-Tank: 951

Bereifung vorne und hinten:

Nur auf gesonderte Anfrage:

710/75 R34 178A8
800/70R32 Continental CHO 175A8
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Fahrzeugtyp:

e-M4b

Bereifung Zusatzachsen:

235/75 R17,5

Verladeleistung in t/h:

durchschnittlich ca. 250/ max. 560

Lichtmaschinen: 2x100A
Bordspannung: 24V
Batteriekapazitat: 2x170 Ah
Lange (Stellung Stral3enfahrt): 14970 mm

ROoPA

Breite: 3000 mm (Bei Bereifung 710/75 R34)
Hohe (Stellung Stralkenfahrt): 4000 mm
47 Kapitel 3
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3.3 Transportskizze fur Tiefladertransport euro-Maus4
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3.4 Verzurrosen fiir Tiefladertransport/Schiffstransport
Unmittelbar vor und hinter der Vorderachse befinden sich rechts und links Osen,
an denen die Vorderachse in Richtung Boden niedergespannt werden kann. Am
Hinterachsbock befinden sich rechts und links ebenfalls Osen an denen die Hinterachse
in Richtung Boden niedergespannt werden kann. Jede Ose darf mit einer maximalen
Zugkraft von 5000 daN belastet werden. Die Spannketten etc. durfen nicht Gber
Maschinenbauteile Gbergespannt werden.

Ordentlicher Tieflader fiir Strafientransport mit Minimaltransporthéhe

Verzurrung der Vorderachse mit Spannketten

Kapitel 3
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Verzurrpunkte am Hinterachsbock

Die Maschine hat keine Einhdngepunkte an denen sie hochgehoben werden kann.
Zum Einheben in ein Schiff z.B. sind spezielle, zugelassene und TUV-gepriifte
Hebevorrichtungen notwendig.

Schiffsverladung; Bild eines friiheren Modells

Kapitel 3
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4 Allgemeine Beschreibung

4.1 Funktion
Die euro-Maus4 ist eine selbstfahrende Arbeitsmaschine zum Aufnehmen, Reinigen und
zum Verladen von Zuckerriben aus Mieten am Feld.
Die Aufnahme der Zuckerriiben erfolgt Uber ein Walzensystem. Die erste Walze, die
Aufnehmerwalze, arbeitet mehrere Zentimeter tief im Boden, nimmt die Zuckerriiben auf
und hebt sie Uber eine Putzerwalze auf drei Férderwalzen. Die Férderwalzen sorgen
fur einen Transport der Riben nach auf3en. An den Forderwalzen sind Mithehmer
angebracht. Diese reinigen die Zuckerriiben vor und beférdern die Riben zu den
dahinter liegenden vier gegenlaufigen Zwickwalzen. Die vorderen und hinteren Walzen
sind in der Geschwindigkeit separat einstellbar. Die Drehrichtung der Walzen ist
umkehrbar. Betriebsstérungen durch eingeklemmte Steine werden von der Maschine
weitgehend automatisch erkannt und beseitigt.
Mit dem Restriibenaufnehmer, der Giber den linken Joystick in der Fahrerkabine
gesteuert wird, kdnnen bei Bedarf die letzten Zuckerriben auf die Aufnahmewalzen
gezogen werden. Ein manuelles Zuarbeiten ist nicht erforderlich.
Auf den Walzen vorne an der Maschine erfolgt die Hauptreinigung. Die gegenlaufige
Drehrichtung der Walzen zieht Erde, Unkraut und sonstigen Besatz heraus. Die weitere
Reinigung erfolgt je nach Ausstattung Uber ein Siebband oder einen Walzenreiniger, der
die Zuckerriiben zum Uberlader transportiert. Der Uberlader fordert die Zuckerriiben auf
das Transportfahrzeug.

4.2 Lieferumfang
Zum Lieferumfang der euro-Maus4 gehdren ein Feuerldscher, ein Verbandkasten, zwei
Unterlegkeile und ein Werkzeugsatz mit Kleinteilepaket.
Der Verbandkasten befindet sich in der Kabine, der Feuerldscher auf dem
Zentralelektrikschrank.
Der Werkzeugkasten mit dem Werkzeugsatz befindet sich im Werkzeugstaufach unter
dem Motorhaus. Das Ersatzteilpaket befindet sich im Staufach im Motorraum.

N Kapitel 4
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5 Bedienelemente

5.1 Lenksaule

Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen, wenn die Lenksdule wéhrend der Fahrt
STOP] verstelit wird. Dabei kann die Maschine auBer Kontrolle geraten und schwerste Schéden
Gefahr anrichten. Verstellen Sie deshalb die Lenksdule NIEMALS wéhrend der Fahrt!

Klemmschraube (1) Neigungsverstellung

Klemmschraube (1) I6sen und Lenksaule in die gewlinschte Stellung ziehen oder

dricken. Klemmschraube (1) wieder fest drehen. Prifen, ob die Lenksaule in der

gewtunschten Position sicher fixiert ist.

Kapitel 5
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511 Lenkstockschalter

— Hebel nach rechts driicken: Blinker rechts (R)
— Hebel nach links driicken: Blinker links (L)
— Hebel rauf/runter: Fahrlicht/Fernlicht/Lichthupe (F)
— Druckschalter am Ende: Hupe (H)
— Schiebestlick vor der Hupe:
Scheibenwaschanlage (W)
— Drehen des Zwischenstiicks in die
erste Rast-Stellung: Intervallschaltung
Scheibenwischer vorn (S). Die Dauer des Wischintervalls ist im Farbterminal MenU
,Grundeinstellungen®, Zeile ,Intervallzeit Scheibenwischer’einstellbar.

3lh
Grundeinstellungen4-2 I
‘Ila-' tirke Warr 3
Kraftstoffreserve Warnung bei % 12
'Adslue Reserve Warnung bei % 13 I
|Schmierzeit (sec) 210
Reversier-Automatik Walzen Ein I
:Sprﬁhanlage 4-f. Zwickwalzen [bar] 160 .
(Cnefihanlana Marheainimae Fhasl 1AN I

— Drehen des Zwischenstiicks in die zweite Rast-Stellung: Dauerbetrieb
Scheibenwischer vorn (S).

* Um Schéden am Scheibenwischermotor zu vermeiden, sollten Sie die Scheibenwischer

¥ moglichst nicht auf trockenen Scheiben laufen lassen.
Hinweis

Kapitel 5 R
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5.2 Fahrersitz

5.2.1 Cockpit drehen
Der drehbare Fahrersitz ist mit einer pneumatischen Sitzbremse versehen. Diese
Sitzbremse bedienen Sie mit der Taste (17) am linken Joystick. Damit stellen Sie den
Sitz immer in der fur Sie glnstigsten Position fest.
Eine zusatzliche mechanische Arretierung verriegelt den Sitz bei StraRenfahrten immer
in der gesetzlich vorgeschriebenen Position.

Warnung! Bei StraBenfahrt muss der Fahrersitz durch die mechanische
Sitzverriegelung unten am Fahrersitz gegen unbeabsichtigtes Drehen gesichert sein.

warnung Wéhrend der Fahrt darf der Sitz nicht verstellt werden, da sonst erhbhte Unfallgefahr
und Gefahr fiir Ihre Gesundheit besteht.

Mechanische Sitzverriegelung fiir StraBenfahrt

Mit der inneren Taste (17) am linken Joystick, wird der Sitz arretiert (1x drlicken) oder
die Arretierung (Sitzbremse) geldst (nochmals driicken).

Kapitel 5
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5.2.2

Fahrersitz einstellen

Sicherheitshinweise:

Um Ruckenschaden zu vermeiden, sollte vor jeder Inbetriebnahme des Fahrzeugs
und bei jedem Fahrerwechsel die Gewichtseinstellung auf das individuelle Gewicht
des Fahrers eingestellt werden.

Um Verletzungen zu vermeiden, durfen keine Gegenstande im Schwingbereich des
Fahrersitzes gelagert werden.

Um Unfallgefahren zu vermeiden, ist vor Inbetriebnahme des Fahrzeugs zu priifen,
ob alle Einstellungen richtig eingerastet sind.

Die Einstellvorrichtungen des Fahrersitzes durfen wahrend des Betriebes nicht
betatigt werden.

Bei entferntem Rickenpolster darf die Riickenlehneneinstellung nur betatigt werden,
wenn die Riickenschale z.B. mit der Hand abgestitzt wird. Bei Nichtbeachtung
besteht erhohte Verletzungsgefahr durch Vorschnellen der Riickenschale.

Jede Veranderung des Serienzustandes des Fahrersitzes (z.B. durch nicht originale
Nachrist- und Ersatzteile der Fa. Grammer) kann den gepriften Zustand des
Fahrersitzes aufheben. Es konnen Funktionen des Fahrersitzes beeintrachtigt
werden, die lhre Sicherheit gefahrden. Aus diesem Grund muss jede bauliche
Veranderung des Fahrersitzes durch die Fa. Grammer freigegeben werden.
Schraubenverbindungen sollten regelmafig auf festen Sitz GUberprift werden. Ein
Wackeln des Sitzes kann auf lose Schraubverbindungen oder sonstige Defekte
hinweisen.

Bei Feststellen von Unregelmafigkeiten in den Funktionen des Sitzes (z.B. beim
Federn des Sitzes), ist umgehend eine Fachwerkstatt zur Behebung der Ursache
aufzusuchen.

Der Fahrersitz darf nur von Fachpersonal montiert, gewartet und repariert werden.

Bei Nichtbeachtung besteht Gefahr fiir Ihre Gesundheit und erhéhte Unfallgefahr.

Gewichtseinstellung

Das jeweilige Fahrergewicht sollte bei stehendem Fahrzeug
und belastetem Fahrersitz durch kurzes Ziehen des
Betatigungshebels der automatischen Gewichts- und
Hoheneinstellung (Pfeil) eingestellt werden.

Die Einstellung erfolgt in absolut ruhigem Sitzen.

Um Gesundheitsschaden zu vermeiden, sollte vor

Inbetriebnahme des Fahrzeugs die individuelle

Fahrergewichtseinstellung kontrolliert und eingestellt
werden.

Kapitel 5
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Hoéheneinstellung

Die Hoheneinstellung kann luftunterstitzt stufenlos
angepasst werden. Durch vollstandiges Ziehen oder
Dricken des Betatigungshebels (Pfeil) kann die Sitzhéhe
verandert werden. Wird dabei der obere oder der untere
Endanschlag der Hoheneinstellung erreicht, erfolgt eine
automatische Hohenanpassung, um einen Mindestfederweg

zu gewabhrleisten.

Um Beschadigungen zu vermeiden, den Kompressor max.
1 Min. betatigen.

Sitztiefeneinstellung

Die Sitztiefe kann individuell angepasst werden.

Zum Einstellen der Sitztiefe die rechte Taste (Pfeil) anheben.
Durch gleichzeitiges nach vorn oder nach hinten Schieben der
Sitzflache wird die gewiinschte Position erreicht.

Sitzneigungseinstellung

Die Langsneigung der Sitzflache kann individuell angepasst
werden.

Zum Einstellen der Neigung die linke Taste (Pfeil) anheben.
Durch gleichzeitiges Be- oder Entlasten der Sitzflache neigt
sich diese in die gewlnschte Lage.

Langseinstellung ohne Steuerhebeltrager

Durch Betatigen des Verriegelungshebels nach oben wird die
Langsverstellung des Sitzes freigegeben.

Der Verriegelungshebel muss in der gewilinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich der Fahrersitz nicht

mehr in eine andere Position verschieben lassen.

Kapitel 5
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Langsverstellung mit Steuerhebeltrager
k Durch Betatigen des Verriegelungshebels nach oben wird
die Langsverstellung freigegeben.
A \ Der Verriegelungshebel muss in der gewlinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich der Fahrersitz

st 72 nicht mehr in eine andere Position verschieben lassen.

Kopfstiitze

Die Kopfstitze kann in der Héhe, durch Herausziehen

Uber splrrbare Rasterungen, bis zu einem Endanschlag
individuell angepasst werden.

Die Neigung der Kopfstltze kann ebenfalls durch nach vorn
oder nach hinten Driicken individuell angepasst werden.
Zum Entfernen der Kopfstiitze wird der Endanschlag mit

einem Ruck tGberwunden.

Bandscheibenstiitze

Durch Drehen des Handrades nach links oder rechts kann
sowohl die Héhe als auch die Starke der Vorwoélbung im
Ruckenpolster individuell angepasst werden.

Dadurch kann sowohl der Sitzkomfort erhoht als auch die
Leistungsfahigkeit des Fahrers erhalten werden.

Armlehnen

Die Armlehnen kénnen bei Bedarf nach hinten geklappt und
in der Hohe individuell angepasst werden.

Zum Verstellen der Armlehnenhéhe wird die runde Kappe
(Pfeil) aus der Abdeckung herausgetrennt.

Die Sechskantmutter (Schlisselweite 13 mm) I0sen,
Armlehnen in die gewlinschte Stellung bringen und Mutter

wieder anziehen. Die abgetrennte Abdeckkappe auf die
Mutter aufdrticken.

Kapitel 5 R
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Armlehnenneigung
Die Langsneigung der Armlehnen kann durch Drehen des
Handrades (Pfeil) verandert werden.

Riickenlehneneinstellung

Das Verstellen der Riickenlehne erfolgt Gber den
Verriegelungshebel (Pfeil).

Der Verriegelungshebel muss in der gewiinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich die Riickenlehne
nicht mehr in eine andere Position verschieben lassen.

Horizontalfederung

Unter bestimmten Betriebsbedingungen ist es vorteilhaft,
die Horizontalfederung einzuschalten. Dadurch kénnen
Stol3belastungen in Fahrtrichtung durch den Fahrersitz
besser abgefangen werden.

Position 1 = Horizontalfederung Ein

Position 2 = Horizontalfederung Aus

Pflege

Schmutz kann die Funktion des Sitzes beeintrachtigen.
Halten Sie deshalb Ihren Sitz sauber!

Die Polster kénnen zur leichteren Pflege und zum
Auswechseln schnell und einfach vom Sitzgestell geldst
werden.

Bei der Reinigung der Polsterflachen sollte ein Durchfeuchten
der Polster vermieden werden.

Handelsubliche Polster- oder Kunststoffreiniger erst an
verdeckter, kleinerer Flache auf Vertraglichkeit prifen.

A Achtung! Erhéhte Verletzungsgefahr durch Viorschnellen der Riickenschale!

Riickenschale vor dem Verstellen mit der Hand festhalten.
Achtung

Kapitel 5
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5.3 Bedienelemente am Boden der Fahrerkabine

08000004

(1) Offner fiir die Reinigungsklappe
(2) FuBschalter Blickrichtung vorn
(3) FuBschalter Fahrtrichtung

(4) Bremspedal

(5) Fahrpedal

Kapitel 5 R
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54 Bedienkonsole rechts
Ausfuhrliche Erklarungen finden Sie in Kapitel 6 ,Bedienung®.
Die Konsole gliedert sich in verschiedene Bedienfelder:
(1) Lenkungshauptschalter
(2) Bedienteil
(3) ZUndschloss
(4) Schalterfeld 1
(5) Schalterfeld 2
(6) Schalterfeld 3
(7) Joystick mit Multifunktionsgriff
(8) Farbterminal

am Abschalten der Tastaturbeleuchtung am Farbterminal) bleiben bevor sie
Hinweis  wieder eingeschaltet wird. Die Zeit benétigt das Farbterminal fiir einen korrekten

' Hinweis! Die Ziindung sollte immer ca. 30 Sekunden ausgeschaltet (erkenntlich

Abschaltvorgang.

5.4.1 Lenkungshauptschalter
1 Lenkungshauptschalter
— Lenkungshauptschalter nach unten gekippt = entriegelt:
Lenkung der Hinterachse ist moglich.
Fahrgeschwindigkeit wird reduziert.

— Lenkungshauptschalter nach oben gekippt = verriegelt:
Lenkung der Hinterachse ist gesperrt

Kapitel 5
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5.4.2 Bedienteil

9 (1) Umschaltung Betriebsart Schildkrote/Hase

(2) Umschaltung L./1l. Gang

(3) Differenzialsperre Vorderachse EIN/AUS

(4) Differenzialsperre Hinterachse EIN/AUS

(5) Wasserspriihanlage (Option) EIN/AUS/AUTOMATIK
(6) Klimaanlage EIN/AUS/Defrosterfunktion

(7) + Taste:
Damit werden Funktionen ausgefihrt oder Geschwindigkeiten erhéht, die mit dem
Drehwahlschalter ausgewahlt wurden.

(8) = Taste:
Damit werden Funktionen ausgefuhrt oder Geschwindigkeiten vermindert, die mit
dem Drehwahlschalter ausgewahlt wurden.

N H008066
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(9) Drehwahlschalter mit 12 Positionen zum Auswahlen:

Pos

Pos.

Pos.

Pos

Pos

Pos

Pos

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

. 6: Drehzahl Uberlader
= Taste driicken = langsamer,
+ Taste driicken = schneller.

5: Drehzahl Nachreinigung
= Taste druicken = schonender/weniger Durchsatz,
4 Taste driicken = aggressiver / mehr Durchsatz.

4: Drehzahl Bauchgurt
= Taste driicken = langsamer,
+ Taste driicken = schneller.

3: Drehzahl 4-fach Zwickwalzen Aufnahme
= Taste driicken = langsamer,
+ Taste driicken = schneller.

2: Drehzahl Forderwalzen
= Taste dricken = langsamer,
+ Taste driicken = schneller.

1: Drehzahl Aufnehmerwalzen
= Taste driicken = langsamer,
+ Taste driicken = schneller.

7: Riibenbremse verstellen (Nur bei Option
Walzennachreiniger)

= Taste drlicken = Riiben mehr bremsen,

4 Taste driicken = Riiben weniger bremsen.

. 8: Klappblech
= Taste driicken = abklappen,
+ Taste driicken = hochklappen.

Beim Klappen der Klappbleche klappen beide Raumschilder und StutzfiiRe

mit ein bzw. mit aus.

9: Verriegelung Gegengewichtsarm
= Taste driicken = verriegeln,
+ Taste drlicken = entriegeln.

. 10:Verriegelung Schwenkarm
= Taste driicken = verriegeln,
+ Taste drlicken = entriegeln.

. 11:Klimasolltemperatur einstellen
= Taste driicken = Solltemperatur senken,
4 Taste driicken = Solltemperatur erhéhen.

. 12:Geblasedrehzahl der Liiftungsregelung
Einstellen tiber #/ = Taste

ROPA
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5.4.3 Schalterfeld 1

(2) oben:

Blinkerkontrolle

unten: Fernlichtkontrolle

(3) Schalter Standlicht/Fahrlicht
Oben: Aus

Mitte: Standlicht

Unten: Standlicht und Fahrlicht

(4) Warnblinkanlage

544 Schalterfeld 2

(5) Kippschalter Kabine heben/senken:

Dieser Schalter darf nur betatigt werden, wenn beide Aufnahme-Seitenteile
ausgeklappt sind und wenn sicher gestellt ist, dass sich Uber der Kabine bis zur
Hohe von 5,3 m kein Hindernis befindet.

Kapitel 5 R
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Zylinderstiitze eingelegt. Zylinderstiitze in Parkposition.

& Achtung! Bei Arbeiten unter der angehobenen Kabine Zylinderstiitze (16) einlegen. Vor
Achtung Absenken der Kabine ist die Zylinderstlitze wieder in Parkposition zu bringen.
Warnung! Quetschgefahr! Der Fahrer ist daftir verantwortlich, dass sich beim Heben
oder Senken der Kabine niemand im Bereich zwischen Sicherheitsbiigel (17) am
Aufstieg und Kabinentlire befindet.

Warnung

Sicherheitsbiigel

Kabine kann nur gehoben oder gesenkt werden, wenn der Sicherheitsbigel (17) am
Aufstieg geschlossen ist.

=r—| (6) Gegengewicht (Kraftstofftank)
nach oben driicken = heben
nach unten driicken= senken

Kapitel 5
ROPA 69 Bedienelemente



5 Bedienelemente

MEUSy

EIrA

S -

(7)

(8)

(9)

Nachreiniger schwenken
nach oben driicken = in Arbeitsstellung schwenken
nach unten driicken= in Transportstellung schwenken

nicht belegt

Zusatzachsen heben/senken

kurz nach oben driicken = bis Anschlag ausheben
kurz nach unten driicken= Belastung aktivieren

(10) Eilgangschaltung Uberlader/Bauchgurt

nach oben driicken = Eilgang Uberlader
nach unten driticken = Eilgang Bauchgurt

(11) nicht belegt

(12) Schalter Pendelachsabstiitzung ein/aus

nach oben dricken = aus
nach unten driicken = ein

(13) Schalter Pendelachse rechts/links

nach oben driicken = rechts belasten
nach unten driicken = links belasten

(14) USB -Anschluf

Nach dem Einstecken eines USB-Sticks muss am Bildschirm folgende Meldung
erscheinen: “ Der USB-Stick ist betriebsbereit”. Diese Meldung ist vom Fahrer durch
Druck auf den Drehknopf zu bestatigen. Erscheint diese Meldung nicht, ist der
USB-Stick sofort zu entfernen. Dieser USB-Stick ist inkompatibel und darf an dieser
Maschine nicht verwendet werden. Verwenden Sie nur den von ROPA mitgelieferten
USB-Stick oder solche, die im Format FAT 32 formatiert sind und max. 8 GB
Speicherkapazitat haben.
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5.4.5 Schalterfeld 4

H Z (14) Analog-Rocker
4 automatisches Ein-/Aus-Klappen (proportional) Arbeitsstellung/Transportstellung

(15) und (16) nicht belegt

(17) Parkbremse

(18) Not-Aus
Damit schalten Sie alle Antriebe — mit Ausnahme des Dieselmotors — ab.
Zum Entriegeln drehen Sie den NOT-AUS-Schalter etwa eine viertel Umdrehung

im Uhrzeigersinn.

(19) Hinterachse rechts/links lenken (Nur in der Betriebsart Schildkrote)

.»;_i ﬁ (20) Raumschild rechts:
¢

nach vorne driicken = ausklappen,

nach hinten driicken = einklappen.

e (21) Raumschild links:
~E

nach vorne driicken = ausklappen,

nach hinten driicken = einklappen.
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5.4.6 Rechter Joystick mit Multifunktionsgriff
Mit dem rechten Joystick lassen sich bequem eine Vielzahl von Funktionen der euro-
Maus4 mit einer Hand steuern, ohne dass die Aufmerksamkeit des Fahrers abgelenkt
wird. Zur besseren Orientierung befindt sich am Seitenfenster der Kabine ein Aufkleber
mit einer schematischen Ubersicht iiber alle Funktionen des rechten Joysticks.

L 4.0 R[[LL DR

Mini Joystick (1)

' p Ec VOR Aufnahme senken
ZURUCK Aufnahme heben

t %
RECHTS Gegengewichtsarm nach links schwenken

\ 7@ LINKS Gegengewichtsarm nach rechts schwenken
Vor dem Schwenken des Gegengewichtsarms ist dieser mit dem
- / Drehwahlschalter Raste 9 und 10 und Driicken der < Taste zu

entriegeln.
Schwenken Sie den Gegengewichtsarm immer entgegengesetzt zum
Uberladeband!
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‘ﬁ o Taste (2) Fahrantrieb vorwirts "—-3?_&
W an, Durch Antippen dieser Taste schalten Sie den Fahrantrieb vorwarts in der
_HI_ Betriebsart Schildkréte ein. Ein erneuter Druck auf diese Taste stoppt den
Fahrantrieb.
ﬁ% Taste (3) Fahrantrieb riickwérts &
g N Mit dieser Taste schalten Sie den Fahrantrieb riickwarts in der Betriebsart
At Schildkrote so lange ein, wie sie die Taste gedriickt halten. Wenn sich die euro-

Maus4 beim Laden in Vorwarts-Fahrt befindet, stoppen Sie die Vorwartsfahrt durch
Antippen dieser Taste.

Kreuztaster (4) StutzfiiRe

VORN LINKS Stiitzful links heben |
Qe |! ~ = Aufnehmerwalzen
VORN RECHTS Stitzfuld rechts heben arbeiten tiefer im Boden
. HINTEN LINKS  StiitzfuB links absenken |
f \94 - = Aufnehmerwalzen arbeiten
L HINTEN RECHTS  Stitzfu3 rechts absenken flacher im Boden

Kreuztaster (5) Aufnahme klappen

L ( | \ R VORN LINKS Aufnahme-Seitenteil links ausklappen
=== VORN RECHTS Aufnahme - Seitenteil rechts ausklappen
p X HINTEN LINKS Aufnahme - Seitenteil links einklappen.
L= e R HINTEN RECHTS Aufnahme-Seitenteil rechts einklappen.
|

Damit verandern Sie zudem den Entlastungsdruck der Aufnahme-Seitenteile

:?-I 0/ I Taste (6) Maschinenantrieb Ein/Aus oder
Nachladen (dazu Taste dricken
und festhalten)
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0©
A‘oo Taste (7) Antrieb Aufnehmerwalzen und Forderwalzen Ein/Aus/Reversieren

°°°° Taste (8) Antrieb 4-fach Zwickwalzen Ein/Aus/Reversieren

::%_'5:@ Taste (9) Antrieb Nachreinigung Ein/Aus/Reversieren
(Reversieren nicht bei Version Siebkette)
2
a\_'\ Taste (10) Antrieb Bauchgurt Ein/Aus
Ox
Multitaster (11) NUR in der Betriebsart Schildkréte UND in Verbindung mit &

4 P vﬂﬁ%ﬂ E Kreuztaster (4) bzw (5)
beide StutzfiiRe gleichzeitig verstellen bzw.
beide Aufnahme - Seitenteile gleichzeitig klappen

Multitaster (11) NUR in der Betriebsart Hase
Hinterachse in Mittelstellung bringen
Tasten (12) und (13) NUR in der Betriebsart Schildkrote &
Beide Tasten gleichzeitig kurz driicken und gedruckt halten
zusatzlich linken Joystick kurz nach

vorne links driicken = Restriibenaufnahmeautomatik startet links
vorne rechts driicken = Restriibenaufnahmeautomatik startet rechts

Tasten (12) und (13) NUR in der Betriebsart Hase ﬁ
Beide Tasten gleichzeitig kurz driicken
Allradlenkung aktivieren
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Handpoti (14) NUR in der Betriebsart Schildkrote L
Vorfahrgeschwindigkeit beim Laden verandern.

Handpoti (14) NUR in der Betriebsart Hase @
Motordrehzahlverstellung bei manueller Drehzahlregelung

3

5.4.7 Joystickbewegungen (rechter Joystick)

5.4.71 Nur in der Betriebsart Hase
VOR Tempomat Ein

LINKS Hinterachse nach links lenken
RECHTS Hinterachse nach rechts lenken

ZURUCK Tempomat Aus ﬁ
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5.4.7.2 Nur in der Betriebsart Schildkrote

] =Ty
/-I
Y=

A ey

i

\
"FV“* =

> /
Vi _— ~
4
7
4
//
//!
a2 ] [=11
—— /~
e
Multitaster (11) NICHT gedriickt ﬁ
Damit drehen Sie ausschlieRlich die beiden Drehantriebe!
_l, Joystick VOR Schwenkarm drehen
«@ & | Joystick ZURUCK Schwenkarm drehen

‘ Die Drehrichtung des Schwenkarms ist immer von der gewahlten
Laderichtung abhangig!

Joystick LINKS Uberlader nach links drehen
Joystick RECHTS Uberlader nach rechts drehen
Multitaster (11) gedriickt und festgehalten &‘
Damit heben und senken Sie Uberlader oder Knickteil!
—_| Joystick VOR Uberlader senken

AT If:ﬁ‘ Joystick ZURUCK Uberlader heben
Joystick LINKS Uberlader-Knickteil abklappen
Joystick RECHTS Uberlader-Knickteil hochklappen
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5.4.8

i d Y8

¥

Hinweis

Linker Joystick
Sobald die linke Joystick-Konsole hoch geklappt wird, stoppen Maschinenantrieb und
Fahrantrieb automatisch.

& &e T
S|
-------- wr [V /
¥o & | T
v AT
\ % B R “/?‘%\ .
l: ‘;y_: — (@)

a

ass28T

Alle Funktionen lassen sich mit dem Joystick nur ausfiihren, wenn die Sitzkonsole ganz
nach unten geklappt ist und die Maschine in Betriebsart Schildkrote | oder Schildkréte

Il betrieben wird. Oder wenn die Maschine in Betriebsart Hase | oder Hase Il betrieben
wird und der Lenkungshauptschalter entriegelt ist.

Joystick-Bewegungen

VOR Mietenabraumer senken

ZURUCK Mietenabraumer heben

RECHTS Mietenabraumer (komplett) rechts schwenken
LINKS Mietenabraumer (komplett) links schwenken

Mini Joystick (15) -Bewegungen

VOR Mietenabraumer Teleskop ausfahren
ZURUCK Mietenabraumer Teleskop einfahren

Hinweis! im Menii ,Sonderfunktionen® kbnnen diese beiden Bewegungen wie von der
euro-Maus3 gewohnt umgetauscht werden.

ROPA
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\T\ Mini Joystick (15) rechts/links

nach rechts Restribenaufnehmer nach rechts drehen
(gleiche Funktion wie die Taste (18))
nach links Restribenaufnehmer nach links drehen
\ (gleiche Funktion wie die Taste (19))
———, Kreuztaster (16)

/ 15(«4®) ) . N

= o nach vorne Dieselmotor Drehzahl erhéhen

W/, nach hinten Dieselmotor Drehzahl reduzieren

|

A
NUR in der Betriebsart Hase ﬁ
@ nach links Dieselmotor manuelle Drehzahlregelung
ALUTO nach rechts Dieselmotor automotive Drehzahlregelung
Zum Umschalten ist der Kreuztaster (16) in die entsprechende Richtung zu
@ schieben und in der Endstellung kurz fest zu halten.
NUR in der Betriebsart Schildkrote b
Laderichtung links/rechts vorwahlen. Dazu Taster in die entsprechende Richtung
schieben und in der Endstellung kurz fest halten.
A nach links Laderichtung nach links (der LKW steht an der
Q E linken Seite der euro-Maus4)
- nach rechts Laderichtung nach rechts (der LKW steht an der

% IQ rechten Seite der euro-Maus4)

t Wird der Kreuztaster (16) nach links/rechts gedrickt und kurz festgehalten, kehrt
sich der Drehsinn des Schwenkarms jeweils um.
Bei der Klappautomatik bestimmt die vorgewahlte Laderichtung das Ziel des
Uberladers (siehe Seite 158) beim Ausklappen.

N
(@/ Drehsitzbremse (17) feststellen/I6sen

GTEN

= N

% \ Restriibenaufnehmer (18) nach rechts drehen

| Restriibenaufnehmer (19) nach links drehen
AL
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5.5 Bedienelemente in der Radiokonsole an der Kabinendecke
t Alle Verbraucher, die mit den Schaltern in der Radiokonsole geschaltet werden, sind
auch bei ausgeschalteter Zindung funktionsfahig. Denken Sie daran, diese Verbraucher

rechtzeitig abzuschalten wenn der Motor nicht lauft.

) Mikrofon fur AuRensprechanlage

2) Radio (Bedienung siehe separate Bedienungsanleitung)

3) Drehschalter zum Ein-/Ausklappen des linken Rickspiegels
4) Schalter Rundumkennleuchten

5) Schalter Spiegelheizung

6) Schalter Seitenscheibenwischer/Wascher links

7) Steckdose 24 V/8 A maximal (fur KFZ-Stecker klein)

) Schalter Arbeitsscheinwerfer Mittelspitz

) Schalter Arbeitsscheinwerfer DACH unten

0) Schalter Arbeitsscheinwerfer DACH oben mitte

1) Schalter Arbeitsscheinwerfer DACH oben aulen

12) Schalter Arbeitsscheinwerfer DACH hinten links
13) Schalter Arbeitsscheinwerfer DACH hinten rechts
14) Schalter Arbeitsscheinwerfer Reinigung und Uberlader
15) Schalter Arbeitsscheinwerfer links und rechts unten am Fahrzeugrahmen
16) Sicherungskasten mit Flachstecksicherungen F30 - F37
17) Sicherungskasten mit Flachstecksicherungen F38 - F45
18) Seitenscheibenwischer/Wascher rechts
19) Drehschalter zum Ein-/Ausklappen des rechten Rickspiegels
20) Vierwegeschalter zum elektrischen Verstellen der Au3enspiegel

(1
(
(
(
(
(
(
(8
o
(1
(1
(
(
(
(
(
(
(
(
(
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Warnung

=

Hinweis

(23) 12V Steckdose 5 A max (flr KFZ-Stecker klein)
(24) Innenleuchten mit integriertem Schalter

(25) Schalter Scheibenwischer/Wascher Heckscheibe
(26) Schalter Innenleuchten Kabinendecke LED

(26a) LED Leuchte Kabinendecke
(27) Schalter Aufstiegsbeleuchtung
(28) Ablagefach

Warnung! Legen Sie keine schweren und scharfkantigen Gegenstédnde in das
Ablagefach. Bei ruckartigen Maschinenbewegungen oder Kurvenfahrten kénnen diese
heraus fallen und den Fahrer schwer verletzen. Platzieren Sie solche Gegensténde
moglichst im Ablagefach an der Kabinenriickwand.

(29) 12V Steckdose 5 A max (fiir KFZ-Stecker groR)

Hinweis! Werden die 12 V Steckdosen liberlastet, kann es zu Schaden am
Spannungswandler kommen.

(30) Einbauschacht fur Funkgerat

(31) Zeitschaltuhr fir Standheizung (optional)
Die Zeitschaltuhr fir die Standheizung funktioniert auch, wenn der
Batteriehauptschalter ausgeschaltet ist.

(32) Batteriehauptschalter aus/ein o
oben = Aus

unten = Ein I? C%

Der Batteriehauptschalter trennt die Batterie erst nach einer Verzégerungszeit
von 6 Minuten vom Bordnetz. Bei ausgeschalteter Zindung trennt der
Batteriehauptschalter die Batterie nach 5 Tagen vollautomatisch vom Bordnetz.
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5.6 Klimatisierung

Luftdiisen in der Radiokonsole

(1) Drehschalter Umluftgitter auf/zu (4) Beispielhaft: Luftdiisen in der
(2) Temperatursensor fiir die Klimaanlage rechten A-Siule der Fahrerkabine
(3) Umluftgitter in der Riickwand L

(5) Luftdiise im FuBraum
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5.7 Video-System
5.71 Nur Baujahr 2010
(1) Videomonitor (siehe beiliegende Bedienungsanleitung)
(2) Umschalter Mittelspitzkamera / Uberladerkamera (Nur bei optionaler
Uberladerkamera)
5.7.2 Ab Baujahr 2011 (Quad-Display)
Bedienung siehe Seite 229
Kapitel 5 R
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5.8 Notabschaltung der Batterie
An der Vorderseite des Zentralelektrikschranks befindet sich der Kippschalter (1) fir die
Not-Abschaltung der Batterie. Dieser Schalter darf NUR bei NOTFALLEN abgeschaltet
werden.
Schwenken Sie im Notfall (z.B. Fahrzeugbrand) die rote Schwenkklappe nach oben
und kippen Sie den Schalter nach oben. Damit wird die Batterie vom Batterietrennrelais
sofort und ohne Verzégerung vom Bordnetz getrennt.

Hinweis! Wird dieser Schalter bei eingeschalteter Ziindung nach oben gekippt, kann es
* zu Datenverlusten kommen.
Hinweis Bei AulBentemperaturen unter 0°C kann es zu schweren Schéden bis hin zur totalen
Zerstérung der Abgas-Nachbehandlungseinrichtung (SCR-Anlage) kommen, da diese

nicht mehr frei geblasen wird.

(1) Kippschalter Not-Abschaltung Batterie

5.9 Motorhausbeleuchtung und Steckdosen
Im Motorhaus befinden sich der Schalter (2) fir die Beleuchtung des Motorhauses und
eine Steckdose 24V (max. 8 A) (3).

Kapitel 5
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Hinten unterhalb des Kraftstoffeinfillstutzens, neben dem Kraftstoff-Vorfilter befindet
sich eine weitere 24V (max. 8 A) (5) Steckdose.

5.10 Aufstiegsbeleuchtung

Schalter fiir die Aufstiegsbeleuchtung auflen an der Maschine.
Die Aufstiegsbeleuchtung kann sowohl vom Schalter (4) vom Boden aus, als auch

von der Kabine vom Schalter in der Funkkonsole (27) ein/aus geschaltet werden. Die
Aufstiegsbeleuchtung funktioniert auch bei ausgeschaltetem Batteriehauptschalter.

(27) Schalter Aufstiegsbeleuchtung in der Funkkonsole

Kapitel 5 R
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5.11 Hilfstreppe am Kraftstofftank

(1) Hilfstreppe
(2) Verriegelungshebel
(3) Schutzbiigel

der euro-Maus4 und zum Abschmieren tber den Nippelblock benutzt werden. Der

: Achtung! Absturzgefahr! Die Hilfstreppe am Kraftstofftank darf nur zum Betanken
Aufenthalt ist nur innerhalb des Schutzbligels gestattet.

Achtung
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6 Betrieb

»

Hinweis

6.1

Betrieb

In diesem Kapitel erhalten Sie alle Informationen fir den sicheren Betrieb der
euro-Maus4. Bei den meisten Arbeiten im landwirtschaftlichen Bereich wird die
Arbeitsweise und das Arbeitsergebnis von vielen einzelnen und unterschiedlichen
Faktoren beeinflusst. Es wirde den Rahmen dieser Betriebsanleitung sprengen, wenn
wir auf alle nur denkbaren Gegebenheiten (Bodenverhaltnisse, Zuckerribensorten,
Witterung, ortliche Gelandeverhaltnisse etc.) eingehen wirden. Diese Betriebsanleitung
kann keinesfalls eine vollstandige Anleitung zum Verladen von Zuckerriiben sein

oder eine Fahrausbildung fur das Fahren auf der Stral3e ersetzen. Voraussetzung

fur den Betrieb dieser Maschine und fiir ein optimales Ernteergebnis sind neben

der Fahrerschulung, die vom Hersteller angeboten wird, solide landwirtschaftliche
Grundkenntnisse und eine gewisse Erfahrung mit dem Anbau von Zuckerriiben und den
damit verbundenen Arbeitsvorgangen.

Dieses Kapitel informiert Sie Uber Betriebsablaufe und Zusammenhange beim Betrieb
der Maschine und gibt Hinweise zum Einstellen der Maschine.

Hinweis! Informieren Sie sich vor jeder Inbetriebnahme der euro-Maus4 eingehend
liber die SicherheitsmalBnahmen zum Betrieb dieser Maschine. Sollten Personen
anwesend sein, die nicht (ber die geltenden Gefahrenbereiche und Sicherheitsabsténde
informiert sind, informieren Sie diese Personen (iber Sicherheitsabstdnde und
Gefahrenbereiche. Weisen Sie diese Personen unbedingt darauf hin, dass

Sie die Maschine unverziiglich aul3er Betrieb setzen, sobald sich jemand den
Gefahrenbereichen unerlaubt néhert.

Erstmalige Inbetriebnahme

Priifen Sie aus Sicherheitsgriinden alle Olsténde, den Kiihlfliissigkeitsstand, die
vorhandene Kraftstoffmenge und den Flllstand des AdBlue®-Tanks. Ansonsten sind bei
der erstmaligen Inbetriebnahme alle Arbeiten und Mallnahmen erforderlich, die auch bei
der taglichen Inbetriebnahme vorzunehmen sind.

Alle Schraubenverbindungen sind nach den ersten 10 Betriebsstunden auf festen Sitz
LY = zu prufen und ggf. nachzuziehen. Zudem ist die komplette
. ‘.‘IP 1]

LI o Hydraulikanlage auf Dichtheit zu kontrollieren. Eventuell
". ’ | vorhandene Leckagen sind sofort zu beseitigen. Weiterhin

o lw"' sind alle Schlauchschellen an den Kuhlwasserleitungen,
\ ¥ -
Ry __/

den Ladeluftleitungen und den Luftansaugleitungen auf
festen Sitz zu prifen (Sichtkontrolle).

Verstauen Sie das mitgelieferte Zubehor wie z.B.
Feuerldscher, Unterlegkeile, Putzereisen (1),
Werkzeugkasten in den daflr vorgesehenen Fachern oder
Halterungen.

ROoPA
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6.2 Sicherheitsbestimmungen beim Betrieb der euro-Maus4

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit der Maschine und den Bedienungselementen
vertraut. Lassen Sie sich gegebenenfalls von einer Person einweisen, die bereits
ausreichende Erfahrung im Umgang mit der Maschine besitzt.

Prufen Sie vor jeder Inbetriebnahme die Maschine auf Verkehrs- und Betriebs -
sicherheit.

Weisen Sie alle Personen, die sich in der Nahe der Maschine aufhalten, auf die
Gefahrenbereiche und auf die geltenden Sicherheitsbestimmungen beim Umgang
mit der Maschine hin. Verbieten Sie allen Personen strikt, die Gefahrenbereiche zu
betreten, sobald die Maschine lauft. Im Anhang dieser Betriebsanleitung befindet
sich eine Zeichnung mit den Gefahrenbereichen der Maschine. Kopieren Sie dieses
Blatt bei Bedarf und handigen Sie es gegebenenfalls allen Personen aus, die beim
Einsatz der Maschine anwesend sind. Lassen Sie sich den Empfang dieses Blattes
von jeder Person durch Unterschrift bestatigen.

Grundsatzlich ist weder bei StralRenfahrt noch beim Laden die Mithahme

von Personen auf der Aufstiegsplattform zulassig. Wird zu Ausbildungs- und
Schulungszwecken von dieser Vorschrift abgewichen, so geschieht dies auf eigene
Gefahr und Verantwortung der Beteiligten.

Die Wirksamkeit von Bedien- oder Stellteilen darf keinesfalls beeintrachtigt oder
auller Kraft gesetzt werden. Sicherheitseinrichtungen durfen weder umgangen noch
Uberbruckt oder sonst wie unwirksam gemacht werden.

Tragen Sie beim Arbeiten mit und bei Arbeiten an der Maschine stets eng
anliegende und geeignete Schutzkleidung bzw. zugelassene personliche
Schutzausristungen. Je nach Tatigkeit ist folgende personliche Schutzausrustung
erforderlich: Warnweste, Schutzhelm, Sicherheitsschuhe, Handschutz, Gehérschutz,
Gesichtsschutz.

Walzen und Bander diirfen keinesfalls betreten werden, solange der Motor lauft.
Der Aufenthalt unter angehobenen Maschinenteilen ist verboten, auch wenn

die Maschine abgeschaltet ist. Diese Teile konnten plotzlich absinken und dabei
Personen schwer verletzen.

Der Aufenthalt im Schwenkbereich von Maschinenteilen ist verboten.

Zu Wartungs- oder Kontrollarbeiten durfen nur besonders autorisierte Personen
nach einer genauen Absprache mit dem Bediener die Gefahrenbereiche betreten.
Diese Personen mussen vor dem Betreten der Gefahrenbereiche genauestens
Uber die moglicherweise auftretenden Gefahren informiert werden. Alle Tatigkeiten
zwischen dem Bediener und diesen Personen sind vor Beginn dieser Tatigkeiten
genauestens abzusprechen. Alle Wartungs-, Einstell- und Kontrollarbeiten an
dieser Maschine sind — soweit technisch irgendwie moglich — immer bei vollig still
stehender Maschine und abgestelltem Motor vorzunehmen. Dabei ist der Bediener
der Maschine dafur verantwortlich, dass die Maschine nicht durch Unbefugte
versehentlich oder entgegen der vorherigen Absprachen in Betrieb genommen
werden kann.
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STOP,

Gefahr

Gefahr! Flir Personen, die sich im Gefahrenbereich aufhalten, besteht die Gefahr von
schwersten oder sogar tédlichen Verletzungen. Insbesondere im Bereich der Aufnahme
kdnnen Personen an Kérperteilen, Kleidungsstlicken oder Gegensténde von laufenden
Walzen erfasst werden. Dabei kbnnen Korperteile abgerissen und zerstlickelt werden.
Gegensténde kénnen von den Walzen eingezogen und zerstért werden oder schwere
Schéden an der Aufnahme der Maschine verursachen. Der Bediener ist verpflichtet die
Maschine sofort still zu setzen, sobald Personen den Gefahrenbereich betreten oder mit
Gegensténden in den Gefahrenbereich hineingreifen.

Es ist ausdriicklich verboten, Zuckerriiben, die von der Aufnahme nicht erfasst

wurden, von Hand oder mit Werkzeugen in die Aufnahme zu beférdern, solange die
Maschine lauft. Vor Wartungs- und Reparaturarbeiten ist der Motor abzustellen und der
Ziindschliissel abzuziehen. Unbedingt Betriebsanleitung lesen und Sicherheitshinweise
beachten, da es bei diesen Tétigkeiten in der Vergangenheit zu schwersten Unféllen
gekommen ist.

— Beim Betanken ist der Motor abzustellen. Rauchen, Feuer und offenes Licht sind
beim Umgang mit Kraftstoff strengstens verboten. Explosionsgefahr! Benutzen Sie
wahrend des Tankens keine Funktelefone oder Funkgerate.

— Geben Sie stets vor dem Anlassen des Motors ein kurzes Hupsignal. Damit
machen Sie alle Personen in der Nahe der Maschine darauf aufmerksam, den
Gefahrenbereich zu verlassen. Vergewissern Sie sich selbst, dass sich beim Starten
der Maschine keine Personen mehr im Gefahrenbereich befinden.

— Achten Sie stets auf ausreichenden Brandschutz, indem Sie die Maschine frei
von Schmutz, Fettresten und sonstigen brennbaren Gegenstanden halten.
Beseitigen Sie verschiitteten Kraftstoff oder verschiittete Ole sofort mit geeigneten
Bindemitteln.

— Halten Sie den Bereich um die Standheizung und um das Abgasrohr der
Standheizung frei von brennbarem Material (Laub etc.)

— Lassen Sie die Maschine nicht in geschlossenen Raumen laufen. Es besteht
Vergiftungsgefahr durch giftige Motorabgase. Soll der Motor zu Wartungs-
oder Einstellarbeiten in einem geschlossenen Raum laufen, sind die
Auspuffgase mit geeigneten MalRnahmen (Absaugvorrichtung, Abgasleitungen,
Auspuffverlangerungen etc.) ins Freie zu leiten.

— Beachten Sie beim Fahren auf 6ffentlichen Stralen und Wegen im eigenen
Interesse die geltendenden Gesetze und Vorschriften.

— Das sichere Bedienen der Maschine erfordert die volle Konzentration und
Aufmerksamkeit des Fahrers. Tragen Sie keine Kopfhérer zum Radio héren und zur
Uberwachung von Funkgeraten etc.

— Benutzen Sie wahrend der Fahrt keine Funkgerate, Funktelefone (Handys) etc.
Sollte es aus betriebstechnischen Griinden erforderlich sein, derartige Gerate
wahrend der Fahrt zu benutzen, verwenden Sie dazu stets eine geeignete
Freisprecheinrichtung.

— Stellen Sie vor dem Anlassen der Maschine die Au3enspiegel ein.
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Kontrollieren Sie vor dem Anfahren stets, ob sich in der unmittelbaren Umgebung
der Maschine Personen aufhalten. Informieren Sie diese Personen uber lhre
Absichten und verweisen Sie diese Personen in einen sicheren Abstand.

Das individuelle Fahrverhalten der Maschine ist immer von der
Fahrbahnbeschaffenheit bzw. vom Untergrund abhéngig. Passen Sie Ihre Fahrweise
stets den jeweiligen Umgebungs- und Gelandeverhaltnissen an.

Verlassen Sie nie bei laufender Maschine den Fahrersitz.

Achten Sie bei Arbeiten im geneigten Gelande und bei Arbeiten am Hang stets auf
ausreichende Standsicherheit der Maschine.

Arbeiten in der Nahe von elektrischen Freileitungen

Gefahr! Lebensgefahr durch elektrischen Strom! Bedingt durch die Ausmal3e der
STOP] Maschine, durch die Gelandeform und die Bauweise von elektrischen Uberlandleitungen

kann es beim Fahren unter elektrischen Freileitungen oder beim Arbeiten in der

Né&he von elektrischen Freileitungen zum Unterschreiten des vorgeschriebenen

Sicherheitsabstandes kommen. Dabei besteht flir den Fahrer und fiir umstehende

Personen héchste Lebensgefahr.

Beachten Sie beim Arbeiten in der Nahe von elektrischen Freileitungen

unbedingt die geltenden Mindestabstande. Diese Mindestabstande zwischen
AuRenkante der Maschine und der Freileitung betragen bis zu 8,5 m. Das

Ausmal des Mindestabstandes ist immer von der Spannung der elektrischen
Freileitung abhangig. Je héher die Spannung, umso gré3er der vorgeschriebene
Mindestabstand. Informieren Sie sich rechtzeitig vor Beginn der Verladearbeiten

bei dem zustandigen Energieversorgungsunternehmen tber die technischen
Gegebenheiten. Vereinbaren Sie gegebenenfalls mit dem Energieversorgungs-
unternehmen eine Spannungsfreischaltung der Uberlandleitungen fiir die Zeit, in der
Sie mit der Maschine Arbeiten durchfiihren.

Halten Sie die Vereinbarungen, die das Energieversorgungsunternehmen mit lhnen
wegen einer eventuellen Spannungsfreischaltung trifft, peinlich genau ein. Beginnen
Sie mit den Arbeiten erst dann, wenn Sie sich ggf. durch telefonischen Ruckruf beim
Energieversorgungsunternehmen vergewissert haben, dass die
Spannungsfreischaltung wirklich erfolgt ist.

Informieren Sie sich besonders bei Arbeiten in der Nacht oder bei tribem Wetter
genau uber den Verlauf von elektrischen Freileitungen. Lassen Sie ggf. Warn- oder
Sicherungsposten aufstellen, die Sie rechtzeitig mit geeigneten Signaleinrichtungen
(Sicht- oder Schallzeichen) vor einer gefahrlichen Annaherung an elektrische
Freileitungen warnen.

Achten Sie beim Arbeiten darauf, dass Sie die vorgeschriebenen Mindestabstande
nicht unterschreiten.

Achten Sie beim Anbauen von Antennen oder anderen Zusatzgeraten immer darauf,
dass die Gesamthoéhe der Maschine das Mal} von 4 m keinesfalls Uberschreitet.
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6.2.2

Pragen Sie sich die folgenden Verhaltensregeln gut ein, wenn Sie in der Nahe von

elektrischen Freileitungen arbeiten. Das genaue Befolgen dieser Regeln kann fiir Sie

lebensrettend sein.

Verhalten bei oder nach Kontakt mit einer elektrischen Freileitung:

Versuchen Sie sofort, durch Ruckwartsfahrt bzw. Wegschwenken oder Absenken
den Kontakt der Maschine zur elektrischen Freileitung zu unterbrechen.

Bleiben Sie auf dem Fahrersitz ruhig sitzen — ganz egal, was um Sie herum passiert!
Gehen Sie nicht in der Kabine hin und her.

Verlassen Sie bei einem Stromschlag oder nach einem Kontakt mit einer
elektrischen Freileitung keinesfalls die Fahrerkabine. AuRerhalb der Kabine besteht
hoéchste Lebensgefahr.

Warten Sie, bis Hilfe kommt.

Benutzen Sie keinesfalls ein Funktelefon oder ein Funkgerat, das an eine
AuRenantenne angeschlossen ist.

Warnen Sie Personen, die sich der Maschine nahern, durch Handzeichen und laute
Zurufe vor der Gefahr.

Verlassen Sie die Fahrerkabine erst, wenn Sie von den Rettungskraften dazu
aufgefordert werden.

ROoPA
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6.3

6.3.1

Farbterminal

Das Farbterminal ist die Informations- und Kommandozentrale der euro-Maus4. Von
hier Gberwachen Sie die komplette Maschine, informieren sich Gber Betriebszustande
und Leistungsdaten und stellen Teile der Maschine ein.

Vor dem Arbeiten mit der euro-Maus4 sollten Sie sich unbedingt mit dem Farbterminal
und den unterschiedlichen Warn- und Statusanzeigen im Farbterminal vertraut machen,
um die Maschine sicher und effektiv nutzen zu kénnen.

Tastatur und Anzeigebereiche

Das Terminal wird mit der Tastatur und mit dem Drehrad (1) bedient. In allen Ments
bewegen Sie sich durch Drehen des Drehrades nach oben oder nach unten. Ein blauer
Balken oder ein blau hinterlegtes Feld (Cursor) im Men( oder in der Funktionsauswabhl
zeigt Ihnen lhre aktuelle Position an.

Durch leichten Druck auf die Mitte des Drehrades . (Enter-Funktion) bestatigen Sie
die aktuelle Position des Cursors.

Mit den o (3) bzw. Q (4) Tasten bewegen Sie sich seitlich im MenUl oder in der
Zeile. In einigen MenUs kdnnen Sie mit diesen Tasten oder dem Drehrad . die
angezeigten Werte komfortabel verandern, ohne einzelne Ziffern einzugeben.
Durch Driicken der %—Taste (5) verlassen Sie das aktuelle Menu oder die
ausgewabhlte Zeile (Ricksprung um eine Ebene).

Durch Driicken der O—Taste (6) kdnnen Sie eine Eingabe abbrechen. Ertont der
Piepton als Warnung, kénnen Sie diesen fur 60 sek. unterbrechen.

Mit den Zifferntasten geben Sie — wie bei der Tastatur |hres Telefons — Ziffern, Zeichen
oder Buchstaben ein.

Die m-Taste (7) ist mit unterschiedlichen Funktionen belegt, abhangig von der
jeweiligen Bildschirmanzeige. Die jeweilige Funktion dieser Taste wird bei Bedarf

entweder direkt am Bildschirm genannt oder bei den entsprechenden Funktionen in diesem
Handbuch erklart.
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sy 76 Air
gloc @) azbart 41°cfl

A Anzeigebereich Fahrgeschwindigkeit o &
(1) aktuelle Fahrgeschwindigkeit 0.06 ¢/
(2) Soll-Fahrgeschwindigkeit Tempomat é

BAnzeigebereich Dieselmotor
(3) Motordrehzahl Ist-Drehzahl

4) Motordrehzahl Soll-Drehzahl

5) Tankinhalt Kraftstofftank

6) Tankinhalt AdBlue®

7) aktueller Verbrauch

X -s- kein GPS-Signal
C patum/Uhrzeit/GPs = (:;"s e 'gni )
(8) GPS-Signal OK (optional nur bei RABS-System) 2222 % #& GPS-Hardwarefehler
(®

508 |y 51 ¢
® ®

IB

~ o~ o~ o~

D Anzeigenbereich Funktionsauswahl

Kapitel 6
ROPA 95 Betrieb



6 Betrieb

MEUSy

M4000021D

%

E Anzeigebereich Lenkungsstatus und Betriebsparameter
Uber Q / o Taste umschaltbar auf Auftragsverwaltung/RABS (Option)

TG
zgl‘j 7.5%? 9&?@‘
31°<|:@ 33I|)art 41|°c

® @ ®

e
L

(9) aktiver Lenkmodus

(10) Positionsanzeige Vorderachslenkung
(11) Positionsanzeige Hinterachslenkung
(12) Hydraulikol-Fullstand

(13) Hydraulikél-Temperatur

(14) Druck Fahrantrieb;

Pfeil nach oben: hdherer Druck vorwarts
Pfeil nach unten: héherer Druck rickwarts
(15) Motor-Kihlwasser-Temperatur
(16) Batteriespannung
(17) Vorratsdruck Druckluftanlage

F Waage (Option) siehe Seite 234

G Gegengewichtsarm
T S —

(18) Zustand Verriegelung Gegengewichtsarm
(19) Position Gegengewichtsarm rechts/ links
(20)

(21)

Position Gegengewicht auf/ab
Hinweis Position Gegengewicht

H Anzeigefeld fiir Warnanzeigen und Hinweise

I Dialogfeld Bedienteil

Dieses Feld zeigt die Stellung des Drehwahlschalters am Bedienteil an.
In unserem Beispiel:
Drehwahlschalter Bedienteil Schalterposition 12 = Geblasestufe Auto

Kapitel 6
Betrieb

96 20PA



MEUSy

6 Betrieb

J Felder fiir Zustandsanzeigen (siehe Seite 109, 110)

K Anzeigebereich Riibenstrecke

(23)
(24)
(25)
(26)
27
(28)

(29)
(30)
(31

(32)

(1) Aufnehmerwalzen
(2) Forderwalzen

(3) 4-fach Zwickwalzen
(4) Bauchgurt

(5) Nachreinigung

(6) Uberlader

_ (2 ) et
aktuelles Druckniveau o, |

eingestellte Drehzahl ——Z]@;Bo&

Entlastungsdruck links
Entlastungsdruck mitte
Entlastungsdruck rechts
Aufnahmehohe

Bargraph Stellung Handpoti
Status Fahrantrieb

(nur beim Verladen)

Position Schwenkarm drehen
Position Uberlader drehen
Zustand Verriegelung
Schwenkarm

Anzeige fiir Ladewinkel (Steilheit) des
Uberlader-Knickteils

(nur bei Option Waage)

Warngrenze

Anzeige von eingestellter Drehzahl der sechs verschiedenen Antriebe. Rote senkrechte

Linie und Bargraph zeigen Warngrenze/Druckniveau an (nicht bei Bauchgurt- und

Uberladerantrieb, da diese nur mit Drehzahlsensor und nicht mit Drucksensor tiberwacht

sind).

ROPA 97
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6.3.2 Hauptbildschirm StraBenfahrt
Bei der StralRenfahrt zeigt der Hauptbildschirm im Anzeigebereich K (Ribenstrecke) die
Maschine in Stellung StralRenfahrt.
31. 7.2012 d
10 |/h | 21:06 5 @
CEsE=
wv() 7eAir 0%kt
s2ec @ z15bart siec[]
[ PR
(1) Beide Aufnahmeseitenteile in Transportposition
(2) Nachreiniger in Transportposition
(3) Uberlader in Transportposition (liegt auf der Transportstiitze auf)
(4) Uberlader und Schwenkarm drehen in Transportposition (Drehanzeige im Bereich 0)
(5) Schwenkarm, Gegengewichtsarm, und Uberlader miissen verriegelt anzeigen
6.3.3 Funktionsbereich auswéahlen
Blaues Feld mit dem Drehrad auf dem gewilinschten Funktionsbereich platzieren und
durch Druck auf die Mitte des Drehrades bestatigen.
Hauptmenii Betriebsdaten Maschinen-
ausgewahlt ausgewahlt einstellungen
ausgewahit
Kapitel 6
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6.3.4 Hauptmenii

Alle Untermenis des Hauptmenis kénnen durch Eintippen des jeweiligen Menulcodes
direkt aufgerufen werden.

Meniicode 1

Meniicode 2

Service Meniicode 3

Grundeinstellungen @ Meniicode 4

Sonderfunktionen ®) Meniicode 5
®

Il Meniicode 6

Nach dem Bestatigen der Auswahl erscheint folgendes Men:

6.3.4.1 Ladeeinstellungen

Mit dem Drehrad wird der gewlinschte
MenUpunkt angefahren und durch Druck
auf die Mitte des Drehrades ausgewahlt.
Dabei wird der dazugehérige Bargraph
aktiviert.

Die Herstellerempfehlung ist immer der

Ladeeinstellungen

| Uberlader heben I

Uberlader senken

Uberlader L drehen
Uberlader R drehen |

Schwenkarm L drehen

Schwenkarm R drehen

Wert 0. Abweichungen kénnen vom Fahrer
nach Wunsch von -10 bis +10 eingestellt
werden.

Mietenabr. heben

Mietenabr. senken

Mietenabr. links

Mietenabr. rechts

- Werte = die Funktion reagiert trager

. Werkseinstellung + Werte = die Funktion reagiert aggressiver

Mit der Funktion ,Export“ kdnnen Sie Ihre personlichen Ladeeinstellungen (das sind

alle Einstellungen, die im Farbterminal angezeigt werden) komfortabel auf Ihrem
personlichen USB-Stick abspeichern. Bei einem eventuellen Fahrerwechsel gehen so
Ihre Einstellungen nicht verloren. Bei Beginn der nachsten Arbeitsschicht kdbnnen Sie mit
der Funktion ,Import” diese Einstellungen vom USB-Stick auf die Maschine Ubertragen.
Mit der Funktion ,Werkseinstellung“ werden alle Einstellungen in diesem Menu auf 0
zurlckgesetzt.
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6.3.4.2 Systemmenii (Meniicode 2)
3lh ?r‘h
Hauptmenii System
Ladeeinstellungen 1 | W
System 2 Helligkeit 2
Service 3] Sprache 3
Grundeinstellungen Anzeigeart 4
Sonderfunktionen 5 Speicher 5
Einheiten 6
Die Untermenus Datum/Uhrzeit und Sprache sind selbsterklarend.
Nach der Umstellung der Sprache muss das Menu verlassen werden und einmal die
Zundung aus-/eingeschaltet (ca. 10 Sekunden warten bis das Farbterminal ganz
abgeschaltet hat) werden.
6.3.4.2.1 Untermenii Helligkeit
In diesem Menu stellen Sie die Helligkeit des Bildschirms fur Tag und Nacht-Anzeige
getrennt ein. Zusatzlich ist die Umschaltung von Tag- auf Nacht-Anzeige moglich. Diese
Umschaltung wird erst dann wirksam, wenn Sie das Menu der %-Taste verlassen.
3 Ih
Helligkeit
Datum/ Uhrzeit 1 | Helligkeit f Tag
IHeIIigkeit— Helligkeit f Macht
Sprache Tag f Nacht
Anzeigeart =
Speicher
Einheiten
Das Umschalten zwischen Tag- und
Nacht-Anzeige ist auch mit der
Tastenkombination
moglich.
Nachtmodus
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6.3.4.2.2

6.3.4.2.3

Untermenii Anzeigeart

Anzeigeart

Datumj Uhrzeit 1 Anzeigeart
Helligkeit 2 —

Sprache 3
e —

Speicher 5 Anzeigea rt
Einheiten 6 Anzeigeart

M4000590D

M4000570D

Im Untermenu Anzeigeart besteht die Moglichkeit, zwischen der Standardanzeige
und dem Expertenmodus umzuschalten. Das Umschalten zwischen den beiden
Anzeigearten ist auch mit der Tastenkombination moglich. Wir
empfehlen grundsatzlich die Standardanzeige, da diese wesentlich Ubersichtlicher ist.
Der Expertenmodus bietet keine zusatzlichen Funktionen oder Vorteile fur die tagliche
Arbeit, sondern ist hauptsachlich fur Wartungspersonal oder Entwicklungszwecke
gedacht um bestimmte Betriebszustande detailliert anzuzeigen.

Untermenii Speicher

Im Speicherment erhalten Sie Informationen Uber die Auslastung der Speicher im
Farbterminal. Bei Werten Uber 80 % kann es zu Stérungen kommen.

Rufen Sie in diesen Fallen den ROPA Kundendienst.

Speicher

Datum/ Uhrzeit 1 EIRE e
Festspeicher belegt [%] 46

Helligkeit 2 P

Sprache 3

Anzeigeart 4

an

fspocrer 5
Einheiten |

M4000610D.

()]

ROoPA
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6.3.4.2.4 Untermenii Einheiten

Im Menu Einheiten kénnen Sie fur die physikalischen Grofken Geschwindigkeit, Weg,
Volumen und Druck unterschiedliche Berechnungsgrundlagen auswahlen.

Bitte Vorsicht wer hier z. B. die Fahrgeschwindigkeit anstatt auf km/h auf mph einstellt,
hat an der Fahrgeschwindigkeitsanzeige fur ihn vollig unverstéandliche Werte. Bitte die
Werte nach einmaliger Einstellung vor Saisonstart nicht mehr verstellen.

Die Vorgabewerte entsprechen europaischem Standard.

3h 3h
System Einheiten
Datum/ Uhrzeit Fabvseschwindigket (ST
Helligkeit Verbrauch
Strecke

Sprache Druck

Arlzeigeart Verbrauch pro Zeit

Speicher Gewicht

Einheiten 6 iaaieien

Die Untermenus sind weitgehend selbsterklarend.

3lh 3lh
Hauptmenii Service
Ladeeinstellungen lverson 1
System .‘ Diagnose
Grundeinstellungen 4 . Teach In
Sonderfunktionen 5 Stammdaten
6 Hardwaretausch

= Bedienteilwechsel

Daten Service 8H

Im Untermenti Anzeigeart besteht die Moglichkeit zwischen der Standardanzeige und
dem Expertenmodus umzuschalten. Wir empfehlen grundsatzlich die Standardanzeige,
da diese wesentlich Ubersichtlicher ist. Der Expertenmodus bietet keine zusatzlichen
Funktionen oder Vorteile fir die tagliche Arbeit, sondern ist hauptsachlich fir
Wartungspersonal oder Entwicklungszwecke gedacht um bestimmte Betriebszustande

detailliert anzuzeigen.
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Gefahr! Der Zugang zu diesen Mendis ist aus Sicherheitsgriinden mit einem speziellen
@ Code verriegelt. Werden in diesen Mendiis falsche Einstellungen vorgenommen oder
die geltenden Sicherheitsbestimmungen nicht oder nicht ausreichend beachtet, kann

dies zu schwersten Unféllen mit tédlichen Verletzungen fiihren. In vielen Féllen kénnen
an der Maschine schwere Schéden entstehen, die teure Reparaturen oder lange

Gefahr

Standzeiten nach sich ziehen. Der Zugang zu diesen Mendis ist deshalb nur bei direktem
telefonischen Kontakt mit dem Hersteller oder mit Personen, die hierfiir vom Hersteller
ausdriicklich autorisiert wurden, gestattet.

6.3.4.3 Untermenii Version
Im Untermenti Version ist der Softwarestand der einzelnen CAN-Bus Teilnehmer

auslesbar.

3 I
Yersion

Fahrgestellnummer 8C0962
Maske Terminal AO7 12M4005
Jul 27 2012 -- 17:01:16

WINCE: v(4.2.394) Feb 25 2008 15:

GUI-Version 2.09.11
ESR A AO1 12M4005
ESR B AD2 12M4005
ESR C AO3 12M4005
Joystick Links A20 170
Joystick Rechts A10 170
Bedienteil A16 02-001
[O-Modul 2 A22 01-200
[O-Modul 3 A23 01-200
[O-Modul 4 A24 01-200

Klimasteuergerat A19 107
pBase-FBW-STD-001-10_00

M4000690D
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6.3.4.4 Untermenii Daten Service

Das Untermenu ,Daten Service® wird flr den Import und Export sowie zum Léschen von
Datenbanken bendtigt. Software-Updates werden ebenfalls Gber dieses Untermeni
vorgenommen.

3h 3h

Daten Service

Datenimport Service 1

Yersion 1

Diagnose 2) Datenexport Service

Abstimmung » Daten Betreiber 3
Teach In M Daten loschen 4
Stammdaten 5 Daten drucken 5
Hardwaretausch Freischalten 6
Bedienteilwechsel Software update 7

M4001190D.

7
Daten Service (=]

M4001180D

6.3.4.5 Menii Gundeinstellungen

3lh 3h
Hauptmenii Grundeinstellungen4-1
Ladeeinstelungen ke warsumaer 2
System Intervallzeit Scheibenwischer 10
Kraftstoffreserve Warnung bei % 12
Service
_—_— AdBlue Reserve Warnung bei % 13
Grundeinstellungen 4 Schmierzeit (sec) 210
Sonderfunktionen 5 Reversier-Automatik Walzen Ein
Sprahanlage 4-F. Zwickwal [bar] 160
waoot2300 Sprihanlage Machreiniger [bar] 160
Spriahanlage Interwvall % 30

Die meisten Untermendus sind bei der jeweiligen Funktion ausfihrlich beschrieben.
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6.3.4.6

6.3.4.7

Untermenii Sonderfunktionen

Lademodus siehe Seite 197
Fahrantrieb Automatik siehe Seite 129
Zentralschmierung siehe Seite 124

Mietenabrdumer auf ab siehe Seite 209
Service Kraftstofffilter  siehe Seite 257

3lh 31| 19:
Hauptmenii Sonderfunktionen 5-1
Ladeeinstelungen 1
System 2’ Fahrantrieb Automatik Aus

- Zentralschmierung Auto
Service 3)

Mietenabraumer auf ab eM4

_(';I'l..ll'tdEil'l‘Stelh..ll'lge—l'l" Service Kraftstofffilter Aus

Sonderfunktonen
6 |

M4001360D

Leeres Menii

Hauptmenii
Ladeeinstellungen
System

Service

Grundeinstellungen
Sonderfunktionen 5

[ |

M4001540D

Dieses Meni dient lediglich der Information von Personen, die an der Weiterentwicklung
des Steuerungsprogrammes arbeiten. Flr den Bediener sind hier keinerlei Eingaben
moglich. Die angezeigten Informationen kdnnen vom Bediener kaum sinnvoll verwertet
werden.

Mit der %—Taste verlassen Sie dieses MenUl bzw. den Funktionsbereich.

ROoPA
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6.3.5 Betriebsdaten
Betriebsdaten mit dem Drehrad auswahlen und Auswahl durch Druck auf die Mitte des
Drehrades bestatigen.
Betriebsdaten
ausgewahlt
Nach dem Aufrufen des Funktionsbereiches Betriebsdaten erscheint folgendes Men:
% 31. 7.2012 o9 | ]
1%)| 3in|20:10 @ LL
Fahrgestelinummer 80962
’_— Betriebsstunden Motor 1:35h
Statistk Maschine 2 Betriebsstunden Laden 0:05h
IWaage 3
Strecke 0.0 km 0.0 km ¥
Zeit 1:35 h 0:00 h )
verbrauch 59 | 0.0 |
Verbr, /Zeit 3.6 lih 0.0 ljh
Verbr/weg 0.0 Ifkm
G
Statistik Saison loeschen
2urtick l
M4001580D : m ‘5- (E
Betriebsdaten Motor = Gesamte Motorlaufzeit
Betriebsstunden Laden = gesamte Einschaltdauer des Maschinenantriebs
Strecke = gefahrene Strecke in km in Betriebsart ,Schildkréte®
und ,Hase".
Zeit = gesamte Zeit in Std. in Betriebsart ,Schildkrote”
und ,Hase".
Verbrauch = gesamter Kraftstoffverbrauch in Litern
in Betriebsart ,Schildkrote” und ,Hase".
Die Erfassung der Betriebsdaten erfolgt sowohl pro Saison (Werte sind I6schbar) als
auch fir die gesamte Lebensdauer der Maschine (Werte sind nicht I6dschbar).
Die erfassten Werte werden grundsatzlich getrennt nach Betriebsart ,Schildkrote“ und
.Hase" ausgewertet.
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6.3.6

6.3.6.1

Die ,Statistik Saison” kann nur geldéscht werden, wenn vor dem Léschen die Tasten
D und E nacheinander gedrickt werden. Damit wird ein versehentliches Loschen
vermieden.

In der ,Statistik Maschine® kdnnen weder Eingaben gemacht, noch Werte geldscht oder
geandert werden.

Die Funktion Waage ist optional. Die Beschreibung finden Sie ab Seite 234.

Maschineneinstellungen
Funktionsbereich Warngrenzen mit dem Drehrad auswahlen und Auswahl durch Druck
auf die Mitte des Drehrades bestatigen.

Maschinen-
einstellungen
ausgewahlt

Warngrenzen verstellen
In diesem Funktionsbereich kdnnen die Warngrenzen fir die Antriebe von
Aufnehmerwalzen, Férderwalzen, 4-fach Zwickwalzen und Nachreiniger verstellt werden.

KBy
1 1 1
o
70 ) ,+
1 1 Il
<— Warngrenze
| 802 (oo

(&) ? \Wert Warngrenze in %

!
4]

3]
=
=}

(72}

o
2
S

5

©
€
S

c
0
=

g

]

=

[sooioaon

Durch Drehen des Drehrades . wahlen Sie das Anzeigefeld fur den gewiinschten
Antrieb aus und bestatigen die Auswahl durch Druck auf die Mitte des Drehrades .
Danach verschieben Sie durch Drehen des Drehrades . die rote Marke fur die
Warngrenze und bestatigen die Einstellung durch Druck auf die Mitte des Drehrades .

Mit der %-Taste verlassen Sie das MenU bzw. den Funktionsbereich.
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6.3.7

Warn - und Statusanzeigen im Farbterminal

~ o ".'.’ j

Ladungft: 0.00

(1) Zeit bis zum automatischen Abstellen des Motors
(2) Fehlerbeschreibung

Bei einigen massiven Betriebsstorungen stellt sich der Dieselmotor nach einer gewissen

Zeit ab. Eine Fehlermeldung erscheint im Farbterminal. Gleichzeitig erfolgt ein Eintrag in

den Fehlerspeicher. Auf eigene Verantwortung kann der Motor wieder gestartet werden,

z.B. zum Verlassen eines Bahnibergangs.

Warnanzeigen

Motordldruck zu niedrig

Losedruck Parkbremse zu
niedrig

Motordlstand zu niedrig

Batteriespannung zu niedrig
oder zu hoch (unter 24 V / tGber
30V)

Klhlwasserstand zu niedrig

WARNUNG! Verletzungsgefahr

Klhlwassertemperatur zu hoch

Aufnehmerwalzen blockiert
(Steinklemmer)

Schwerwiegende
Motorprobleme, sofort Motor
abstellen

Foérderwalzen blockiert

Schmierung
Pumpenverteilergetriebe
ausgefallen

4 -fach Zwickwalzen blockiert

Kupplungsdruck
Pumpenverteilergetriebe

Bauchgurt blockiert

Hydraulikdlstand zu niedrig

Nachreiniger blockiert

Hydraulikdl zu heily

EEE R RN O

Uberladeband blockiert
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Stop! Zu wenig Speisedruck

STOP! Drohende Kollision

“
=
a
-

STOP! Notlenkung defekt

Zustandsanzeigen

[
=

Drehmomentbegrenzer
Dieselmotor

Kraftstoff- Vorfilter verschmutzt

AWL-Warnung
Dieselmotor prifen

Kraftstoff- Feinfilter verschmutzt

I &y
b
(WA
(%)

(Diesel Exhaust Fluid) AdBlue®
Warnung

Luftfilter verschmutzt

=

Override-Schalter aktiv
(nur US-Version)

Vorratsdruck
Druckluftanlage zu gering

Fehler in der Mercedes
Motorsteuerung

Bitte Kraftstofftank aufflillen

Aufnehmerwalzen Uberlastet

Bitte AdBlue® aufflillen

Forderwalzen Uberlastet

Nullabgleich Waage aktiv

4 -fach Zwickwalzen Uberlastet

Differenzialsperre Vorderachse
nicht geldst

Bauchgurt Gberlastet

Differenzialsperre Hinterachse
nicht geldst

Nachreiniger Uberlastet

Wenig Speisedruck

Uberladeband (iberlastet

Achsabstitzung eingeschaltet

Lichtmaschine 1 (obere
Lichtmaschine) defekt

Bezahlsperre aktiv

Sdi=df g T S e

Lichtmaschine 2 (untere
Lichtmaschine) defekt

xEHES® @ | M

Kollisionswarnung (Anzeige der
gefahrdeten Stelle)
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Zustandsanzeigen
. Tempomat aktiviert )°1°< Zusatzachsen angehoben
:OJ Maschinenantrieb eingeschaltet ) C Zusatzachsen abgesenkt
H Lo+
Fahrantrieb laden vorwarts . .
o Zentralschmierung lauft
CNFD | aktiviert H
Fahrantrieb laden riickwarts AUTO . )
o Automotives Fahren aktiv
aktiviert
Manuelle Motordrehzahlregelung
Allradlenkung aktiv
. g WQ) aktiv
ﬁ Hinterachse automatisch gerade % Ladericht links akii
aderichtung links aktiv
stellen aktiv " 9
Betriebsart Hase aktiv = . .
?@ Laderichtung rechts aktiv
(Stralkenfahrt)
Betriebsart Schildkrote aktiv . Differenzialsperre vorne
B | € |
(Ladebetrieb) eingerastet
>, Differenzialsperre hinten
1. Gang aktiv
I g @ eingerastet
I 2. Gang aktiv @ Parkbremse eingelegt
AUTD | \Nasserspriihanlage im urQ
e ,p i 9 @ Automatische Parkbremse aktiv
LH Automatikbetrieb
19 Wassersprihanlage im i . .
A . Positionsanzeige Fahrersitz
Fiy Dauerbetrieb
u Wassertank Spriihanlage fast . Hohenanzeige Mietenabraumer
whbde | leer in Prozent
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Hinweise zur Bedienung

NOT-AUS gedriickt, bitte
entriegeln

Bitte Aufnahme ausklappen

Bitte Motorhausklappe schliefen

Bitte Klappbleche einklappen

Bitte Podestriickwand schlie3en

Bitte Fahrpedal driicken

Bitte FuRschalter ,Blickrichtung
vorn“ loslassen

Bitte Fahrpedal loslassen

Bitte FuRschalter ,Blickrichtung
vorn“ driicken

Bitte langsamer fahren

Bitte FuRschalter ,Blickrichtung
vorn“ driicken oder
Mietenabrdumer anheben

Bitte schneller fahren

Bitte linke Joystickkonsole
abklappen

Motor starten bzw. Ziindschlissel
loslassen

Bitte beim Einschalten des
Maschinenantriebs Fahrersitz nach
vorn drehen, Gefahrenbereich
Aufnahme kontrollieren

Bitte Fahrantrieb vorwarts
aktivieren

Bitte Fahrersitz weiter nach
rechts drehen

Bitte Nachreiniger in
Arbeitsstellung schwenken

Bitte Fahrersitz weiter nach links
drehen

Bitte Uberladeband weiter

ausschwenken

Bitte Lenkungshauptschalter
verriegeln

Bitte Uberlader in
Transportstellung bringen

Bitte Lenkungshauptschalter
entriegeln

Bitte Uberlader absenken

Bitte Hinterachse gerade stellen

Bitte Uberlader anheben

Bitte Mietenabraumer in die Mitte
stellen

Bitte Gegengewichtsarm weiter
nach links schwenken

Bitte Aufnahme weiter anheben

Bitte Vorderachse weniger
einlenken

Bitte Aufnahme weiter absenken

Bitte Hinterachse weniger
einlenken

REERSE EECDBE B EERE S Ee

Bitte Analog-Rocker in
Neutralstellung schalten

HERERFEEE 8 D 0DDE KNS

Bitte Achsabstiitzung

ausschalten

ROoPA
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Hinweise zur Bedienung
E Bitte Gegengewicht entriegeln . Bitte Gang wechseln
E Bitte Gegengewicht verriegeln H Bitte Gang wechseln
) . Bitte in Betriebsart Schildkrote 1.
Bitte Gegengewicht anheben
Gang wechseln
) . Bitte in Betriebsart Hase 2. Gang
. Bitte Gegengewicht absenken
wechseln
) . Bitte Fahrpedal zum Einschalten
E Bitte Schwenkarm entriegeln .
der Diff.sperre loslassen
% Bitte Schwenkarm verriegeln . Bitte FuBbremse loslassen
) . Bitte Fahrpedal zum
Bitte Fahrerkabine anheben
Gangwechsel loslassen
) . ¥ | Bitte Sicherheitsbugel am
Bitte Fahrerkabine absenken = . .
Aufstieg schlieRen
- Bitte Zusatzachse hochheben . Bitte Parkbremse I6sen
. Bitte Zusatzachse aktivieren
Hinweise auf elektrische Probleme
. Fehler Fahrpedalsensoren . Fehler Datensicherung
Analogsignal im unzulassigen . . .
. Falsche Maschinenkonfiguration
Bereich
- Leitungsbruch oder Kurzschluss Kommunikationsproblem mit
festgestellt b4 | Steuergerat
Interner Speicherfehler im = Keine Verbind Bedienteil
b b eine Verbindung zum Bedientei
i %1 | EEPROM 22 g
- Drehzahlsignal im unzulassigen . Fehler Niveauschalter
Bereich Zwischentank
Kapitel 6
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6.4

Klimatisierung

Die Klimaanlage sorgt stets flir mdglichst optimale Klimabedingungen im Fahrerhaus.
Wahlen Sie zum Einstellen der Solltemperatur mit dem Drehwahlschalter

die Position 11.

Der Einstellbereich liegt zwischen 15 und 30 °C. Durch Drlicken der = Taste wird die
Solltemperatur gesenkt; durch Driicken der 4 Taste wird die Solltemperatur erhdht.
Den jeweils eingestellten Wert kdnnen Sie am Farbterminal ablesen.

24 °C

coﬁg Temp. Kiimaanlage
11

Das Einstellen der Geblasedrehzahl erfolgt tiber die 4= und = Tasten am Bedienteil.
Wahlen Sie dazu mit dem Drehwahlschalter Position 12 aus.

Geblasestufe 0: STOPP
Geblasestufe 1: Klhlung abgeschaltet
Geblasestufe 2-5: Kuhlung je nach Einstellung der ECO Taste moglich

Geblasestufe AUTO:  Klimavollautomatik mit stufenloser Regelung der
Geblasedrehzahl: Kabinentemperatur wird auf die
vorgewahlte Solltemperatur eingeregelt

ROoPA
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L P
EC-Taste = Klimaanlage EIN/AUS

Taste 1x driicken: LED leuchtet, keine Kuihlung nur Frischluft bzw. Heizung.

Taste mehrere Sekunden gedrickt halten: LED blinkt, Defrosterfunktion zum Freimachen
der Scheiben. Geblase und Heizung laufen mit maximaler Leistung, gleichzeitig wird die
Luft mit maximaler Leistung getrocknet.

(1) Drehschalter

(2) Luftdiise im FuBraum

(3) Umluftgitter in der Riickwand

(4) Temperatursensor fiir die Klimaanlage

Um die gewlinschte Kabinentemperatur so schnell wie mdglich zu erreichen, 6ffnen Sie
mit dem Drehschalter (1) das Umluftgitter in der Riickwand rechts.

Bei kalter Witterung 6ffnen Sie die Liftungsdiise (2) an der Geblaseabdeckung zum
Erwarmen des Ful3raumes.

Sobald Sie diese Duse gedffnet haben, sinkt die Luftmenge an den anderen
Laftungsoffnungen erheblich.

Beachten Sie, dass beschlagene Scheiben nur dann schnell frei werden, wenn Sie die
Duse im Fuliraum so lange geschlossen halten, bis die Scheiben frei sind.

Achten Sie darauf, dass der Temperatursensor (4) an der Kabinenrtickwand immer frei
ist und nicht von Kleidungsstticken oder anderen Gegenstanden verdeckt wird, da sonst
die Klimaanlage nicht korrekt arbeitet.
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6.5

6.5.1

6.5.2

Standheizung (Optional)

Bedienung Zeitschaltuhr

Wocher}tag Betrliebsanzeige

Zeitanzeige @_

M

Weckanzeige*=9 200

Speicherplatz _ Zeitschaltuhr
Uhrzeit @ la
/ |
Programmwahl Sofort- Rucklauf  Vorlauf

heizen

Mit der Zeitschaltuhr kann der Zeitpunkt des Heizbeginns in einem Zeitraum von bis zu 7
Tagen vorgewahlt werden. Die Programmierung von 3 Einschaltzeiten ist moglich, wobei
nur eine aktiviert werden kann.

Die Zeitschaltuhr verfiigt Gber eine Weckfunktion.

Bei eingeschalteter Zindung zeigt die Uhr die aktuelle Uhrzeit und den Wochentag an.
Wenn das Heizgerat in Betrieb ist, sind das Display und die Tasten beleuchtet. Nach
dem Anschlief3en der Stromversorgung blinken alle Symbole in der Anzeige. Die Uhrzeit
und der Wochentag mussen eingestellt werden.

Bedienung Standheizung

Die Bedienung der Uhr ist so ausgelegt, dass alle blinkenden Symbole mit den Tasten
& und B verstellt werden kdnnen. Erfolgt 5 Sekunden lang kein Tastendruck, wird
die angezeigte Zeit gespeichert. Werden die Tasten & und 3 langer als 2 Sekunden
gedruckt, ist der Schnelllauf aktiv.

Wird die Zundung ausgeschaltet, wahrend das Heizgerat im Dauerheizbetrieb ist,
erscheint in der Anzeige eine Restlaufzeit von 15 Minuten und das Heizgerat bleibt in
Betrieb.

Einschalten
manuell: durch Driicken der Taste @ (Dauerheizbetrieb)
automatisch: durch Programmieren des Heizbeginns

Ausschalten

manuell: durch Driicken der Taste @

automatisch: durch Programmieren der Einschaltdauer
bei laufendem Heizgerat: durch Einstellen der Restlaufzeit

Uhrzeit/Tag einstellen
Taste @ langer als 2 Sekunden driicken — Uhrzeit blinkt — mit den Tasten & und (3 die
Uhrzeit einstellen — Wochentag blinkt — Wochentag einstellen.

ROoPA
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Uhrzeit abfragen
Wenn die Zindung ausgeschaltet ist: Taste @ driicken
Heizbeginn programmieren
Taste @ driicken — Speicherplatz blinkt — mit den Tasten & und B den Heizbeginn
einstellen — Wochentag blinkt — Wochentag einstellen.
Durch mehrmaliges Driicken der Taste @ konnen die Speicherplatze 2 und 3
programmiert oder in den Uhrzeitmodus versetzt werden.
Vorwahlzeiten abfragen/l6schen
Taste (@ mehrmals drlicken, bis der gewlinschte Speicherplatz angezeigt wird. Léschen
der Vorwahlzeit — mehrmals die Taste @ driicken, bis die Uhrzeit und kein Speicherplatz
mehr angezeigt wird.
Einschaltdauer programmieren
Das Heizgerat muss aus sein. Die Taste & 3 Sekunden lang driicken — Einschaltdauer
blinkt — mit den Tasten & und (3 die gewlinschte Einschaltdauer (10 bis 120 Minuten)
einstellen.
Restlaufzeit einstellen
Mit den Tasten & und B3 die gewlinschte Restlaufzeit (1 bis 120 Minuten) einstellen.
Die Restlaufzeit ist die Zeit, in der das Heizgerat noch in Betrieb bleibt. Sie kann nur
verandert werden wahrend das Heizgeréat in Betrieb und die Ziindung aus ist.
Weckzeit einstellen
Die Weckzeit ist nicht an einen Wochentag gebunden. Taste mehrmals driicken, bis das
Glockensymbol 4 in der Anzeige erscheint. Mit den Tasten & und (3 die gewlinschte
Weckzeit einstellen.
Der Wecker schaltet sich nach 5 Minuten aus oder wenn eine der Tasten gedrickt wird.
Weckzeit abfragen/l6schen
Taste @ mehrmals driicken, bis das Glockensymbol 4 in der Anzeige erscheint
— Weckzeit ablesen. Loéschen der Weckzeit — Taste @@ driicken, bis das Glockensymbol
L nicht mehr in der Anzeige erscheint.
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6.6

=)

Hinweis

Heizung Hydraulikdltank (nur in Verbindung mit Standheizung)
Ist Ihre euro-Maus4 mit der optionalen Standheizung ausgestattet, kann das Ol im
Hydraulikéltank tiber die Oltankheizung vorgewarmt werden. Im Hydraulikdltank befindet
sich ein Warmetauscher, der mit dem Kuhlwasserkreislauf des Dieselmotors verbunden
ist. Die Heizung des Hydraulikdltanks ist bei jedem Kaltstart zuzuschalten.

( )
.‘Q —
““
s,
~ =
~ + @|
\‘\ I| | T
/ Q“
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A ﬂ
| ~
|
1
\_ Art. Nr. 355172 Y,

Dazu schwenken Sie den Hebel des Kugelhahns (1) an der Aufienwand des Hydraulik-
Oltanks nach oben.
Zum Abstellen der Oltankheizung schwenken Sie diesen Hebel nach vorn.

Hinweis! Verwenden Sie die Oltankheizung. Vorgewérmtes Hydraulikél vermindert den
Verschleil3 an der Hydraulikanlage.

So lange die Standheizung heizt, darf der Batteriehauptschalter nur im Gefahrenfall
ausgeschaltet werden, da in diesem Fall das Heizgerédt ohne Nachlauf ausgeschaltet
wird (Gefahr von Uberhitzung!).

Vor dem Starten des Dieselmotors ist die Oltankheizung abzustellen, spatestens jedoch
sobald am Farbterminal eine Hydraulikdltemperatur von 40° C oder héher angezeigt
wird. Andernfalls wird das Hydraulikdl standig vom Kihlwasser des Dieselmotors
aufgeheizt und unndtig erhitzt.

ROoPA
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6.7 Dieselmotor
6.7.1 Motor starten
t Ist das Fahrpedal wahrend des Startens nicht in Ruhestellung, wird aus
Sicherheitsgriinden der Fahrantrieb blockiert. Die Blockierung besteht so lange, bis das

Fahrpedal ganz losgelassen und erneut gedruckt wird.

Der Motor wird Uber das Zindschloss gestartet und abgestellt.
Das Ziindschloss hat vier Schaltstellungen:

Stellung 0: Motor abstellen/Ziindung aus — der Schllssel kann
abgezogen werden.

Stellung I: Zindung ein, Motor ist startbereit

Stellung II: Nicht belegt

Stellung lil: Motor starten

Lassen Sie den Motor vor dem Abstellen noch kurze Zeit im Standgas
nachlaufen. Wird der Motor bei hoher Drehzahl abgestellt, lauft der
Turbolader noch weiter, nachdem der Oldruck bereits abgefallen ist.
Dies fuhrt zu Schmierstoffmangel und damit zu unnétigem Lager-
verschleify am schnell laufenden Turbolader.

0.09

Die grine Farbe im Anzeigefeld fur den Dieselmotor signalisiert den Startvorgang.

Nach jedem Motorstart wird der Lifter des Kiihlersystems fur kurze Zeit automatisch
reversiert. Damit wird das Kuhlersystem von losen Verschmutzungen (Laub etc.) befreit.

Achtung! Das Verwenden von chemischen Starthilfen (wie z. B. Startpilot etc.) ist
ausdriicklich verboten, da dies zu Personenschédden und zu Schdden am Motor fiihren
Achtung kann.

Sollte der Motor nicht sofort starten, schaltet die Elektronik den Anlasser nach einer
gewissen Zeitspanne ab. Warten Sie dann mindestens 2 Minuten bis zum nachsten
Startversuch, damit der Anlasser ausreichend abkuhlen kann.

Lasst sich der Motor aufgrund einer Startsperre nicht starten, erscheint im Farbterminal
die Anzeige der Ursache und es blinkt eines der folgenden Warnsymbole:
Motorhausdeckel Podestriickwand

schliel3en hochklappen
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6.7.2 Motor abstellen ohne das Terminal bei Wiederstart neu zu booten

t Wenn die Parkbremse eingelegt ist (Kippschalter nach hinten gedrickt), kann der Motor
auch durch einen Druck auf den NOT-AUS-Schalter abgestellt werden. Bei dieser
Methode lauft das Farbterminal weiter. Nach dem Entriegeln des NOT-AUS-Schalters

kann der Motor neu gestartet werden.

6.7.3 Motordrehzahlverstellung

6.7.3.1 Motordrehzahlverstellung Betriebsart ,,Hase* ?
Am linken Joystick kann durch rechts/links schieben des Kreuztasters (16)
zwischen Fahren mit manueller Motordrehzahlregelung {& (nach links)
und automotivem Fahren %&° (nach rechts) umgeschaltet werden. Zum
Umschalten ist der Kreuztaster (16) in die entsprechende Richtung zu

schieben und in dieser Stellung kurz fest zu halten.

ALITO Motordrehzahlverstellung automatisch (automotives fahren)
@ Beim automotiven Fahren (Anzeige im Farbterminal: Agbm) erfolgt das Verstellen der
Motordrehzahl ausschlief3lich tiber das Fahrpedal.

Motordrehzahlverstellung manuell

In der Betriebsart ,Hase* bei manueller Motordrehzahlverstellung erfolgt
w@ das Verstellen der Motordrehzahl nur Gber das Handpoti (14). Die héchste

Motordrehzahl liegt dabei bei ca. 1500 min-'. Diese Variante eignet sich

bestens zum Fahren auf unebener Fahrbahn.
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6.7.3.2

6.8

kR

L2 )

Motordrehzahlverstellung Betriebsart ,,Schildkréte® 5-&

Die Motordrehzahlregelung erfolgt manuell Uber Kreuztaster (16) vor/
zurlick am linken Joystick.

Kreuztaster (16) kurz vor driicken: Die Motordrehzahl erhéht sich bei jedem
Druck um 25 min™.

Kreuztaster (16) kurz zurlick ziehen: Die Motordrehzahl verringert sich bei
jedem Druck um 25 min-'.

Kreuztaster (16) vor/zurlick driicken und gedriickt halten: die Drehzahl
verandert sich so lange, bis Sie die Taste los lassen.

Maschinenantrieb Ein/Aus &

Nach dem Einschalten des Maschinenantriebs stellt sich die Drehzahl

des Dieselmotors automatisch auf den Wert ein, der vor dem letzten
Abschalten des Maschinenantriebes eingestellt war. Nach dem Abschalten

des Maschinenantriebs wird die Motordrehzahl automatisch auf
Leerlaufdrehzahl verringert (Ausnahme ,Nachladen® siehe Seite 198).

m o B [ 72012

27 %) 14 | 16:02 -==

@{- (1) Motor- Ist-Drehzahl

(2) Motor-Soll-Drehzahl

Betriebsarten wahlen
Die euro-Maus4 kann in folgenden Betriebsarten betrieben werden:
.Schildkrote I© = Verladebetrieb

,Schildkrote 11 Diese Betriebsart kann zwar geschaltet werden,
macht in der Praxis jedoch keinen Sinn, da

hier der Allradantrieb abgeschaltet ist.

,Hase [ Langsame StraRenfahrt mit Allradantrieb

Schnelle Strallenfahrt ohne Allradantrieb

,Hase Il
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6.8.1

=)

Hinweis

Getriebe schalten (Gangwechsel)

Uber das Schaltgetriebe wird zwischen den Betriebsarten ,Schildkréte” oder ,Hase*
sowie zwischen Gang | und Gang Il umgeschaltet. Im Farbterminal erscheint das
Symbol der momentan aktiven Kombination aus Betriebsart und Gang.

In der Betriebsart Schildkrote schwenkt die Aufstiegsleiter aus und die Warntafeln am
Mietenabraumer klappen nach oben.

Fahrgeschwindigkeiten:
Betriebsart ,Schildkréte 1 0-0,7 km/h
Betriebsart ,Hase 1* 0-10,3km/h
Betriebsart ,Hase I11* 0-20 km/h (bzw. 25 km/h / 32km/h)

Schaltvorgang

— Legen Sie die Feststellbremse ein.

— Bringen Sie den Motor auf Leerlaufdrehzahl.

— Wahlen Sie Uber die Tasten (1) und (2) im Bedienteil die gewlinschte Kombination
aus Betriebsart und Gang:
Taste Betriebsart wahlen (1): ,Schildkrote”/ ,Hase";
Taste Gang wahlen (2): I/II.

LED LED

@ @

— Beim Umschalten in eine andere Betriebsart ist ein Gerdusch zu héren (,Klack®).

— Blinkt nach dem Umschalten eine der beiden Tasten-LED und das Symbol im
Farbterminal, ist das Getriebe verspannt. Lésen Sie die Parkbremse und fahren Sie
sehr vorsichtig (!) und ganz langsam vorwarts oder rickwarts. Das Getriebe wird
nun hérbar umschalten. Kontrollieren Sie trotzdem, ob im Farbterminal das Symbol
fur die gewahlte Betriebsart sichtbar ist und die Tasten-LED im Bedienteil stéandig
leuchten.

Hinweis! Gefahr von schweren Getriebeschéden.

Beachten Sie unbedingt die oben genannten Hinweise! Getriebeschéden, die dadurch
entstehen, dass die oben genannten Hinweise nicht oder nur ungenau befolgt wurden,
sind von jeder Garantie- oder Gewéhrleistung ausgeschlossen!

Die Tasten fiir das Umschalten zwischen den Betriebsarten diirfen NUR benutzt
werden, wenn die Maschine véllig still steht (0,0 km/h). Zudem muss im Druckluftsystem
ausreichend Druck vorhanden sein. Dies ist der Fall sobald das Symbol . am
Farbterminal verschwindet. Wenn Sie diesen Hinweis nicht beachten, kann es zur
Zerstérung des Schaltgetriebes kommen.

ROoPA
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Sollte sich das Fahrzeug nicht in Bewegung setzen lassen, wird die Ursache dafiir im
Farbterminal angezeigt:
. Ziindschliissel befindet sich in Stellung ,Motor starten”.
. Bitte Parkbremse durch Betatigen des Kippschalters ,Parkbremse® |6sen.
. Bitte FuBbremse loslassen.
. Vorratsdruck der Druckluftbremse zu niedrig!
. Lésedruck der Parkbremse zu niedrig!
Kundendienst rufen!
. Fehler an den Fahrpedalsensoren!
6.8.2 Schaltvorgang Differenzialsperre

D Q@

Die Differenzialsperre von Vorder- und Hinterachse ist separat schaltbar.
Sie wird fiur die Vorderachse Uber die Taste (3)
und die Hinterachse Uber die Taste (4) am Bedienteil ein- und ausgeschaltet.

Eine leuchtende LED (Leuchtdiode) in der jeweiligen Taste und ein Symbol am

Farbterminal zeigen an, welche Differenzialsperre eingeschaltet ist.

Eine blinkende LED zeigt an, dass der betreffende Schaltvorgang nicht ausgefiihrt

werden kann, weil entweder die Achse verspannt oder die Einraststellung nicht

erreicht ist.

Abhilfe: Lenkung im mittleren Bereich hin und her bewegen bzw. etwas vor und zurtick
fahren.

Die Hinterachse allein zu sperren ist nicht moglich. Die Sperre der Hinterachse kann nur

wirken, wenn die Differenzialsperre der Vorderachse eingeschaltet ist. Wird andererseits

die Differenzialsperre der Vorderachse abgeschaltet, schaltet sich automatisch die

Differenzialsperre der Hinterachse ab.

Die Differenzialsperren nur schalten, wenn die Maschine still steht (0,0 km/h) und die
Rader an den Achsen in etwa gerade stehen!

Schalten Sie die Differenzialsperren nur dann zu, wenn sie wirklich benétigt

werden. Bei normalem Mietenuntergrund sowie richtig eingestellter Aufnahmetiefe,
Aufnahmeentlastung und Gegengewichtsposition ist der Einsatz der Differenzialsperren
nicht erforderlich.
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Hinweis! Sollte die Traktion der Maschine bei extremen Bedingungen nicht ausreichen,

¥

schalten Sie zun&chst nur die Differenzialsperre der Vorderachse zu.

Hinweis Die Hinterachssperre darf nur dann verwendet werden, wenn ein Weiterarbeiten sonst
nicht méglich wére. Um Schéden an der Achse zu vermeiden, sind die Rader auf jeden
Fall in etwa in Geradeaus- Stellung zu lenken.

Die kraftibertragenden Bauteile (Differenzialantrieb, Gelenkwelle, Planetenantrieb etc.)
werden sehr stark beansprucht.

Bei eingeschalteter Differenzialsperre Rader niemals stark einlenken! Sobald Sie

die Lenkung zu stark einschlagen, erscheint eines der folgenden Warnsymbole

im Farbterminal. Zusatzlich ertdnt ein Warnsignal. Stellen Sie die Rader vor dem
Einschalten immer auf Geradeausfahrt!

Ist die Vorder- oder Hinterachse zu stark eingelenkt, kann die Differentialsperre nicht
eingeschaltet werden.

Hinweis! Die Hinterachse ist bei eingelegter Differenzialsperre nur eingeschrénkt
lenkfahig. Sind gréBere Lenkbewegungen der Hinterachse erforderlich, ist vorher die

a1l

Hinweis  Dijfferenzialsperre der Hinterachse auszuschalten.

Beim Einlegen der Betriebsart Hase Il werden die Differenzialsperren automatisch
abgeschaltet.

Sollte die Differenzialsperre wahrend der Fahrt versehentlich eingelegt werden,
erscheint am Farbterminal folgendes Warnsymbol: .
Zum Einlegen der Differenzialsperre Fahrpedal véllig loslassen und Maschine stoppen.
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6.9 Fahren
Hydrostatische Fahrantriebe gelten als sehr sicher. Folgende MalRnahme erhoht diese
Sicherheit zusatzlich, falls es zu Betriebsstérungen am Fahrantrieb kommt.
Sollte die Maschine beim Loslassen des Fahrpedals weder die Fahrgeschwindigkeit
verringern noch stehen bleiben, wird durch Einlegen der Parkbremse (1.) eine
Sicherheitsschaltung aktiv.

2.

Diese Sicherheitsschaltung umgeht das Standard-Regelverhalten der Hydraulik und
offnet ein Sicherheitsventil, das den Fahrantrieb schnell abschaltet.

Sollte bei einem aufierst unwahrscheinlichen Versagen aller Sicherheitseinrichtungen
die Maschine trotzdem nicht stoppen, ist schnellstens der Dieselmotor (2.) abzustellen.

Gefahr! Gefahr von schweren Auffahrunféllen mit lebensgefdhrlichen oder tédlichen
Verletzungen beim Einlegen der Parkbremse oder Abstellen des Dieselmotors wenn die
Maschine féhrt. Ergreifen Sie diese NOT-STOP - MaBnahme deshalb nur im &ul3ersten

Notfall und versuchen Sie durch mehrmaliges Driicken des FulRbremspedals und
Einschalten der Warnblinkanlage, den nachfolgenden Veerkehr zu warnen.

Gefahr
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6.9.1

6.9.1.1

StraBenfahrt (Betriebsart Hase) ﬁ

Bei StralRenfahrt kbnnen Sie zwischen automotivem Fahren oder Fahren mit manueller
Drehzahlverstellung (Handpoti am rechten Joystick Siehe S. 129) wahlen. Die
automotive Fahrweise entlastet sowohl den Fahrer als auch die Umwelt.

Automotives Fahren bedeutet, dass die Fahrgeschwindigkeit durch den Druck auf das
Fahrpedal vorgegeben wird. Die Elektronik regelt den hydrostatischen Fahrantrieb

und den Dieselmotor so, dass die vorgegebene Geschwindigkeit immer mit niedrigst
moglicher Motordrehzahl gefahren wird, unabhangig davon ob Sie bergauf oder bergab
fahren.

Die Geschwindigkeit der Maschine regeln Sie mit dem Fahrpedal. Je weiter Sie das
Pedal durchtreten, um so schneller fahrt die Maschine. Sobald Sie das Pedal véllig
loslassen, bremst die Maschine durch den hydrostatischen Fahrantrieb stark ab.

Fahrtrichtung umschalten

Fufdschalter Fahrtrichtung (3):
NICHT GEDRUCKT Fahrtrichtung ,vorwarts”
GEDRUCKT Fahrtrichtung ,ruckwarts”

08000004

(3) FuBschalter Fahrtrichtung
(5) Fahrpedal

ROoPA
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=

Hinweis

A

Achtung

Nur in der Betriebsart ,Hase II“ muss zum Umschalten in Rickwartsfahrt das Fahrpedal (5)
vollkommen los gelassen werden. Warten Sie, bis die Maschine vollkommen still

steht (0,0 km/h). Erst dann darf der ,Fu3schalter Fahrtrichtung“ gedriickt und in dieser
Stellung festgehalten werden. Sobald nun das Fahrpedal gedrickt wird, fahrt die
Maschine rickwarts.

In der Betriebsart ,Hase I darf die Fahrtrichtung bei niedriger Fahrgeschwindigkeit
gewechselt werden.

Beim Rickwartsfahren ertont immer ein Warnsignal, das andere Personen auf die
Rickwartsbewegung aufmerksam macht. Gleichzeitig schalten sich die beiden
Ruckfahrscheinwerfer automatisch ein.

Hinweis! Gefahr von Schéden an der Maschine. Achten Sie beim Rlickwértsfahren
unbedingt darauf, dass das Gegengewicht so weit angehoben ist, dass weder
Gegengewicht noch der Unterfahrschutz den Boden beriihrt. Diese Gefahr besteht bei
steil ansteigendem Geldnde hinter der Maschine.

Gilt nur bei Maschinen mit Unterfahrschutz:

Achtung! Gefahr von schweren Personenschéden. Wird das Gegengewicht zum
Riickwértsfahren angehoben, klappt der Unterfahrschutz hoch. Dabei kénnen die
hinteren Beleuchtungseinrichtungen verdeckt werden. Senken Sie deshalb das
Gegengewicht so bald als méglich vollstdndig ab und vergewissern sie sich lber die
Riickfahrkamera, dass der Unterfahrschutz wirklich vollstédndig abgeklappt ist.
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6.9.1.2

6.9.1.2.1

Tempomat

Zur Entlastung des Fahrers ist die euro-Maus4 mit einem Tempomat ausgestattet.
Damit kann die Fahrgeschwindigkeit nur in der Betriebsart ,Hase II“ entweder durch
Dricken auf das Fahrpedal oder durch Einschalten des Tempomaten vorgegeben
werden. Besonders bei langeren Fahrten wird der Fahrer entlastet.

Tempomat einschalten

Der Tempomat kann nur dann eingeschaltet werden,
wenn folgende Voraussetzungen erflllt sind:

— Betriebsart ,Hase II“ geschaltet

— linke Joystick-Konsole abgeklappt

— Fahrgeschwindigkeit héher als 10 km/h.

Geben Sie die gewlinschte Geschwindigkeit Uber das Fahrpedal vor. Sobald diese
Geschwindigkeit erreicht ist driicken Sie den rechten Joystick ganz nach vorne und
halten ihn so lange in dieser Stellung fest, bis im Farbterminal das Anzeigefeld fur die
Fahrgeschwindigkeit griin wird.

Der Tempomat tbernimmt die Geschwindigkeit, die in dem Moment vom Fahrpedal
vorgegeben wird, in dem der Joystick nach vorne gedruckt wird.

1865 ©

1876

Diese Geschwindigkeit ist nicht zwangslaufig die gerade gefahrene Geschwindigkeit.

Beispiel: Die momentan gefahrene Geschwindigkeit betragt 11 km/h. Der Fahrer driickt
das Fahrpedal schnell bis zum Anschlag durch — das Fahrpedal gibt der Maschine
die Maximalgeschwindigkeit vor. Die Maschine beginnt zu beschleunigen. In
diesem Augenblick wird der Tempomat eingeschaltet. Der Tempomat Gbernimmt
die vom Fahrpedal vorgegebene Geschwindigkeit (= Maximalgeschwindigkeit).
Wenn Sie wahrend der Fahrt die Geschwindigkeit kurzfristig erhéhen wollen,
kénnen Sie den Tempomaten jederzeit durch Druck auf das Fahrpedal
Ubersteuern. Fahren Sie schneller als vom Tempomat vorgegeben, ist der
Tempomat zwar eingeschaltet, beim Fahren ist die Wirkung des Tempomaten
aber erst dann festzustellen, wenn Sie den Druck auf das Fahrpedal reduzieren.
Sobald Sie das Fahrpedal loslassen, fahrt die Maschine wieder mit der
Geschwindigkeit weiter, die der Tempomat Gbernommen hat.

ROoPA
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6.9.1.2.2 Tempomat ausschalten

6.9.2

Vor dem Ausschalten des Tempomaten sollten Sie immer das Fahrpedal so weit
niederdricken, bis Sie die vom Tempomaten gefahrene Geschwindigkeit mit dem Pedal
Ubernehmen. Damit verhindern Sie ein plotzliches Abbremsen der Maschine beim
Ausschalten des Tempomaten.

Zum Ausschalten des Tempomaten ziehen sie kurz den rechten Joystick ganz nach
hinten. Weitere Moglichkeiten, den Tempomat auszuschalten, sind:

Druicken des Fullbremspedals oder Druck auf den FuRschalter Fahrtrichtung.

Schnellkurs: Tempomat bedienen

Motor starten.

!

Betriebsart ,Hase |1“ 4 wahlen.
I

!

Schneller als 10 km/h fahren.

!

Rechten Joystick so lange ganz nach vorn

dricken bis das Feld fiir die Anzeige der
Fahrgeschwindigkeit griin wird . .

!

Durch Zurickziehen des rechten Joysticks,
Dricken des FuBbremspedals, Druck auf den ,Fu3schalter Fahrtrichtung®, Druck auf
den NOT-AUS Taster, Einlegen der Parkbremse oder Anheben der linken Joystick-
Konsole wird der Tempomat abgeschaltet.
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6.9.3.1

Fahren in Betriebsart Schildkréte (Verladen) ~ HE®
In der Betriebsart Schildkrote wird der Fahrantrieb fast ausschlief3lich Gber die Tasten (2)
und (3) und das Handpoti (14) am rechten Joystick bedient.
Ist Uber die Taste (2) Vorwartsfahrt aktiviert, erscheint am Terminal das Symbol .
Mit dieser Taste schalten Sie den Fahrantrieb vorwartsein. Ein erneuter Druck auf diese
Taste stoppt den Fahrantrieb.
Das Abschalten des Maschinenantriebs (gelbe Taste Maschinenantrieb (6)) schaltet den
Fahrantrieb ebenfalls ab.

Die Fahrgeschwindigkeit (= Vorschubgeschwindigkeit) im Ladebetrieb

|| @? wird Uber das Handpoti (14) eingestellt.

(27) Bargraph Stellung Handpoti
(28) Status Fahrantrieb
(nur beim Verladen)

Die eingestellte Geschwindigkeit kann mit dem Fahrpedal bis zur maximalen
Geschwindigkeit Ubersteuert werden. Diese Funktion ermdglicht Ihnen ein schnelleres
Einfahren in die Rubenmiete.

Vorschubeinschaltautomatik

Nach jedem Einschalten der Ziindung und nach jedem Wechsel der Betriebsart (Hase
< Schildkrote) erscheint nach dem Einschalten des Maschinenantriebs (gelbe Taste (6))
am Farbterminal folgendes Auswahlfeld

189 B} 31. 7.2012
g|h|17:10 @

4 e M
Fahrantrieb Automatik :l

1245 © |

1250

0.00 €

Automatische Aktivierung Fahrantrieb einschalten? | !

Ladungfke 0.00 == "0"_

Mit dem Drehrad am Farbterminal (Drehen und Driicken) wahlen Sie jetzt die Option
JA“ oder ,NEIN“ aus.

Fahrantrieb Automatik

Automatische Aktivierung Fahrantrieb einschalten? |

Nein '_

M4000450D

ROoPA
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6.9.3.2

Die Auswahl ,JA" aktiviert die Automatik fiir den Fahrantrieb. Schalten Sie jetzt durch
Dricken der Taste (2) den Vorschub ein. Nach Abschalten den Maschinenantriebs
blinkt das Anzeigefeld fur den Status Fahrantrieb (28). Dies bedeutet es schaltet sich
nach dem nachsten Einschalten des Maschinenantriebs die Vorwartsfahrt automatisch
(sobald Aufnehmerwalzen zu drehen beginnen) zu. Das Driicken der Taste (2) ist dann
nicht mehr erforderlich. Diese Funktion bleibt bis zum nachsten Wechsel der Betriebsart
oder bis zum nachsten Booten der Rechner erhalten. Durch Driicken der Taste (3)
schaltet sich die Vorschubeinschaltautomatik aus Sicherheitsgriinden ebenfalls ab.

Sollten Sie eine einmal abgeschaltete Vorschubeinschaltautomatik trotzdem erneut
aktivieren wollen, so ist dies im Men( ,Sonderfunktionen® in der Auswahlzeile

~Fahrantrieb Automatik® moglich.

31. 7.2012
3| 19:58

Sonderfunktionen 5-2

Lademodus Laden

Fahrantrieb Automatik Aus
Wwaootaon

Riickwartsfahren in der Betriebsart Schildkrote

Ist Uber die Taste (3) Ruckwartsfahrt aktiv, erscheint am Terminal das Symbol -

Mit dieser Taste schalten Sie den Fahrantrieb rickwartsso lange ein, wie Sie die Taste (3)
gedrickt halten. Wenn sich die euro-Maus4 beim Laden in Vorwartsfahrt befindet,

: C stoppen Sie diese Bewegung durch Driicken dieser Taste. Bei Rickwartsfahrt ist eine

Geschwindigkeitsregelung tUber das Handpoti nicht mdglich. Die Maschine fahrt immer
mit der maximal méglichen Geschwindigkeit riickwarts.

Zudem kann der Fahrantrieb wie folgt gestoppt werden:
— NOT-AUS Taster driicken

— FuBschalter Fahrtrichtung kurz driicken

— Einlegen der Parkbremse
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6.10

Gefahr

6.10.1

Gefahr

Bremsanlage

Die Bremsanlage jeder euro-Maus4 besteht aus trockenen Trommelbremsen
(Druckluftboremse) an der Vorderachse.

Sie verfugt aus Sicherheitsgriinden Uber zwei voneinander unabhangige Bremskreise:
Die Betriebsbremse, die Uber das Bremspedal am Kabinenboden betatigt wird und die
Parkbremse, die Uber den Kippschalter (17) betéatigt wird.

Alle Maschinen in der 32 km/h-Version (Option) sind zusatzlich an der Hinterachse mit
einer hydraulisch betatigten Betriebsbremse (Trommelbremse) ausgestattet, die jedoch
pneumatisch angesteuert wird.

Gefahr! Lebensgefahr bei defekten Bremsen. Vor jeder Fahrt ist die Funktion der
Bremsen zu priifen! Die Bremssysteme sind regelméaBig einer griindlichen Priifung
zu unterziehen! Einstell- und Reparaturarbeiten an den Bremsen dlirfen nur von
ausgebildetem Fachpersonal vorgenommen werden.

Betriebsbremse

Die Betriebsbremse wird tber das linke Pedal (4) am Kabinenboden betatigt. Sie wirkt
auf die Vorderrader (bei Version 32 km/h auch auf die Hinterrader) und funktioniert nur,
wenn in der Druckluftanlage gentigend Druck vorhanden ist. Sollte die Betriebsbremse
nicht ausreichend funktionsfahig sein (z. B. zu niedriger Vorratsdruck), erscheint im
Farbterminal folgendes Warnsymbol .

(4) Bremspedal
(5) Fahrpedal

080000

Gefahr! Sobald im Farbterminal ein Warnsymbol erscheint, das auf Probleme mit der
Bremsanlage hinweist, besteht fiir den Fahrer und umstehende Personen sowie andere
Verkehrsteilnehmer héchste Lebensgefahr. Der Betrieb der euro-Maus4 ist dann sofort
einzustellen. Die Maschine ist so abzustellen, dass niemand gefdhrdet oder behindert
wird. Die Maschine ist durch Einlegen der Parkbremse gegen Wegrollen zu sichern.

Sie darf erst wieder bewegt werden, wenn die Ursache fiir die Betriebsstérung an

der Bremse durch Fachpersonal beseitigt ist und die Maschine vom entsprechenden
Fachpersonal wieder fiir den Betrieb freigegeben wurde.

ROoPA
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6.10.2

6.10.3

®

6.10.4

uTQo

(P)

Konstantdrosselbremse

Die mechanische Betriebsbremse wird nur in Ausnahmefallen bendtigt. Im Normalfall
reicht das Abbremsen durch den hydrostatischen Fahrantrieb aus. Der Dieselmotor ist
mit einer verschleil3freien Konstantdrosselbremse ausgestattet. Diese Bremse aktiviert
sich beim Loslassen des Fahrpedals oder beim Hang abwarts fahren an starken
Steigungen — sobald die Motor-Soll-Drehzahl stark Uberschritten wird — automatisch
und erhdht die Bremswirkung des hydrostatischen Fahrantriebs.

Die Farbe Orange im Anzeigebereich (1) fur den Dieselmotor signalisiert die aktive
Konstantdrosselbremse.

Parkbremse

Die Bedienung der Parkbremse erfolgt tiber den Kippschalter (17) in der Konsole. Die
Parkbremse wirkt nur auf die Vorderrader. Selbst wenn die Zindung ausgeschaltet
und die Pneumatikanlage drucklos ist, wird die Parkbremse automatisch eingelegt und
wirksam.

08000005

Aus Sicherheitsgriinden I16st sich die Parkbremse nur, wenn sich ausreichend Druck im
Pneumatiksystem befindet. Ist der Lésedruck der Parkbremse zu niedrig, erscheint im
Farbterminal das folgende Warnsymbol .

Ist die Parkbremse eingelegt, erscheint im Farbterminal das folgende Symbol (@))
Solange die Parkbremse eingelegt ist, bleibt ein Druck auf das Fahrpedal wirkungslos.

Automatische Parkbremse (nur in der Betriebsart Hase) 6

Wenn die Maschine still steht (Fahrpedal fiir einige Sekunden los gelassen), wird die
Parkbremse automatisch aktiv. Sobald die automatische Parkbremse aktiv ist, erscheint
am Farbterminal das folgende Symbol: e@

Damit wird in abschissigem Gelande ein unbeabsichtigtes Wegrollen der Maschine
vermieden.

Wird das Fahrpedal wieder betatigt, I0st sich die automatische Parkbremse.
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6.11 Lenkung

Die Vorderachse wird grundsatzlich mit dem Lenkrad gelenkt.

25. 7.2012
4 1h 16:02 -

(2) aktiver Lenkmodus
(3) Positionsanzeige Vorderachslenkung
(4) Positionsanzeige Hinterachslenkung

6.11.1 Lenkungshauptschalter
Mit dem Lenkungshauptschalter (1) sperren Sie die Ansteuerung der Hinterachse. Wird
der Lenkungshauptschalter entriegelt, ist die Hinterachse lenkbar.

Gleichzeitig wird die Fahrgeschwindigkeit begrenzt.

Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen beim Fahren mit entriegeltem
Lenkungshauptschalter und Fahrgeschwindigkeiten lber 10 km/h. Dabei kann es zu
Gefahr unkontrollierten Schwenkbewegungen des Fahrzeugs kommen. Dadurch kénnen

Personen ernsthaft geféhrdet oder tédlich verletzt werden. Der Lenkungshauptschalter

darf deshalb nur zum Fahren durch sehr enge Kurven, bei niedriger Geschwindigkeit

(unter 10 km/h) entriegelt werden.

Kommt es bei hoheren Geschwindigkeiten als 10 km/h zu Betriebsstérungen oder
Ausfallen von hydraulischen oder elektrischen Komponenten, ist die Fahrsicherheit nicht
mehr gewahrleistet. Schwere Unfélle kdnnen die Folge sein.
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6.11.2

6.11.2.1

Hinterachslenkung in der Betriebsart Hase ﬁ

Manuelle Hinterachslenkung

-
=

6.11.2.2

In der Betriebsart ,Hase" kann die Hinterachse unabhangig von der
Vorderachse durch links/rechts Bewegen des rechten Joysticks gelenkt
werden. Dazu muss der Lenkungshauptschalter entriegelt sein. Beim
Fahren in der Betriebsart Hase mit Geschwindigkeiten tber 10 km/h ist der
Lenkungshauptschalter grundsatzlich zu verriegeln.

Allradlenkung

Um die Hinter- und die Vorderachse ohne weiteres Zutun des Fahrers gleichzeitig
mit dem Lenkrad zu lenken, kann die Allradlenkung benutzt werden. Dabei lenkt die
Hinterachse entgegengesetzt zur Vorderachse. Diese Lenkart erleichtert Fahrern mit
weniger Ubung das Manévrieren mit der Maschine.

Zum Einschalten der Allradlenkung miissen folgende Voraussetzungen erflllt sein:

— Betriebsart Hase eingeschaltet

— Lenkungshauptschalter entriegelt (zulassige Maximalgeschindigkeit 10 km/h)

—  Geschwindigkeit mindestens 0,5 km/h.

Zum Aktivieren driicken Sie am rechten Joystick die Tasten (12) und (13) gleichzeitig, bis
im Farbterminal das folgende Symbol . erscheint.

31. 7.2012
alh 21:01

Wenn die Allradlenkung aktiviert ist, ist die Geschwindigkeit der euro-Maus4 begrenzt.
Die Allradlenkung kann entweder durch rechts/links Bewegen des rechten Joysticks,
durch Aktivieren der Geradeaus-Stellung der Hinterachse oder durch Verriegeln des
Lenkungshauptschalters abgeschaltet werden.

Kapitel 6
Betrieb

134 ROPA



M EVSy 6 Betrieb

6.11.2.3 Hinterachse in Geradeaus-Stellung bringen

— Betriebsart “Hase” schalten.

— Langsam fahren (unter 10 km/h).

— Lenkungshauptschalter entriegeln.

— Mindestens 0,5 km/h fahren und dabei am Joystick den Multitaster (11) kurz
o driicken.
Daraufhin lenkt die Hinterachse in Geradeaus-Stellung. Im Farbterminal erscheint das
folgende Symbol ﬁ

Danach ist der Lenkungshauptschalter SOFORT wieder zu verriegeln.

| @ 31. 7.2012
10|& 21:06

E

M4002040D

Wenn die Hinterachse nicht in Geradeaus-Stellung verriegelt ist, erscheint beim Fahren
in der Betriebsart ,Hase II“ im Farbterminal das folgende Warnsymbol .
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6.11.2.4  Schnellkurs: Lenkung in der Betriebsart ,,Hase“ 6

Motor starten.

+

Betriebsart ,Hase" 9 schalten.

1

Langsam fahren (unter 10 km/h).

X’

Lenkungshauptschalter

entriegeln.
Hinterachse lasst sich mit dem Allradlenkung aktivieren. Dazu Taster
Joystick nach links (L) oder (12) und (13) wahrend, des Fahrens
rechts (R) steuern. :'[: gleichzeitig so lange driicken bis im
| Farbterminal das Symbol erscheint.
v

Mind. 0,5 km/h fahren.

!

Multitaster (11) dricken.

!

Hinterrader stellen sich gerade

und bleiben in dieser Stellung.
&
l v

Wichtig: Lenkungshauptschalter verriegeln.

Falls die Hinterachse nicht in Geradeaus-Stellung oder der Lenkungshauptschalter
nicht verriegelt ist, erscheinen entsprechende Warnmeldungen im Farbterminal:

. e .
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6.11.3  Lenkung in der Betriebsart ,,Schildkrbte“ (Verladebetrieb) i
v :’II" A

08000006

Beim Verladebetrieb wird die Hinterachse mit dem Kippschalter (19) im Schalterfeld 3
gelenkt. Voraussetzung dafur ist, dass der Lenkungshauptschalter entriegelt ist.
Bei dieser Art zu Lenken gibt es folgende Einschrankungen:

Der Lenkwinkel ist eingeschrankt, wenn die Differenzialsperre eingeschaltet ist.

Beide Achsen sollen nur wenig eingelenkt werden, um eine tibermalige
Beanspruchung der Kardangelenke zu vermeiden.
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Maschine aus-/einklappen
Schalten Sie Betriebsart Schildkrote | ein.

o

M4000021D.

6.12

— Vor dem Ausklappen Sicherungsketten der Aufnahme aushangen und in die daftr

vorgesehenen Haken am Fahrzeugrahmen einhangen.

Hinweis! Lassen Sie die Aufnahme nicht vorsétzlich in die Sicherungsketten sinken.

»

Hinweis

Gefahr von Maschinenschéaden.

Immer vor dem Ausklappen Achsabstltzung der Hinterachse einschalten. Hierzu

Kippschalter (12) nach unten kippen.

Maschine moglichst mit der Klappautomatik ausklappen (damit kiirzeste Ristzeiten).
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6.12.1 Maschine mit Klappautomatik vorne ausklappen

& Warnung! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich vorne keine Personen

aufhalten. Gefahr von schwersten Verletzungen.

Warnung
Drehsitz nach vorne in Mittelstellung bringen bis im Farbterminal die Drehsitzanzeige (1)
grun ist (Anzeige zwischen -25% /0% / +25%). Dann FuBschalter Blickrichtung vorne
(2) driicken und gedruckt halten.
Analog-Rocker (14) nach rechts driicken und einrasten lassen. Ful3schalter (2) weiterhin
gedrickt halten. Beim Loslassen des Ful3schalters (2) stoppen aus Sicherheitsgriinden
alle Bewegungen.

M4000500D

Die folgenden Vorgénge laufen automatisch ab. Dabei werden zeitweise mehrere
Bewegungen gleichzeitig ausgefiihrt:

a) die Drehzahl des Dieselmotors steigt

b)

c) der Mietenabraumer wird angehoben
d)

das Teleskop des Mietenabraumers fahrt aus

beide Aufnahme-Seitenteile klappen aus
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e) die Kabine fahrt bis Anschlag hoch

f) beide Klappbleche klappen nach oben

g) die Raumschilder klappen aus

h) die StutzfuRe fahren ganz aus

i) das Aufnahmemittelteil senkt sich bis knapp Gber den Boden ab

j) sobald diese Vorgange abgelaufen sind, schaltet der Dieselmotor auf
Leerlaufdrehzahl

k) bitte nun den Analog-Rocker (14) wieder in Mittelstellung bringen. Sollten Sie dies

vergessen haben, erscheint im Farbterminal folgende Anzeige: .

Hinweis! Die Klappbleche und Rdumschilder werden zeitgesteuert ausgeklappt.
* Es kénnte sein, dass ein Klappblech oder Rdumschild bei sehr kaltem Ol von der
Hinweis  Kjappautomatik nicht bis zum Anschlag bewegt wird. In diesem Fall bitte (iber Bedienteil
Raste 8 das letzte Stiick diese Funktionen nochmals manuell ansteuern.

Tipp: Die Klappautomatik vorne kdnnen Sie auch starten wenn Sie in der Betriebsart
Hase langsam zur Ribenmiete hinfahren (langsamer als 8km/h, auf 6ffentlicher StralRe
NICHT zulassig).
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6.12.2 Maschine mit Klappautomatik hinten ausklappen

Voraussetzung ist, dass die Maschine vorne bereits ausgeklappt und die Fahrerkabine
bis Anschlag angehoben ist.

Mit dem Kreuztaster (16) die Laderichtung vorwahlen. Die gewahlte Laderichtung
bestimmt beim Ausklappen das Ziel des Uberladers. Dazu Kreuztaster (16) nach links
oder rechts driicken und in dieser Stellung ca. zwei Sekunden festhalten. Die gewahlte
Laderichtung (2) wird im Farbterminal angezeigt.

o L E o L@
— " | = N — " | ®
A N
A f§ 1259 @\ B
) 78 Qas N 2)
Rl . | ™
K- ) ) [
7 7
9 Sek 9 Sek
— AUTG —
fm oto |;j Igm H"{‘ ofo |;|
1 2 1 2
Laderichtung links Laderichtung rechts

— Bei Laderichtung nach rechts:
Drehsitz bis kurz vor Anschlagstellung nach rechts drehen bis im Farbterminal die
Drehsitzanzeige (1) in der Farbe Grln erscheint (Anzeigebereich 85 % — 100 %).

4= Bei Laderichtung nach links:
Q Wihlen sie jeweils die fiir Sie giinstigste Blickrichtung. Achten Sie darauf, dass Sie den
Drehsitz immer bis kurz vor den Anschlag drehen.

Warnung! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich hinten keine Personen
aufhalten. Gefahr von schwersten Verletzungen.

Warnung
Analog-Rocker (14) nach rechts bewegen (nicht einrasten; einrasten stoppt aus
Sicherheitsgriinden alle Bewegungen) und kurz vor der Raststellung so lange fest halten
bis die folgenden Vorgange abgeschlossen sind:

a) Die Drehzahl des Dieselmotors steigt.
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b) Das Gegengewicht wird bis Anschlag angehoben.

Ladungfkc  0.00 I]% >0« |

it

d) Der Gegengewichtsarm schwenkt etwas nach links, dabei 6ffnet die Verriegelung
vollstandig.

Ladungfkc 0.00 ﬂ -0«

M4000430D
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e) Das Uberladeband wird bis knapp lber die Transportstiitze gehoben.
f) Der Uberlader dreht nach rechts aus dem Maschinenumriss.

(1) Nachreiniger in Transportstellung

(2) Nachreiniger weder in Transportstellung
noch in Arbeitsstellung

(3) Nachreiniger in Arbeitsstellung

M4000252D

h) Der Schwenkarm wird entriegelt.
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i) Der Uberlader wird angehoben, gleichzeitig wird das Uberlader-Knickteil

hochgeklappt.

Fertig ausgeklappte Maschine - Laderichtung nach rechts

j)  Wenn die ,Laderichtung links" vorgewahlt wurde, Uberkreuzen sich im hinteren
Teil der Maschine der vollstéandig abgesenkte Uberlader und das bis Anschlag

angehobenene Gegengewicht.

Hinweis! Achten Sie unbedingt darauf, dass hinter der Maschine ausreichend freier
Raum zum Ausfiihren dieser Bewegungen bleibt. Zudem mul8 geniigend Bodenfreiheit

Hinweis  yorhanden sein.

Fertig ausgeklappte Maschine - Laderichtung nach links

k) Der Dieselmotor schaltet auf Leerlaufdrehzahl — FERTIG.
Sollte die Klappautomatik nicht vollstandig ablaufen, kdnnen Sie jederzeit eingreifen
und den Klappvorgang manuell zu Ende fuhren. Die Reihenfolge entspricht dem
vorstehend beschriebenen Ablauf der Klappautomatik.
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6.12.3 Maschine mit Klappautomatik hinten einklappen

— grobe Verschmutzungen und Erdablagerungen von der Maschine entfernen. Achten
Sie dabei besonders darauf, dass der Bereich rund um den unteren Drehpunkt des
Walzennachreinigers frei von Erdablagerungen ist.

— Maschine mdglichst mit der Klappautomatik einklappen (Zeitersparnis).

— Priifen Sie, ob der Klapp-/Schwenkbereich von Uberlader und Gegengewichtsarm
frei von Hindernissen, Transportfahrzeugen oder Personen ist.

— Drehsitz bis kurz vor den Anschlag nach rechts bzw. links drehen bis im
Farbterminal die Drehsitzanzeige (1) grin ist (Anzeige zwischen 80 und 100 %).

& Warnung! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich hinten keine Personen

aufhalten. Gefahr von schwersten Verletzungen.

Warnung
Analog-Rocker (14) nach links driicken (nicht einrasten; einrasten stoppt aus
Sicherheitsgrinden alle Bewegungen) und kurz vor der Raststellung so lange festhalten,
bis die folgenden Vorgange abgeschlossen sind.

Zeitweise werden mehrere Maschinenbewegungen gleichzeitig ausgefihrt:

a) Drehzahl des Dieselmotors steigt an.

b) Falls nach links geladen wurde, Uberkreuzen zuerst Gegengewichtsarm und
Uberlader.

c) Gegengewichtsarm positioniert sich etwas links von der Mitte.

d) Schwenkarm dreht in die Transportstellung (Schwenkarm-Positionsanzeige im
Bereich 0) und verriegelt

M4000251D
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e) Nachreiniger schwenkt bis Anschlag in Transportposition.

(1) Nachreiniger in Arbeitsstellung

(2) Nachreiniger weder in Transportstellung
noch in Arbeitsstellung

(3) Nachreiniger in Transportstellung

M4000262D

f) Uberlader-Knickteil senkt bis Anschlag ab.

g) Uberlader dreht und senkt so weit, bis sich die Innenseite knapp iiber dem duReren
Ende der Transportstiitze befindet.

h) Verriegelung Gegengewichtsarm fahrt in Anschlagstellung.

Ladungfkc 0.00 I]% -0« _l

M4000431D.
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i) Gegengewichtsarm schwenkt in die Mitte bis die Anschlagrolle am Schwenkarm
anliegt.

j) Gegengewichtsarm wird vollstandig verriegelt (an den Schwenkarm geklemmt).

Verriegelung des Gegengewichtsarms geschlossen

k) Gegengewicht senkt vollstdndig bis Anschlag ab. Zuséatzlich klappt der
Unterfahrschutz ab. Er muss hérbar unten anschlagen. Prifen sie die richtige
Stellung des Unterfahrschutzes unbedingt durch einen Blick auf den Bildschirm der
Ruckfahrkamera.

[) Drehzahl des Dieselmotors schaltet in Leerlaufdrehzahl.

— Jetzt den Analog-Rocker (14) wieder loslassen.
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Stellung wenn Klappautomatik hinten fertig

Der letzte Arbeitsschritt beim hinteren einklappen ist immer manuell mit dem

rechten Joystick auszufiihren:

— Uberlader manuell 5-10 cm (ber die Transportstiitze (3) absenken und bis zum
Anschlag an den Hauptrahmen drehen.

— Uberlader ganz auf die Transportstiitze (3) absenken bis der Sicherheitsbiigel (4)
gedruckt wird. Dies wird auch durch das Symbol (5) im Farbterminal angezeigt.
Ansonsten lasst sich die Klappautomatik vorne nicht aktivieren.

M4000420D)
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6.12.4

A

Warnung

A

Warnung

Maschine mit Klappautomatik vorne einklappen
Voraussetzung ist, dass die Maschine hinten vollstandig eingeklappt ist und der
Uberlader auf der Transportstiitze (3) abgelegt ist.

Warnung! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich vorne keine Personen
aufhalten. Gefahr von schwersten Verletzungen.

Drehsitz nach vorne in Mittelstellung bringen bis im Farbterminal die Drehsitzanzeige (1)
grun ist (Anzeige zwischen -25% /0% / +25%). Dann Fuschalter Blickrichtung vorne
(2) driicken und gedruckt halten.

Analog-Rocker (14) nach links driicken und einrasten lassen. Fuf3schalter (2) weiterhin
gedrickt halten. Beim Loslassen des Fulischalters (2) stoppen aus Sicherheitsgriinden

alle Bewegungen.

Warnung! Quetschgefahr! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich vorne
und auf der Aufstiegsplattform keine Personen aufhalten (Verletzungsgefahr). Der
Fahrer ist dafiir verantwortlich, dass sich beim Heben oder Senken der Kabine niemand
im Bereich zwischen Sicherheitsbligel am Aufstieg und Kabinentiire befindet.

Die folgenden Vorgange laufen automatisch ab. Dabei werden zeitweise mehrere
Maschinenbewegungen gleichzeitig ausgefiihrt:
a) Mietenabraumer hebt an und dreht in Mittelstellung.

O

Restriibenaufnehmer dreht in Mittelstellung. Das Teleskop fahrt etwa zur Halfte ein.
Die Aufnahme hebt bis Anschlag hoch.
Die Kabine senkt sich vollstandig bis Anschlag ab.

o O

)
)
)
)

D

Die Klappbleche klappen bis Anschlag ab; Gleichzeitig bewegen sich die

Raumschilder und StitzfiiRe in Transportposition.

f) Die Aufnahme-Seitenteile klappen vollstandig bis Anschlag ein.

g) Teleskop des Mietenabraumers fahrt vollstandig ein und der Mietenabraumer senkt
sich bis zur Mittelspitzhaube ab.

h) Drehzahl des Dieselmotors schaltet in Leerlaufdrehzahl. — FERTIG

— Bringen Sie den Analog-Rocker (14) wieder in Mittelstellung.

ROoPA
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Tipp: Die Klappautomatik vorne kénnen Sie auch starten wenn Sie in der Betriebsart
Hase langsam von der Ribenmiete weg fahren (langsamer als 8km/h, auf 6ffentlicher
Strale NICHT zulassig).

— Achsabstutzung ausschalten.

— Prufen sie durch Sichtkontrolle ob sich Klappbleche und StitzfliRe auch wirklich in
Transportposition befinden. Sollte dies nicht der Fall sein bringen sie Klappbleche
und Stitzfule manuell in Transportstellung.

— Maschine so weit reinigen bis alle Beleuchtungs- und Warneinrichtungen
einwandfrei sichtbar sind, das zulassige Gesamtgewicht nicht Gberschritten wird und
eine Verschmutzung von o6ffentlichen StralRen und Wegen vermieden wird.

Sicherungsketten einhdngen und Aufnahme sichern

Vorn am Fahrgestell befindet sich rechts und links jeweils eine Sicherungskette. Diese

Ketten sind beim Fahren auf &ffentlichen Strallen am Aufnahme-Mittelteil einzuhangen.

Hangen Sie die Ketten am Aufnahme-Mittelteil ein, wenn Sie die Aufnahme eingeklappt

haben und die Maschine verlassen. Bei einem Defekt der Hydraulikanlage kann

sich die Aufnahme nicht unvermutet absenken. Schwere Schaden an der Kabine

sind anderenfalls die Folge! Derartige Schaden sind von jeder Garantieleistung oder

Gewahrleistung ausgeschlossen.

— Schalten Sie in die Betriebsart Hase. Dabei klappen die Warntafeln automatisch ab
und die Aufstiegsleiter schwenkt in den Fahrzeugumriss ein.

— Sobald sich das Fahrzeug auf einer befestigten StralRe befindet sind die
Zusatzachsen zu aktivieren.
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6.12.5 Maschine manuell vorne ausklappen
a) Schalten Sie in die Betriebsart ,Schildkrote 1.

o

M4000021D

b) Vor dem Ausklappen Sicherungsketten der Aufnahme aushangen und in die dafir
vorgesehenen Haken am Fahrzeugrahmen einhéngen.

* Hinweis! Lassen Sie die Aufnahme nicht vorsétzlich in die Sicherungsketten sinken.

Gefahr von Maschinenschéden.
Hinweis

¢) Immer vor dem Ausklappen Achsabstitzung der Hinterachse einschalten. Hierzu
Kippschalter (12) nach unten kippen.
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d) Zuerst Teleskoprohr des Mietenabraumers etwas ausfahren und den
Mietenabraumer so weit als moglich anheben.
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& Warnung! Quetschgefahr! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich vorne
und auf der Aufstiegsplattform keine Personen aufhalten (Verletzungsgefahr).
Warnung
Dazu Kreuztaster (5) nach
VORN LINKS Aufnahmeseitenteil links ausklappen

|
L/ VR

VORN RECHTS Aufnahmeseitenteil rechts ausklappen

Zum schnelleren Ausklappen driicken Sie den Multitaster (11) und halten Sie ihn
gedruckt. Wenn Sie dann den Kreuztaster (5) nach vorn links oder rechts schieben,
werden beide Aufnahme - Seitenteile gleichzeitig ausgeklappt.

'% e) Kabine bis Anschlag anheben

Warnung! Quetschgefahr! Der Fahrer ist daftir verantwortlich, dass sich beim Heben
& oder Senken der Kabine niemand im Bereich zwischen Sicherheitsbiigel (17) am

W Aufstieg und Kabinentiire befindet.
farnung
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f) Klappbleche ausklappen

' 7 B Dazu Drehwahlschalter in Raste 8 drehen und
durch Driicken der % Taste die Klappbleche ganz
hochklappen.

Beim Hochklappen der Klappbleche werden
gleichzeitig die Stiitzflile ganz ausgefahren und
beide Raumschilder ausgeklappt.

Das Hochklappen der Klappbleche ist nur dann
moglich, wenn im Farbterminal angezeigt wird, dass
beide Aufnahme-Seitenteile (1) ausgeklappt sind.
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g) Aufnahme auf Arbeitstiefe bringen
Kreuztaster (4) diagonal nach vorn rechts schieben und rechten Stitzful} auf die
geschatzte Arbeitshohe der Aufnahme einfahren.
Kreuztaster (4) diagonal nach vorn links schieben und linken Stitzfuld auf die
geschatzte Arbeitshohe der Aufnahme einfahren.

>3
+
t%

Zum schnelleren Einfahren driicken Sie den Multitaster (11) und halten Sie ihn
gedruckt. Wenn Sie nun den Kreuztaster (4) nach vorn links oder rechts schieben,
werden beide StitzflilRe gleichzeitig eingefahren.

Mini Joystick (1) nach vorn driicken und die gesamte Aufnahme bis auf den
Boden absenken. Damit ist es fast unmoglich, die Maschine beim Ausklappen des
Uberladers zum Kippen zu bringen.

die Aufnahme beim Absenken so weit auf den Boden zu driicken, dass die Vorderachse
Hinweis entlastet wird. Dabei kann die Aufnahme beschéadigt werden.

' Hinweis! Gefahr von Materialschdden an der Aufnahme. Vermeiden Sie es unbedingt
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6.12.6 Maschine manuell hinten ausklappen
a) Gegengewicht (Kraftstofftank) anheben, dazu Kippschalter (6) nach oben dricken.
==
Grundsatzlich immer zuerst das Gegengewicht bis Anschlag anheben. Damit
Ay [ minimieren Sie Kollisionsrisiken zwischen Uberlader und Gegengewichtsarm, falls
o es bei der Uberwachungssensorik zu Betriebsstérungen kommen sollte.
== Das Gegengewicht darf NUR dann abgesenkt werden, wenn sich keine Teile des

Uberladers unter ihm befinden. Gefahr von Materialschaden.

b) Gegengewichtsarm entriegeln.

Drehen Sie dazu den Drehschalter am Bedienteil

in Raste 9. ¥ Taste so lange driicken bis die
Verriegelung (18) vollstéandig gedffnet hat. Den
Zustand der Verriegelung sieht man im Farbterminal.
Bei angehobener Kabine ist die Mechanik auch vom
Fahrersitz aus zu sehen.

o —

....
et

M4000432D

0@

M4000431D

(5] o)

M400201D.

(18a) Verriegelung Gegengewichtsarm geoffnet
(18b) Verriegelung Gegengewichtsarm in Anschlagstellung
(18c) Verriegelung Gegengewichtsarm geschlossen
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Hinweis! Wenn der Schwenkarm unter den Gegengewichtsarm geschwenkt wird, muf3
die Verriegelung (18a) des Gegengewichtsarms vollstdndig geéffnet sein, da es sonst zu
Hinweis  Maschinenschédden kommen kann.

c) Gegengewichtsarm mit Mini-Joystick (1) etwas nach links aus der Mittelstellung
schwenken.

Gefahr! Der Aufenthalt unter dem ausgeschwenkten Gegengewichtsarm ist strengstens
verboten. Es besteht Lebensgefahr! Der Maschinenfiihrer hat darauf zu achten, dass

sich keine Personen im Schwenkbereich des Gegengewichts aufhalten. Wird eine
Gefahr Person beim Schwenken des Gegengewichts erfasst und eingeklemmt, kann diese

tédlich verletzt werden!

Gefahr von tédlichen Verletzungen beim Umkippen der Maschine. Schwenken Sie NIE

den Gegengewichtsarm auf die Seite, auf der sich der Uberlader befindet.
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d) Laderichtung bestimmen

Mit dem Kreuztaster (16) ist die Laderichtung vorzuwahlen (siehe Seite 78)

s Laderichtung links Laderichtung rechts —

=) I . =

/Aufnahme 1..& i a@ @ Aufnahme
I~ Joystick 3

Fahrersitz

@—Fahrersitz 2 §\1-Joystick
4

Bauchgurt

g J
J J

1

®
J
J

Schwenkarm:

4

(Uberlader | Uberlader )

\

il
Vi D

Gefahr! Der Maschinenfiihrer hat darauf zu achten, dass sich keine Personen im
STOP] Schwenkbereich des Uberiaders aufhalten. Wird eine Person beim Schwenken des
Uberladers erfasst und eingeklemmt, kann diese tédlich verletzt werden!
Achten Sie beim Drehen des Uberladers darauf, dass Sie mit dem Uberlader die
Fahrerkabine weder beschédigen noch zerstéren!
Achten Sie unbedingt auf Hochspannungsleitungen im Schwenkbereich des Uberladers.
Zu diesen Leitungen ist stets ein ausreichender Sicherheitsabstand einzuhalten. Dieser
richtet sich immer nach der Art der Hochspannungsleitung und muss beim zusténdigen

Stromversorgungsunternehmen erfragt werden.

Gefahr
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e) Uberlader ausklappen. Dazu:

2] =]
e o
W=

A -

&

'y \J

n

| N
- ——r

a2 Ba (4] (=it
a1 I_

—  Multitaster (11) am rechten Joystick driicken und gedriickt halten, gleichzeitig
den rechten Joystick leicht nach hinten ziehen, um damit den Uberlader
geringfiigig (etwa 5 cm) Uber die Transportstitze (3) zu heben.

— Multitaster (11) los lassen. Danach den rechten Joystick vorsichtig etwas nach
rechts driicken und damit den Uberlader aus dem Fahrzeugumriss schwenken.

—  Multitaster (11) am rechten Joystick driicken und gedrickt halten, gleichzeitig
den rechten Joystick nach rechts driicken und damit das Uberlader-Knickteil so
weit hoch klappen, bis ein ausreichender Abstand zum Boden erreicht ist.

e-M4 Rop.Art. 355288a
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f) Nachreiniger in Arbeitsstellung schwenken.

Dazu Kippschalter (7) nach oben dricken.

(1) Nachreiniger in Transportstellung

(2) Nachreiniger weder in Transportstellung
noch in Arbeitsstellung

(3) Nachreiniger in Arbeitsstellung

7
AP,
7y &

M4000261D.

ﬁw

)
-«

)
D

M4000251D.

(.I..

)

-

@

M4000252D

Hinweis! Uberladeband muss weit genug aus dem Maschinenumriss hinausgedreht
sein. Drohende Kollisionen (4) werden am Farbterminal angezeigt.

Hinweis

40002400

Kapitel 6
Betrieb 160

ROPA



m‘é}’@gq 6 Betrieb

g) Verriegelung Schwenkarm entriegeln.
Drehen Sie dazu den Drehschalter am Bedienteil in Raste 10 und driicken Sie die ==
Taste.

(31) Zustand Verriegelung Schwenkarm

h) Wenn das Transportfahrzeug rechts von der euro-Maus4 steht, so schwenken Sie
den Uberlader iiber das Fahrzeug und beginnen Sie mit dem Verladen.
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i) Uberlader fiir Verladerichtung ,nach links“ positionieren.
Beim Anfahren dieser Verladerichtung wird der Uberlader mit dem
Gegengewichtsarm Uberkreuzt.
— Heben Sie dazu grundséatzlich das Gegengewicht vollstandig an.
— Heben Sie das Uberlader-Knickteil bis Anschlag an.
— Senken Sie den Uberlader bis Anschlag ab.
— Drehen Sie den Schwenkarm gerade nach hinten.
— Drehen Sie den Gegengewichstarm gerade nach hinten.
— Drehen sie den Uberlader unter dem komplett angehoben Gegengewicht auf die
linke Seite der Maschine.

Beim Ausklappen:
Uberkreuzen von rechts nach links

Beim Einklappen:
Uberkreuzen nach rechts zuriick
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6.12.7

A

Warnung

Maschine manuell hinten einklappen

Denken Sie beim Wechseln von der Arbeits- in die Transportstellung immer daran, dass
Sie aus Griinden der Standsicherheit zuerst den Uberlader einschwenken und danach
erst die Aufnahme einklappen.

Arbeiten Sie beim Einklappen des Uberladers mit d&uRerster Sorgfalt und Konzentration,
da Sie die Maschine sonst schwer beschadigen kdnnen. ROPA empfiehlt dringend, bei
den ersten Versuchen eine zweite, zuverlassige Person als Einweiser hinzuzuziehen.
Diese Person darf sich keinesfalls im Dreh- und Schwenkbereich von Uberlader oder
Gegengewicht aufhalten.

a) Grobe Verschmutzungen und Erdablagerungen von der Maschine entfernen. Achten
Sie dabei besonders darauf, dass der Bereich rund um den unteren Drehpunkt des
Walzennachreinigers frei von Erdablagerungen ist.

b) Priifen Sie, ob der Klapp-/Schwenkbereich von Uberlader und Gegengewichtsarm
frei von Hindernissen, Transportfahrzeugen oder Personen ist. Fahrerkabine
soll dazu immer vollstéandig angehoben sein, um besten Uberblick tiber die
Gefahrenbereiche zu haben.

Warnung! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich hinten keine Personen
aufhalten. Gefahr von schwersten Verletzungen. Bei allen Arbeiten mit dem Uberlader
haben sdmtliche Personen, die sich in der Ndhe der Maschine befinden, einen
geeigneten und zugelassenen Schutzhelm zu tragen.

c) Sollte der Uberlader in Verladerichtung links positioniert sein, ist zum Einklappen
zuerst Uberlader und Gegengewichtsarm zu (iberkreuzen siehe Bilderfolge
Seite 162.

— Heben Sie dazu grundsatzlich das Gegengewicht vollstandig an.

— Heben Sie das Uberlader-Knickteil bis Anschlag an.

— Senken Sie den Uberlader bis Anschlag ab.

— Drehen Sie den Schwenkarm gerade nach hinten.

— Prufen sie durch Sichtkontrolle ob die Verrieglung des Gegengewichtsarms
vollstandig geoffnet ist.

— Drehen Sie den Gegengewichtsarm gerade nach hinten.

— Drehen sie den Uberlader unter dem komplett angehoben Gegengewicht auf die
rechte Seite der Maschine.

ROoPA
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d) Schwenken sie mit dem Mini-Joystick (1) am linken Joystick den Gegengewichtsarm
so, dass sich das Gegengewicht leicht links von der Maschinenmitte befindet.

g) Schwenkarm verriegeln aktivieren
Drehen Sie dazu den Drehschalter am Bedienteil in Raste 10 und driicken Sie die
= Taste 1x. Der Verriegelungshebel beginnt erst dann zu schlief’en, wenn sich
dessen Rolle (2) auf der Kurvenbahn (3) befindet.

M4002000D

(31) Zustand Verriegelung Schwenkarm
oranges Feld bedeutet Verriegelung
aktiviert, jedoch noch nicht eingerastet
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h) Schwenkarm in Transportstellung drehen. Im Farbterminal wird bei Erreichen der
Transportposition im Anzeigefeld ,Position Schwenkarm® (29) ein Wert von 0 (+ 20)

angezeigt. Die aktivierte Schwenkarmverrieglung rastet automatisch ein und zeigt
dies so an (31).

i) Nachreiniger in Transportstellung schwenken.

Dazu Kippschalter (7) nach unten driicken.

M4000252D

=
A
N

222
® &)

M4000263D

—

(1) Nachreiniger in Arbeitsstellung

(2) Nachreiniger weder in Transportstellung
noch in Arbeitsstellung

(3) Nachreiniger in Transportstellung

N
PO
(o eeoe

=D

()

M40002620
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i) Uberlader-Knickteil bis Anschlag absenken.
k) Uberlader Innenseite bis (iber das duBere Ende der Transportstiitze (3) drehen.

I) Uberlader manuell 5- 10 cm iiber die Transportstiitze (3) absenken und bis zum
Anschlag an den Hauptrahmen drehen.

m) Uberlader ganz auf die Transportstiitze (3) absenken bis der Sicherheitsbiigel (4)
gedruckt wird. Dies wird auch durch das Symbol (5) im Farbterminal angezeigt.
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»

Hinweis

n) Verriegelung des Gegengewichtsarms in Anschlagstellung bringen. Drehen Sie
dazu den Drehwahlschalter in Raste 9 und driicken die = Taste so lange bis die
Verriegelungsanzeige im Farbterminal die Anschlagstellung (18b) anzeigt. Bei
angehobener Kabine ist die Mechanik auch vom Fahrersitz aus zu sehen.

f@-.l

(18b) Verriegelung Gegengewichtsarm in
Anschlagstellung

Hinweis! Das in Anschlagstellung bringen der Verriegelung ist nur méglich, wenn der
Gegengewichtsarm links vom Schwenkarm steht.

0) Gegengewichtsarm in Mittelstellung schwenken bis die Rolle des
Verriegelungshebels am seitlichen Anschlag anliegt.

ROoPA
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p) Verriegelung des Gegengewichtsarms bis Anschlag schlieRen. Dazu am Bedienteil
(Drehwahlschalter in Raste 9) = Taste driicken und so lange gedriickt halten bis die
Verriegelungsanzeige im Farbterminal die korrekte Verriegelung (18c) anzeigt.

f§) E———1—

' '
.....

M4000433D.

b q) Gegengewicht vollstandig bis Anschlag absenken. Driicken Sie dazu den
Kippschalter (6) so lange nach unten bis das Gegengewicht und der Unterfahrschutz
e vollstéandig abgeklappt sind. Der Unterfahrschutz muss horbar anschlagen. Prifen
sie die richtige Stellung des Unterfahrschutzes unbedingt durch einen Blick auf den
Videomonitor der Riickfahrkamera.

= =T —
=] = = -

saoc @ zbart siecfl

Y, NN
\\»\\,}}

o
20

N
By

(7) Anzeige wenn
Gegengewicht bis
Ll Wwaooossen Anschlag abgesenkt

Warnung! Der Gegengewichtsarm und Schwenkarm sind beim Fahren auf 6ffentlichen
& Strallen immer zu verriegeln. Die Maschine darf nicht auf StralBen bewegt oder
warnung Umgesetzt werden, wenn Gegengewichtsarm und Schwenkarm nicht verriegelt sind.
Der Uberlader muss auf der Transportstiitze abgelegt sein (siehe Anzeige (5) im
Farbterminal)!
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6.12.8 Maschine manuell vorne einklappen

Hinweis! VVor dem Einklappen vorne ist am Farbterminal zu priifen ob sich Schwenkarm,
Gegengewichstarm und Uberlader in der korrekten Transportposition befinden (3x
SchloB zu!)

Tle =

a) Mietenabrdumer bis Anschlag anheben (linker Joystick).

b) Schwenken Sie den Mietenabraumer in die Mitte und heben sie ihn so weit wie
moglich an.

c) Mietenabraumer-Teleskop etwa zur Halfte ausfahren.

d) Restribenaufnehmer in Mittelstellung drehen.
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e) Heben Sie das Aufnahme-Mittelteil so weit als moglich an. Ziehen Sie dazu den
Mini Joystick (1) am rechten Joystick nach hinten.
(26) Anzeige Aufnahmehodhe
miiss mind. 98% anzeigen
f) Klappbleche bis Anschlag einklappen. Bringen Sie den Drehwahlschalter in Raste 8
und driicken sie die = Taste so lange bis sich die Klappbleche, Raumschilder und
StitzfllRe vollstandig in Transportposition befinden.
.13% g) Kabine vollstandig bis Anschlag absenken. Driicken Sie dazu den Kippschalter (5)
™ so lange nach unten bis die Kabine vollstandig abgesenkt ist.
<M
Qi
@ Gefahr! Vergewissern Sie sich, dass sich im Gefahrenbereich vorne und auf der
Aufstiegsplattform keine Personen aufhalten (Verletzungsgefahr)!
Gefahr
Kabine darf nur bei ausgeklappten Aufnahme-Seitenteilen abgesenkt bzw. angehoben.
werden.
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h) Aufnahme-Seitenteile vollstandig bis Anschlag einklappen. Ziehen Sie dazu
den Kreuztaster (5) am rechten Joystick diagonal nach hinten. Zum schnelleren
Einklappen dricken Sie den Multitaster (11) und halten sie ihn in dieser Stellung
fest. Wenn Sie dann den Kreuztaster (5) diagonal nach hinten links oder rechts
ziehen, werden beide Aufnahme- Seitenteile gleichzeitig eingeklappt. Halten Sie
den Kreuztaster (5) nach dem Einklappen so lange fest bis sie die Hydraulikanlage
vom Gerausch her gegen Hochstdruck arbeiten horen. Somit werden die Aufnahme-
Seitenteile gegen den Anschlag gedruckt.

|
L/ VR

(2) Anzeige Aufnahme-Seitenteile eingeklappt

* Hinweis! Die Aufnahmeseitenteile diirfen Sie nur dann ein- oder ausklappen, wenn das
Aufnahme - Mittelteil bis zum Anschlag angehoben und die Kabine vollstdndig abgesenkt
ist! Befindet sich das Aufnahme -Mittelteil nicht am oberen Anschlag, lassen sich die

. Seitenteile nur zu zwei Dritteln einklappen.

Sollte sich bei einer Maschine, die an einem Seitenhang steht, eine stark

Hinweis

verschmutzte Aufnahme nicht einklappen lassen, stellen Sie diese Maschine mit der
Frontseite hangabwarts oder hangaufwarts und klappen Sie dann die Aufnahme ein.
i) Achsabstiitzung ausschalten
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6.13

6.13.1

Verladebetrieb

Generelles zum Verladen

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit den értlichen Boden- und Gelandeverhaltnissen
vertraut.

Prufen Sie bereits vor dem Verladen, ob die Miete den Vorgaben des Mietenanlageplans
im Anhang entspricht. Achten Sie insbesondere darauf, dass die Miete an keiner Stelle
breiter als 10,2 m ist. Sollte dies der Fall sein, sorgen Sie dafir, dass die Miete mdglichst
gleichmaRig auf 10 m Maximalbreite gebracht wird.

S

g ek AR
Ideale Mietenbreite

Informieren Sie die anwesenden Personen vor Arbeitsbeginn tber die wichtigsten
Sicherheitsvorschriften, insbesondere iber die Gefahrenbereiche und Uber die
erforderlichen Sicherheitsabstande.

Lassen Sie sich diese Belehrung moglichst durch Unterschrift auf dem Formblatt im
Anhang bestatigen (vor dem Ausflllen kopieren!).

Weisen Sie unbedingt alle anwesenden Personen darauf hin, dass Sie verpflichtet sind,
die Maschine sofort zu stoppen und die Arbeit sofort einzustellen, sobald eine Person
die Gefahrenbereiche betritt oder auf Aufforderung nicht verlasst.

Tipp: Sie sparen Zeit beim Aus- und Einklappen der Maschine, wenn Sie die
»verladerichtung nach rechts” wahlen kénnen. Weder die ,Verladerichtung nach rechts*
noch die ,Verladerichtung nach links® hat Auswirkungen auf Arbeitsqualitat, Ribenflull
oder Standfestigkeit der Maschine.

Mit ROPA - Maschinen kann sowohl nach rechts als auch nach links in gleicher
Arbeitsgeschwindigkeit und Arbeitsqualitat verladen werden.

Positionieren Sie die Maschine in hiigeligem Gelande moglichst so, dass Sie ,bergauf*
laden kdénnen. Vermeiden sie es aber nach Mdglichkeit zu steil bergauf zu laden.

Fahren Sie auf ca. 1 Meter Abstand zur Rliibenmiete.
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Gefahr! Fiir alle Personen, die sich wéhrend des Verladevorgangs im Gefahrenbereich
STOP] aufhalten, besteht akute Lebensgefahr! Wiahrend des Verladens diirfen sich keine
Personen im Gefahrenbereich aufhalten. Sobald sich Personen dem Gefahrenbereich
néhern, ist die Maschine unverziiglich stillzusetzen und der Verladevorgang
abzubrechen. Die Personen sind strikt aus dem Gefahrenbereich zu verweisen. Der

Gefahr

Verladevorgang darf erst dann wieder fortgesetzt werden, wenn sich alle Personen
aulBerhalb des Gefahrenbereiches befinden. Entfernen sich diese Personen trotz
Aufforderung nicht, darf der Verladevorgang weder begonnen noch fortgesetzt werden.

6.13.2 Sicherheitsschaltungen beim Ladebetrieb
Die euro-Maus4 ist mit mehreren Sicherheitsschaltung ausgestattet. Diese diirfen
weder Uberbrickt noch auer Funktion gesetzt werden. Diese Schaltungen sind das
Ergebnis von Unfallanalysen und sollen dazu beitragen, die Sicherheit fir Personen in
den besonders kritischen Phasen des Verladevorganges weiter zu steigern. Gleichzeitig
wird der Fahrer damit immer wieder an seine personliche Verantwortung erinnert.

t Wer versucht diese Schaltungen in irgendeiner Weise zu manipulieren, ist
fiir sein Tun in vollem Umfang verantwortlich, verstoRt damit bewuRt gegen
Sicherheitsauflagen und handelt grob fahrlassig. Er ist fiir alle Folgen in vollem
Umfang selbst verantwortlich und auch haftbar!

6.13.3 Maschinenantrieb einschalten

Gefahr! Fiir alle Personen, die sich wéhrend des Verladevorgangs im Gefahrenbereich
STOP] aurhalten, besteht akute Lebensgefahr! Vor dem Einschalten des Maschinenantriebs

ist deshalb gewissenhaft durch Sichtkontrolle zu priifen, dass sich keine Personen im
Gefahr Gefahrenbereich der Maschine — insbesondere im Bereich der Aufnahme — aufhalten.
Wéhrend des Verladens dlirfen sich keine Personen im Gefahrenbereich aufhalten.
Sobald sich Personen dem Gefahrenbereich ndhern, ist die Maschine unverziiglich
stillzusetzen und der Verladevorgang abzubrechen. Die Personen sind strikt aus dem
Gefahrenbereich zu verweisen. Der Verladevorgang darf erst dann begonnen oder
wieder fortgesetzt werden, wenn sich alle Personen in einem ausreichenden Abstand
von der Maschine befinden. Entfernen sich diese Personen trotz Aufforderung nicht, darf

der Verladevorgang keinesfalls begonnen oder fortgesetzt werden.
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6.13.4

Sicherheitsschaltung beim Einschalten des Maschinenantriebs

Der Fahrersitz ist mit einem Drehwinkelgeber ausgestattet. Deshalb kdnnen Sie den
Maschinenantrieb mit dem gelben Taster (6) nur einschalten, wenn der Fahrersitz mittig
nach vorne gedreht ist und Sie zuvor die Aufnahme Uberblickt haben. Im Farbterminal
muss die Drehsitzanzeige (1) in der Farbe Grlin erscheinen (Anzeigebereich zwischen
-20% /0% / +20%). Zusétzlich muss der Mietenabraumer so hoch angehoben sein, dass
die Héhenanzeige Mietenabraumer (3) ebenfalls griin ist. Dricken zum Einschalten des
Maschinenantriebs den gelben Taster (6) nur kurz.

Geben Sie zunachst ein kurzes, aber deutliches Hupsignal, um alle Anwesenden darauf
hinzuweisen, dass Sie den Maschinenantrieb starten und ab sofort ausreichend Abstand

zur Maschine zu halten ist.

M4001911D

(4) Anzeige Karenzzeit abgelaufen

M4001910D

(4) Anzeige Karenzzeit noch 5 Sekunden verbleibend

Bei raschem Wechsel des Transportfahrzeuges kann der Maschinenantrieb ohne
Drehen des Fahrersitzes in den griinen Anzeigebereich erneut eingeschaltet werden.
Dies ist solange mdglich, wie Ihnen die Karenzzeit, die am Farbterminal ab dem
Abschalten des Maschinenantriebs rickwartszahlend angezeigt wird, nicht abgelaufen
ist.

Empfehlung fiir kraftstoffsparendes Verladen:

Wahlen Sie nun mittels Kreuztaster (16) eine Motordrehzahl zwischen 1200 und

1300 min-'.
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6.13.5 Aufnahme Tiefeneinstellung

— Die Tiefenfuhrung der Aufnahme tGbernehmen die beiden hdhenverstellbaren
StutzfiRRe (10) (auRen an den beiden Aufnahmeseitenteilen) und das
Aufnahmemittelteil.

— Fahren Sie in die Ribenmiete ein.

— Stellen Sie dabei die Aufnahmetiefe ein.
Die Aufnahme soll in der Hohe so eingestellt sein, dass die Finger der
Aufnehmerwalze mit der ganzen Lénge in den Boden greifen. Diese Aufnahmetiefe

ist optimal flr schonendes, Kraft sparendes Arbeiten.

Mit dem Mini-Joystick (1) am rechten Joystick wird die Hohe des
Aufnahme - Mittelteils und damit auch die Héhe am Innenbereich der
Aufnahme-Seitenteile eingestellt.

Mit dem Kreuztaster (4) wird die Hohe der StiitzfliRe und damit die Héhe der
Aufnahme -Seitenteile rechts und links aul3en eingestellt.

6.13.5.1 Aufnahme entlasten
Damit beim Verladen bei weichem Mietenuntergrund die Aufnahme nicht zu tief in den
Boden einsinkt, muss sie entlastet werden.
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6.13.5.2 Aufnahme-Seitenteile entlasten
Die StutzfuRRe sollen die Aufnahme-Seitenteile nur teilweise tragen. Ein Teil der Last soll
auf das Fahrgestell Ubertragen werden.
Dazu benutzen Sie die Hydraulikzylinder (12), die die Aufnahme -Seitenteile ein- und
ausklappen (Kreuztaster (5) am rechten Joystick). Die Seitenteile sind durch Anheben
so weit zu entlasten, bis die StitzfiRe nur noch mit geringem Gewicht auf dem Boden

aufliegen. Ist die Aufnahme richtig entlastet, sehen sie hinter den beiden StutzfiRen
(10),

(6) Entlastungsdruck links
(8) Entlastungsdruck rechts

Betatigen Sie zum Entlasten der Aufnahme-Seitenteile den Kreuztaster (5) immer nur
kurz.
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6.13.5.3

Aufnahme -Mittelteil entlasten

Der Entlastungsdruck des Mittelteils wird mit dem Mini-Joystick (1) so eingestellt, dass
die Vorderachse belastet wird. Damit wird die Traktion verbessert und der Antriebsstrang
gleichmaRiger belastet.

(7) Entlastungsdruck mitte
(9) Aufnahmehdhe in %

Einen Richtwert fiir den Entlastungsdruck des Mittelteils gibt es nicht. Einzig
entscheidend ist die Anzeige im Videomonitor. Hier sollten Sie sehen, dass alle Riiben
aufgenommen werden und keine Ribenverluste auftreten.

(©)MasTee

Anzeige der Mittelspitzkamera bei optimaler Einstellung. Keine Riibenteile, Lagerung der

Aufnahmewalze iiber dem Boden sichtbar.

(11) Schleifkufe unter dem
Mittelspitz mit Verstellmoglichkeit

ROoPA
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6.13.6

_

Zu tiefes Arbeiten im Erdreich erhdht den Kraftbedarf des Aufnahmeantriebs und steigert
den Walzenverschleil ganz betrachtlich!

Die Tiefeneinstellung ist standig der Bodenkontur und der Belastung der Aufnahme
durch das Rubengewicht anzupassen.

Raumschilder
Die Raumschilder (1) begrenzen die Aufnahmebreite und fiihren die Riben an der Seite
auf die Aufnehmerwalze.

(1) Raumschild
(2) Raumgummi

Stellen Sie die RdGumgummis (2) beim erstmaligen Einsatz der Maschine so ein, dass
diese gerade den Boden beruhren.

Achten sie beim Verladen besonders auf gefrorenes Erdreich und aufgetiirmte
Erdwilste in der Bahn des Raumschildes. Fahren Sie mit den Raumschilden nicht durch
Hindernisse! Die Klappmechanik kann dabei beschadigt werden.

(20) Raumschild rechts:
nach vorne driicken = ausklappen,
nach hinten driicken = einklappen.

(21) Raumschild links:
nach vorne driicken = ausklappen,
nach hinten driicken = einklappen.
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Immer wenn Sie nicht die maximale Aufnahmebreite bendtigen, sollten Sie die
Raumschilder gerade stellen. Damit verbessern Sie den Ribenfluss an den duleren
Enden der Aufnahme.

Falsche Einstellung der Raumschilder. Sinnloser Evdhaufen im Bereich der Raumschilder. Zusdtzlich

falsches Fahren an der Miete. Diese sollte moglichst mittig angefahren werden.

Kapitel 6
ROPA 179 Betrieb



6 Betrieb MEVSy

6.13.7 Riibenstrecke
Dieser Ausschnitt aus dem Farbterminal symbolisiert den Ribenfluss durch die
Maschine. Damit werden lhnen alle wichtigen Betriebsparameter Ubersichtlich

AN
(50% |
L1t

prasentiert.

M4000020D M4000160D

Den einzelnen Farben und Symbolen sind folgende grundsatzliche Bedeutungen

zuzuordnen:

weil} = Komponente ist abgeschaltet

grin = Komponente ist aktiv, aber nicht in
Bewegung

grin mit schwarzen Pfeilen = Komponente ist in Arbeitsrichtung in
Bewegung

grun mit rot-farbenen Pfeilen = Komponente ist Uberlastet

rot = Komponente ist blockiert

orange mit Pfeilen = Komponente wird reversiert; sie ist

entgegen der Arbeitsrichtung in Bewegung

— Stellen Sie die Geschwindigkeit der gesamten Ribenstrecke madglichst optimal ein.
Stimmen Sie Geschwindigkeiten von Aufnehmerwalzen und 4-fach Zwickwalzen
aufeinander ab. Wahlen Sie die Drehzahl der 4-fach Zwickwalzen so hoch, dass die
aufgenommenen Riiben ohne Stau zum Bauchgurt geférdert werden.
Berucksichtigen Sie bei der Wahl der Drehzahl den Verschmutzungsgrad der Riben.
Bei sehr schmutzigen Riiben und bei nassem Boden sollten Sie die Drehzahl
héher wahlen. Das heifdt, die Walzen sollten schneller laufen, als unter ,guten®
Verhaltnissen.
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— Mit der Vorschubgeschwindigkeit des Fahrantriebs beeinflussen Sie den
Reinigungsgrad zusatzlich:

Geringe Vorschubgeschwindigkeit - diinne Riibendecke auf den Walzen -  alle
Riiben durchlaufen den doppelten Reinigungsweg = hbherer Reinigungseffekt.

Hohe Vorschubgeschwindigkeit > dicke Riibendecke auf den Walzen -  lediglich
ein Teil der Riiben durchlduft den doppelten Reinigungsweg = geringerer
Reinigungseffekt und schonendere Behandlung der Riiben.

Optimale Verteilung der Riiben iiber die gesamte Breite der Aufnahme.

Wir empfehlen dringend, die Frostbrecher aus den Aufnahmeseitenteilen niemals
zu entfernen. Diese sind ein wertvolles Hilfsmittel zur Kontrolle der richtigen
Fordermenge. So lange sich die Riiben nicht an den Frostbrechern stauen ist ein
Stau in der Rubenstrecke kaum maoglich. Die Ribenzufuhr regulieren sie mit der
Vorschubgeschwindigkeit des Fahrantriebs.

Gleichmdfiger Riibenflufs ohne Stau bei sinnvollem Durchsatz fiir

einen hohen Abreinigungsgrad.
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Je mehr Erfahrung Sie mit lhrer euro-Maus4 haben, desto genauer werden Sie die
optimalen Geschwindigkeiten einschatzen kénnen.

1) Drehzahl Aufnehmerwalzen
2) Drehzahl Forderwalzen

3) Drehzahl 4-fach Zwickwalzen
4) Drehzahl Bauchgurt

5) Drehzahl Nachreinigung

6) Drehzahl Uberlader

~ o~ o~ o~ o~ o~

e
M4000020D

6.13.8 Uberlader (Antrieb 6)
Der Uberlader transportiert die Riiben von der Nachreinigung zum Transportfahrzeug.
Bei diesem Vorgang sollen die Riben moglichst geschont werden.

Dieser Antrieb wird gemeinsam mit dem Maschinenantrieb mit der gelben Taste (6) am
rechten Joystick ein- oder ausgeschaltet.
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Die Geschwindigkeit wird am Bedienteil Raste 6 durch driicken der # oder = Taste
eingestellt. Wird dieser Antrieb gestoppt, stoppen die Antriebe 1 bis 5 (siehe Grafik)
ebenfalls. Dieser Antrieb kann nicht reversiert werden.

Im Farbterminal erscheint das folgende Symbol . wenn dieser Antrieb Uberlastet ist.
Ist der Uberlader blockiert, erscheint im Farbterminal das folgende Symbol .

6.13.9 Eilgang Uberlader

t Manchmal bleibt eine gréRere Menge Schmutz am Band hangen — z.B. beim Verladen
unter ungunstigen Bedingungen. Um diese Verschmutzungen vom Band wegschleudern
zu kénnen, ist das Uberladeband mit einer Eilgangschaltung ausgestattet.

@90

=N

Den Eilgang schalten sie mit dem Kippschalter (10) ein. Kippen Sie dazu diesen
Schalter nach oben und halten Sie ihn so lange fest, bis die Verschmutzungen beseitigt
sind. Das Uberladeband lauft dann mit bis doppelter Geschwindigkeit.

Schalten Sie den Eilgang nur ein, wenn das Band leer ist und sich keine Riben mehr
auf dem Uberladeband befinden. So lange der Uberlader-Eilgang eingeschaltet ist,
stoppt der Bauchgurt.
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6.13.10  Nachreinigung (Antrieb 5)

Je nach Ausstattung besitzt Ihre euro-Maus4 eine Siebkettenreinigung oder einen
8-fach-Zwickwalzenreiniger. Damit wird eine Nachreinigung der Riben durchgefiihrt.
Die Nachreinigung befindet sich zwischen Bauchgurt und Uberlader. Der Antrieb fiir die
Nachreinigung arbeitet nur, wenn der Maschinenantrieb bereits eingeschaltet ist.

Zum Einschalten der Nachreinigung driicken Sie die Taste (9) am rechten Joystick
einmal kurz.

Wird diese Taste erneut kurz gedrickt, schaltet sich der Antrieb der Nachreinigung ab.
Wird diese Taste gedriickt und festgehalten, kehrt sich die Drehrichtung der
Nachreinigung um (sie wird reversiert). Das Reversieren der Nachreinigung ist nur bei

der Ausflihrung Zwickwalzenreiniger moglich.

Die Geschwindigkeit der Nachreinigung kann in 10 Stufen eingestellt werden. Stellen Sie
dazu den Drehwahlschalter auf Position 5. Durch Dricken der 4=/ = Taste verandern
Sie die Geschwindigkeit der Nachreinigung.

4+ Taste =  aggressivere Nachreinigung

= Taste = schonendere Nachreinigung

Ist die Nachreinigung als 8-fach Zwickwalzenreiniger ausgefihrt, kann die
Geschwindigkeit in 11 Stufen (0 - 10 und zusatzlich ,MAX") verstellt werden.

Um die Ruben moglichst schonend zu behandeln, sollte die Geschwindigkeit der
t Nachreinigung nicht héher gewahlt werden, als nétig.
Die Stufe ,MAX" sollte nur bei extrem klebrigen Boden benutzt werden. In dieser
Stufe ist die Drehzahl des Zwickwalzenreinigers ausschlieRlich von der Drehzahl des
Dieselmotors abhangig. Zum Einschalten der Stufe ,MAX" driicken Sie die + Taste so
lange, bis im Farbterminal die Stufe ,MAX" angezeigt wird.

Bei Blockaden an der Nachreinigung werden die Antriebe 1 - 4 abgeschaltet.
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6.13.11

A

Warnung

Siebkettenreinigung

Warnung! Steigen Sie nie auf die Maschine, solange der Antrieb Iduft. Sobald

die Siebkette lauft, besteht die Gefahr, dass Personen an Koérperteilen oder
Kleidungsstiicken von der Siebkette erfasst werden. Dabei kann es zu schwersten
Verletzungen kommen. Beriihren Sie nie die laufende Siebkette mit den Handen, mit
Werkzeugen oder Gegensténden, sie kénnen von der Siebkette mitgerissen werden.
Dabei kénnen Personen schwerst verletzt und die Maschine beschédigt werden.
Schalten Sie vor allen Arbeiten an der Siebkette die Maschine ab und sichern Sie diese
gegen Einschalten (Ziindschliissel abziehen und mitfiihren).

Bei der Siebkettenreinigung wird der Reinigungseffekt hauptsachlich dadurch erreicht,
dass sich das Band schneller vorwarts bewegt als der Ribenstrom. Die Riben geraten

Ist bei der Siebkettenreinigung die Warngrenze Uberschritten, erscheint im Farbterminal
das folgende Symbol .

Ist die Siebkette blockiert, erscheint im Farbterminal das folgende Symbol .
Wird die Siebkette durch einen Fremdkorper blockiert, ist dieser Fremdkorper manuell

zu entfernen. Dazu ist grundsatzlich der Motor abzustellen und gegen unbeabsichtigtes
Wiedereinschalten zu sichern (Zindschlissel mitfihren).

ROoPA
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6.13.12

STOP,

8-fach-Zwickwalzenreinigung

Gefahr! Steigen Sie nie auf die Maschine, solange die Maschine lauft. Sobald sich
die Zwickwalzen drehen besteht die Gefahr, dass Personen an Kérperteilen oder

Gefahr Kleidungsstiicken erfasst und eingezogen werden. Dabei kann es zu schwersten oder

tédlichen Verletzungen kommen. Kérperteile kbnnen abgerissen oder zerquetscht
werden. Beriihren Sie nie die laufenden Zwickwalzen mit den Hénden, mit Werkzeugen
oder Gegensténden, sie kbnnen von den Zwickwalzen eingezogen und zerstért werden.
Dabei kbnnen Sie schwerst verletzt und die Maschine beschédigt werden.

Schalten Sie vor allen Arbeiten am Zwickwalzenreiniger die Maschine ab und sichern
Sie diese gegen Einschalten (Ziindschliissel abziehen und mitfiihren).

Ist beim Zwickwalzenreiniger die Warngrenze Uberschritten, erscheint im Farbterminal
das folgende Symbol .

Wird der Zwickwalzenreiniger blockiert, erscheint im Farbterminal das

folgende Symbol .

Blockierende Fremdkoérper kdnnen beim Zwickwalzenreiniger meist durch Reversieren
entfernt werden.
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6.13.13

Riibenbremse (Nur bei 8-fach Zwickwalzenreiniger)

(1) Riibenbremse
(2) Bremsstabe

Bei der Walzenreinigung wird der Reinigungseffekt hauptsachlich dadurch erreicht, dass
die Walzen Schmutz und Besatz nach unten wegziehen.

Zusatzlich ist eine schwenkbare Ribenbremse (1) montiert. Bremsstabe (2), die am
Rahmen des Walzenreinigers angebracht sind, stauen die Ruben auf. Dabei reiben sich
die Ruben zusatzlich aneinander und der Reinigungseffekt wird verstarkt.

Das Eintauchen der Bremsstabe (2) in den Ribenstrom, und damit die Intensitat der
Nachreinigung sind am Bedienteil einstellbar.

Drehen Sie dazu den Drehwahlschalter in Position 7.

\Tﬁ Rx#bremse

4 =

Durch Driicken der 4=/ = Tasten verandern Sie Bremswirkung der Ribenbremse:
4 Taste = Der Rubenflufd wird starker abgebremst (intensivere Reinigung).
= Taste = Der Rubenfluf® wird weniger stark gebremst (schonendere Reinigung).

ROoPA
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6.13.14  Bauchgurt (in der Grafik Antrieb 4)

Der Bauchgurt transportiert die Riiben von der Aufnahme zur Nachreinigung.
Dieser Antrieb wird mit der Taste (10) am rechten Joystick ein- oder ausgeschaltet.

Der Bauchgurt (1) [auft nur, wenn der Nachreiniger bereits lauft. Die Geschwindigkeit
wird am Bedienteil Raste 4 durch Driicken der % oder = Taste eingestellt.

Wird dieser Antrieb gestoppt, stoppen die Antriebe 1 — 3 ebenfalls. Dieser Antrieb kann
nicht reversiert werden.
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6.13.15

Eilgang Bauchgurt

Manchmal bleibt eine gréRere Menge Schmutz, vor allem im Bereich des Einlaufs und
der Umlenkrollen, am Bauchgurt hangen. Dies geschieht meist beim Verladen unter sehr
ungunstigen Bedingungen. Um diese Verschmutzungen vom Band wegschleudern zu
kénnen, ist der Bauchgurt mit einer Eilgangschaltung ausgestattet.

Den Eilgang schalten sie mit dem Kippschalter (10) ein. Kippen Sie dazu diesen
Schalter nach unten und halten Sie ihn so lange fest, bis die Verschmutzungen beseitigt
sind. Der Bauchgurt lauft dann mit bis doppelter Geschwindigkeit.

Schalten Sie den Eilgang nur ein, wenn der Bauchgurt leer ist und sich keine Riiben
mehr auf dem Bauchgurt befinden.

Schalten Sie den Eilgang kurz ein, sobald sich im Bereich hinter der Umlenkrolle
eine ,Rolle” aus Erde und Schmutz aufbaut. Mit dem Eilgang wird diese Schmutzrolle
entfernt, so lange sie eine bestimmte GroRe nicht tGberschreitet. Sonst muss der
Schmutz von Hand entfernt werden.

Wird die Nachreinigung blockiert, schaltet sich der Bauchgurt automatisch ab. Sobald
die Blockierung in der Nachreinigung beseitigt ist, kann der Bauchgurt durch kurzen
Druck auf die Taste (10) am rechten Joystick wieder eingeschaltet werden.

ROoPA
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6.13.16  4-fach Zwickwalzen in der Aufnahme (Antrieb 3)

Die 4-fach Zwickwalzen in der Aufnahme fordern die Riiben zur Mitte der Aufnahme
auf den Bauchgurt. Sie bewegen sich nur dann in Forderrichtung, wenn der
Maschinenantrieb eingeschaltet ist und der Bauchgurt lauft.

Diese Zwickwalzen kdnnen auch dann reversiert werden, wenn der Bauchgurt
stoppt.

Zum Einschalten der 4-fach Zwickwalzen driicken Sie 1x kurz die Taste (8) am
rechten Joystick.

Wird diese Taste erneut kurz gedrickt, stoppen die 4-fach Zwickwalzen.

Wird diese Taste gedrickt und festgehalten, kehrt sich die Drehrichtung der 4-fach
Zwickwalzen um.
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Zum Verstellen der Drehzahl der 4-fach Zwickwalzen bringen Sie den
Drehwahlschalter in Position 3.

Durch Driicken der 4=/ = Tasten verandern Sie die Drehzahl der 4 -fach Zwickwalzen.
+ Taste = Drehzahl erhéhen (aggressivere Reinigung und Transport).

= Taste = Drehzahl verringern (schonendere Reinigung und Transport).
Die Geschwindigkeit der 4-fach Zwickwalzen kann in 11 Stufen (0 - 10 und zusatzlich
-MAX*) verstellt werden.

Um die Riben mdéglichst schonend zu behandeln, sollte die Geschwindigkeit der 4-fach
Zwickwalzen nicht héher gewahlt werden, als notig.

Die Stufe ,MAX" sollte nur bei extrem klebrigen Bdéden benutzt werden. In dieser

Stufe ist die Drehzahl der 4-fach Zwickwalzen nur von der Drehzahl des Dieselmotors
abhangig. Zum Einschalten der Stufe ,MAX“ driicken Sie die ¥ Taste so lange, bis im
Farbterminal die Stufe ,MAX* angezeigt wird.

Ist bei den 4-fach Zwickwalzen die Warngrenze Uberschritten, erscheint im Farbterminal
das folgende Warnsymbol .

Sind die 4-fach Zwickwalzen blockiert, erscheint im Farbterminal das folgende
Warnsymbol .

Bei Blockaden an den 4-fach Zwickwalzen wird der Férderwalzenantrieb und der
Aufnehmerwalzenantrieb abgeschaltet.
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6.13.17  Forderwalzen (Antrieb 2)

Die Forderwalzen reinigen die Riben vor und leiten sie nach au3en um. Durch den
langeren Weg wird ein héherer Reinigungseffekt erzielt.

Die Forderwalzen bewegen sich nur dann in Arbeitsrichtung, wenn sich die 4-fach
Zwickwalzen ebenfalls in Arbeitsrichtung bewegen.

Zum Einschalten der Férderwalzen (kdnnen nur gemeinsam mit den
Aufnehmerwalzen geschaltet werden) driicken Sie 1x kurz dieTaste (7) am rechten
Joystick.

Wird diese Taste erneut kurz gedrlckt, stoppen die Férderwalzen/Aufnehmerwalzen.
Wird diese Taste gedrickt und festgehalten, kehrt sich die Drehrichtung der
Forderwalzen/Aufnehmerwalzen um.

Kapitel 6
Betrieb 192 RBOPA



ﬁ)‘é}’@gq 6 Betrieb

Um die Riben mdglichst schonend zu behandeln, sollte die Geschwindigkeit der
Forderwalzen nicht héher gewahlt werden, als nétig.

Mit einer héheren Geschwindigkeit der Forderwalzen werden viele Riben bis ganz
nach aussen gefordert. Damit verlangert sich der Reinigungsweg. Dies ist bei starker
verschmutzten Riben empfehlenswert.

Zum Verstellen der Drehzahl der Férderwalzen bringen Sie den Drehwahlschalter in
Raste 2.

Durch Driicken der 4=/ = Tasten verandern Sie Drehzahl der Forderwalzen:
+ Taste = Drehzahl erhéhen (Walzen laufen schneller).
= Taste = Drehzahl verringern (Walzen laufen langsamer).

Die Drehzahl des Exzenterantriebes vom Mittelspitz ist synchron zur Drehzahl der
Forderwalzen (da Reihenschaltung der Hydraulikmotore).

Ist bei den Férderwalzen die Warngrenze Uberschritten, erscheint im Farbterminal das
folgende Warnsymbol .

Sind die Férderwalzen blockiert, erscheint im Farbterminal das folgende Warnsymbol

Bei Blockaden an den Forderwalzen wird der Aufnehmerwalzenantrieb abgeschaltet.
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6.13.18 Aufnehmerwalzen (Antrieb 1)

Die Aufnehmerwalzen erfiillen unterschiedliche Aufgaben. Sie nehmen die Riiben
vom Boden auf und tUbergeben sie an die Putzerwalzen. Diese leiten die Riben an
die Forderwalzen weiter und reinigen gleichzeitig die Finger der Aufnehmerwalzen.
Die Aufnehmerwalzen bewegen sich immer dann in Arbeitsrichtung, wenn sich die
Forderwalzen ebenfalls in Arbeitsrichtung bewegen.

Zum Einschalten der Aufnehmerwalzen (kdnnen nur gemeinsam mit den
Forderwalzen geschaltet werden) driicken Sie 1x kurz dieTaste (7) am rechten
Joystick.

Wird diese Taste erneut kurz gedriickt, stoppen die Aufnehmerwalzen/Fdrderwalzen.
Wird diese Taste gedrlckt und festgehalten, kehrt sich die Drehrichtung der
Aufnehmerwalzen/Férderwalzen um.
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Zum Verstellen der Drehzahl der Aufnehmerwalzen bringen Sie den
Drehwahlschalter in Raste 1.

Durch Driicken der 4/ = Tasten verandern Sie die Drehzahl der Aufnehmerwalzen:
+4Taste = Drehzahl erhéhen (Walzen laufen schneller).

=Taste = Drehzahl verringern (Walzen laufen langsamer).

Die Geschwindigkeit der Aufnehmerwalzen kann in 10 Stufen (0 - 10) verstellt werden.

Ist bei den Aufnehmerwalzen die Warngrenze Uberschritten erscheint im Farbterminal
das Symbol .

Sind die Aufnehmerwalzen blockiert erscheint im Farbterminal das Symbol .
Sobald die Aufnehmerwalzen stoppen oder reversiert werden, stoppt der Fahrantrieb
automatisch.

Um die Riben mdglichst schonend zu behandeln und den Verschleil® zu minimieren
sollte die Geschwindigkeit der Aufnehmerwalzen nicht héher gewahlt werden als nétig.
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6.13.19  Automatische Reversiereinrichtung fiir alle Walzenantriebe
Im MenU ,Grundeinstellungen® kdnnen Sie die Reversierautomatik fir alle
Walzenantriebe ,EIN“ oder ,AUS* schalten.

=)l @ [31.7.2012 9%
196)| 3)m|19:49 ﬂ
Grundeinstellungen4-6
Lautstarke Warnsummer 3
Intervallzeit Scheibenwischer 10
Kraftstoffreserve Warnung bei % 12
AdBlue Reserve Warnung bei % 13
Schmierzeit (sec) 210
Raversier-Automatik waken Ly -
mn AuUs
Spriahanlage 4-f. Zwickwalzen [bar] 160
Sprihanlage Nachreiniger [bar] 160
Sprihanlage Intervall 9% 30

Die Reversierautomatik erkennt Blockaden an allen Walzenantrieben der
Ribenstrecke.

Sobald vom System eine Blockade erkannt wird, stoppt die Reversierautomatik
sofort alle Antriebe, die sich vor dem blockierten Antrieb befinden. Gleichzeitig wird
der Fahrantrieb gestoppt.

Die Reversierautomatik kehrt nun die Drehrichtung des blockierten Antriebs
mehrmals (maximal 5x) um, bis die Blockade geldst ist. Danach werden alle
Antriebe — einschlieRlich Fahrantrieb — wieder automatisch zugeschaltet.
Gelingt es mit den funf Reversierversuchen nicht die Blockade zu I6sen, schalten
sich alle Antriebe ab.
Uber die Tasten (7), (8) oder (9) am rechten Joystick, kdnnen Sie zusétzliche
Reversierversuche manuell starten. Bleibt dies ebenfalls ohne Erfolg, ist die

(® Ursache fiir die Blockade manuell zu entfernen.
Schalten Sie dazu die Maschine ab und sichern Sie diese gegen unbeabsichtiges
Einschalten.

Gefahr! Gefahr von schweren Kérperverletzungen beim Entfernen von Blockaden in
STOP] Antrieben. Schalten Sie unbedingt vor dem Erntfernen von Blockaden die Maschine
komplett ab und sichern Sie diese vor Einschalten durch dritte Personen. Ziehen Sie
Gefahr dazu den Ziindschliissel ab und schlieBen Sie die Fahrerkabine ab. Sichern sie den

Ziindschliissel vor dem Zugriff durch Dritte!
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6.13.20  Einfahren in die Riibenmiete — Lademodus ANFANG

Sollte noch kein Transportfahrzeug unter dem Uberlader zum Beladen bereit sehen,
kdénnen Sie vor dem Einschalten des Maschinenantriebs im Menu ,Sonderfunktionen®
in der Zeile ,LADEMODUS* die Auswahl von ,LADEN* (Standardeinstellung) auf
LANFANG® stellen. Damit kdnnen sie die Maschine mit laufender Aufnahme in die
Rubenmiete einfahren ohne dass sich die restliche Ribenstrecke bewegt.

Sobald Sie den Maschinenantrieb ausschalten (gelbe Taste (6) am rechten Joystick)
wird der Lademodus automatisch wieder auf ,LADEN® zurtick gestellt.

Sonderfunktionen 5-1

Lademodus
Fahrantrieb Automatik
2Zentralschmierung
Mietenabraumer auf ab

Service Kraftstofffilter

M4001390D.

(1) Erkennungszeichen fiir aktivierten
Lademodus ANFANG

I S i

M4000041D.

6.13.21 Abfuhrfahrzeug beladen
Beachten Sie beim Beladen der Abfuhrfahrzeuge unbedingt folgende Hinweise um die
Ruben beim Verladen mdglichst schonend zu behandeln.

— Vermeiden Sie unbedingt zwischen Bauchgurt, Nachreinigung und Uberlader eine
Richtungsanderung des Ribenstroms um 90° oder mehr!

schonender Riibenfluf3
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STOP,

Gefahr

6.13.22

— Stellen sie die komplette Ribenreinigung so schonend als mdglich ein (mdglichst
niedrige Drehzahlen).

— Arbeiten Sie mit moglichst niedriger Dieselmotor-Drehzahl (1200-1300 min-'), um
Kraftstoff zu sparen und die Umwelt zu schonen

— Vermeiden Sie es, die Ruben tiefer als unbedingt erforderlich in die Lademulde des
Abfuhrfahrzeuges fallen zu lassen. Senken Sie dazu den Uberlader immer so weit
als moglich ab und tauchen Sie zu Beginn des Verladens mit dem Knickteil so tief
als méglich zwischen die Bordwande des Abfuhrfahrzeuges ein.

Wichtig!! Die Drehbewegungen von Schwenkarm und Uberlader werden mit
Kettentrieben ausgefiihrt. Beobachten Sie wahrend des Betriebes ob die
Drehbewegungungen immer korrekt ausgefiihrt werden und die Ketten straff
gespannt sind. Die Kettenspannung erfolgt automatisch hydraulisch. Sollten die
Ketten nicht straff gespannt sein, ist die Maschine sofort abzustellen.

Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen durch unkontrollierte Schwenkbewegungen
von Schwenkarm und Uberlader wegen iiberspringender Kette am Drehantrieb. Stellen
Sie die Maschine sofort ab und lassen sie die Ursache durch Fachpersonal beheben.

Nachladefunktion

Falls Sie nach dem Abschalten der Maschine noch dosiert eine geringe Menge
Zuckerriben auf dem Abfuhrfahrzeug platzieren méchten, kénnen Sie dies bequem mit
der Nachladefunktion erledigen.

Das Nachladen erfolgt immer mit einer fest programmierten, niedrigen Mortordrehzahl,
auf die der Fahrer keinen Einfluf} hat.

Dazu dricken Sie den gelben Taster (6) Maschinenantrieb EIN/AUS am rechten
Joystick und halten Sie diesen so lange gedriickt, bis die gewiinschte Ribenmenge
nachgeladen ist. Sobald Sie den Taster los lassen stoppt der Antrieb.
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6.13.23

6.13.23.1

=)

Hinweis

N

Besonderheiten beim Verladen

Gefrorene Riibenmiete

Eine leicht angefrorene Ribenmiete kann mit dem Mietenabrdumer aufgebrochen

oder gelockert werden. Eine stark gefrorene Ribenmiete darf keinesfalls mit dem
Mietenabraumer aufgebrochen werden. Verwenden Sie dazu immer geeignetes
schweres Gerat (z.B. Bagger, Radlader 0.3.).

Das Teleskoprohr des Mietenabraumers darf nur mit eigener Kraft in die Miete gedriickt
werden. Ein zusatzliches Vorwartsfahren mit dem Fahrzeug fihrt unweigerlich zur
Zerstorung des Teleskoprohres.

Hinweis! Eine gefrorene Riibenmiete darf nicht durch Anheben der gesamten Aufnahme
gelockert werden. Dies kann zu schweren Schéden an der Aufnahme fiihren.

Setzen Sie beim Verladen von angefrorenen Ribenmieten immer den Frostbrecher (1)
in den Bauchgurteinlauf.

Bei Auslieferung der Maschine ist der Frostbrecher (1) am Rahmen der hinteren
Zusatzachse befestigt. Setzen Sie ihn bei Bedarf in den Bauchgurteinlauf ein und
befestigen Sie ihn mit den Schrauben, mit denen er am Rahmen der Zusatzachse
befestigt war.

Die Frostbrecher helfen mit, gefrorene Klumpen aus Riben zu zerkleinern und sorgen
so fur einen weitgehend ungestérten Ribenfluss durch die Maschine.

Befestigungslicher fiir den Frostbrecher

im

6.13.23.2

Bauchgurteinlauf

Extrem schmale Riibenmiete

Selbst bei einer sehr schmalen Riibenmiete, bei der dem Anschein nach die halbe
Aufnahmebreite zum Verladen ausreichen wirde, muss die Aufnahme komplett
ausgeklappt und zum Verladen benutzt werden.

ROoPA
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6.13.23.3

A

Achtung

Wasserspriihanlage (Option)

Aufbau und Funktion

Die Wasserspruhanlage dient bei besonders klebrigen Bodenverhaltnissen zum
Befeuchten der Zwickwalzen. Sie eignet sich ebenfalls sehr gut, um von Sonne und Wind
extrem ausgetrocknete, weiche Riben schonender zu verladen. Der Ribenstrom gleitet
Uber befeuchtete Zwickwalzen besser. Die Folge davon sind geringere Ladeverluste.

Das zum Anfeuchten bendtigte Wasser wird von oben in den zunachst drucklosen
Wassertank (5) eingefllt. Der zum Spriihen erforderliche Druck, wird vom Druckluft-
kompressor der euro-Maus4 erzeugt.

Das Ein- und Ausschalten der Wasserspriuhanlage erfolgt komfortabel vom Fahrersitz aus.

e -
.y

et

Achtung! Verletzungsgefahr durch Schmutzteilchen und herausspritzendes Wasser.
Offnen Sie vor dem Befiillen des Wassertanks den Kugelhahn (7) langsam und
vorsichtig, um einen eventuell vorhandenen Druck im Wassertank abzubauen. Beugen
Sie sich so lange nicht (iber die Einfiill6ffnung, bis der Druck vollstédndig abgebaut ist.

Wassertank befiillen

SchlieRen Sie vor dem Befiillen den Kugelhahn @ (Stellung OFF).

Offnen Sie vor dem Befilllen des Wassertanks langsam den Kugelhahn (7) am
Einfillstutzen, um einen eventuell vorhandenen Druck abzulassen.

Fillen Sie nur sauberes Wasser ohne Verunreinigungen in den Behalter.
Schlief3en Sie den Kugelhahn (7) sobald der Behalter voll ist.

(7) Einfiilistutzen mit Kugelhahn

(8) Sensor fiir Niveauanzeige

(9) Sicherheitsiiberdruckventil

(10) transparenter Schlauch zur
Niveaukontrolle
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Achtung! Der Ansprechdruck des Sicherheitsiiberdruckventils (9) ist ab Werk fest auf
A 6 bar eingestellt. Die Einstellung dieses Sicherheitsbauteiles darf keinesfalls verdndert

Aot werden, da dies zu schweren Personen- oder Sachschéden fiihren kann. Bei einem
chtung
Austausch darf nur ein gleichwertiges Ersatzteil eingebaut werden, das direkt von ROPA

zu beziehen ist.

Stellung der vier Kugelhdhne in den vier Betriebsarten

Prifen Sie bei jedem Auffiillen ob das Filtersieb im Filtertopf (6) verschmutzt ist und

reinigen Sie das Sieb bei Bedarf.

Zum Offnen des Filters schlieRen Sie zuerst Kugelhahn , dann Kugelhahn .
Offnen Sie danach Kugelhahn @ damit der Druck entweichen kann. Schrauben Sie den
Filtertopf erst ab, wenn die Kugelhahne geschlossen sind. Falls das Filtersieb beschadigt
ist, kdnnen Sie unter der Artikel-Nummer 208032 ein neues Filtersieb beziehen.
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Bedienung
Eine leuchtende LED zeigt an, dass das
Wasserventil gedffnet ist und die Anlage spriiht.
T
&
Die Wasserspriihanlage wird mit der Taste (5) am Bedienteil EIN und AUS geschaltet.
Bringen Sie die vier Kugelhadhne in die von Ilhnen gewlinschte Betriebsart.
Betriebsart | OFF So lange die Wasserspriihanlage nicht bendétigt wird, schlief3en
Sie Kugelhahn .
Betriebsart Il ON Wenn Sie die Wasserspruhanlage bendétigen, stellen sie die
vier Kugelhahne geman Betriebsart Il ein.
Wassersparendes Arbeiten (Intervallsteuerung)

v Taste (5) so lange driicken bis im Farbterminal das folgende Symbol ,F:“ erscheint.
.”‘i. Wasserspruhanlage ein. Die Anlage spruht, wenn der Maschinenantrieb eingeschaltet
IV st

Um die Befeuchtung besser zu regulieren und gleichzeitig Wasser zu sparen
kdnnen Sie im Farbterminal im Menu Grundeinstellungen in der Zeile ,Spriihanlage
Intervallsteuerung %" die Spriihdauer selbst einstellen. Bei der Einstellung 100%
sprihen die Disen permanent. Beispiel: Bei einer Einstellung von 50% spruht die
Anlage 5 Sekunden und macht anschlieRend 5 Sekunden Pause.
3lh
Grundeinstellungen4-9
Lautstarke Warnsummer 3
Intervallzeit Scheibenwischer 10
Kraftstoffreserve Warnung bei 9% 12
\AdBlue Reserve Warnung bei % 13
'Schmierzeit (sec) 200
Reversier-Automatik Walzen Ein
Sprihanlage 4-f. Zwickwalzen [bar] 160
Sprihanlage Machreiniger [bar] 160
B —
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Wassersparendes Arbeiten (Drucksteuerung)

AUTDO Taste (5) so lange driicken, bis im Farbterminal
}i{ das folgende Symbol “§ erscheint.
J Wassersprithanlage lauft im Automatik -Betrieb. Bei Uberschreiten der Druckgrenzen,

die sie im Menu Grundeinstellungen fiir die 4-fach Zwickwalzen und den Nachreiniger
vorgegeben haben, beginnt die Wassersprihanlage zu sprihen. Wird diese
Druckgrenze unterschritten, stoppt das Sprihen.

31. 7.2012

3l 19:55
Grundeinstellungen4-7
Lautstarke Warnsummer 3
Intervallzeit Scheibenwischer 10
Kraftstoffreserve Warnung bei % 12
AdBlue Reserve Warnung bei % 13
Schmierzeit (sec) 200
Reversier-Automatik Walzen Ein
Sprihanlage Machreiniger [bar] 160
Sprihanlage Intervall 9% 30

Taste (5) erneut driicken bis im Farbterminal das Symbol verschwindet.
Wasserspruhanlage ausgeschaltet.

Am Druckminderer (11) der Wassersprihanlage wird der Wasserdruck nach Bedarf
(max. 5 bar) eingestellt.

el (11) Druckminderer fiir die Wasserspriihanlage
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Absperrhdhne fiir Spriihdiisen falls nicht alle
zugleich bendétigt werden:

(12) Nachreinigung

(13) Aufnahme links

(14) Aufnahme rechts

Gilt fur Maschinen ab Baujahr 2011: An beiden Aufnahme Seitenteilen und am

Walzennnachreiniger befinden sich zusatzliche Absperrhahne (15). Damit kdnnen sie bei
geringerem Befeuchtungsbedarf jeweils eine Dise absperren.
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Gilt ab Baujahr 2011:

Am transparenten Schlauch (10) sehen Sie wahrend des Befiillens den Wasserstand im
Wassetank.

Wahrend des Betriebs wird der Fullstand des Wassertanks im Farbterminal in 20 %-
Schritten blau hinterlegt angezeigt.

o
M400043D

m

Lr
.”‘i. Ab nur noch 20% Wassertankinhalt erscheint die Hinterlegung in orange.

Betriebsart Il Wasser ablassen und Tank entleeren
Bei Frostgefahr oder vor langeren Standzeiten empfehlen wir, um
Schaden an der Wassersprihanlage zu vermeiden, rechtzeitig das
Wasser aus der Anlage vollstandig abzulassen. Zum schnelleren
Entleeren des Tanks sollte der Motor der euro-Maus4 laufen (zur
Druckluftversorgung).

Betriebsart IV Spritzdiisen und Druckleitungen ausblasen
Das Ausblasen der Druckleitungen und Spritzdisen ist bei Frostgefahr
erforderlich. Zum Ausblasen der Spritzdisen muss der Maschinen-
antrieb eingeschaltet sein. Bringen Sie die Kugelhdhne in Stellung
geman Betriebsart IV und schalten Sie die Wassersprihanlage
mit Taste (5) ein (Dauerbetrieb). Lassen Sie die Anlage so lange
eingeschaltet, bis an allen Spriihdisen nur Luft ohne Wassernebel
austritt. Offnen Sie anschlieRend den Wasserfilter und entleeren Sie
den Filtertopf. Schrauben sle den Filtertopf mit dem Filtersieb wieder an
den Filterkopf.
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6.13.24

6.14

Lademodus ENDE

Um Kraftstoff zu sparen ist es sinnvoll am Mietenende die Drehzahlen in der
kompletten Ribenstrecke zu reduzieren, da mit dem Mietenabraumer meist nur kleine
Rubenmengen auf die Aufnahme beférdert werden. Zudem ist das Wiegeergebnis
genauer wenn der Uberlader einen gewissen Mindestfiillgrad erreicht. Dazu stellen Sie
im MenU ,Sonderfunktionen® in der Zeile ,LADEMODUS" die Auswahl von ,LADEN*
(Standardeinstellung) auf ,ENDE". Mit dieser Auswahl werden die Drehzahlen aller
Antriebe auf die Werte eingestellt, die sie selbst beim letzten Benutzen des ,ENDE*
Modus eingestellt hatten.

Zum Wiederherstellen der Standardeinstellung ,LADEN" stellen Sie im Men(
»Sonderfunktionen® in der Zeile ,LADEMODUS* die Auswahl von ,ENDE*" auf ,LADEN".

3lh
Sonderfunktionen 5-1

Lademodus

Fahrantrieb Automatik

Zentralschmierung

(1) Erkennungszeichen fiir aktivierten
Lademodus ENDE

Mietenabraumer auf ab

Service Kraftstofffilter

M4001400D

Mietenabraumer/Restriiben aufnehmen

Y T

TR
(1 T

Mit dem Mietenabraumer kann die Spitze einer Ribenmiete zu den AulRenseiten

der Aufnahme abgeraumt werden. Der Restribenaufnehmer (Kunststoffteil) ist am
Mietenabraumer angebaut. Er wird verwendet, um die letzten Riben einer Miete auf die
Aufnahme zu ziehen. Gesteuert wird der Mietenabraumer mit dem linken Joystick.
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Sicherheitsschaltung zum Restriiben aufnehmen

Gefahr! Flr Personen, die sich im Gefahrenbereich aufhalten, besteht die Gefahr von
@ schwersten oder sogar tédlichen Verletzungen. Insbesondere im Bereich der Aufnahme
kdnnen Personen an Kérperteilen oder Kleidungsstiicken oder Gegensténde von

Gefahr

laufenden Walzen erfasst werden. Dabei kbnnen Kérperteile abgerissen und zerstiickelt
werden. Gegenstédnde kénnen von den Walzen eingezogen und zerstért werden oder
schwere Schéden an der Aufnahme der Maschine verursachen. Der Bediener ist
verpflichtet die Maschine sofort still zu setzen, sobald Personen den Gefahrenbereich
betreten oder mit Gegensténden in den Gefahrenbereich hineingreifen.

Es ist ausdriicklich verboten, Zuckerriiben, die von der Aufnahme nicht erfasst wurden,
von Hand oder mit Werkzeugen in die Aufnahme zu beférdern, solange die Maschine
lauft. Unbedingt beachten, da es bei der Restriibenaufnahme in der Vergangenheit zu
schwersten Unféllen gekommen ist!

Mietenabraumer oben

So lange der Mietenabraumer ausreichend hoch angehoben ist, erscheint die
Anzeige fur die Mietenabraumerhdéhe (3) im Farbterminal griin hinterlegt. Die griine
Farbe zeigt an, dass sich die Sicherheitsschaltung beim Laden nicht auswirkt. So
lange eine gewisse Mindesthohe nicht unterschritten wird, kann der Mietenabraumer
uneingeschrankt eingesetzt werden (z.B. in der angefrorenen Ribenmiete).

Mietenabrdumer unten

Erscheint die Hohenanzeige fiir den Mietenabrdumer (3) orange hinterlegt, weil

der Mietenabraumer abgesenkt ist, 1asst sich der Teleskoparm ohne zusatzliche
MaRnahme lediglich links/rechts und auf/ab bewegen. Sobald der Teleskoparm aus-
oder eingefahren werden soll, ist der Fahrersitz nach vorn zu drehen. Im Farbterminal
muss die Drehsitzanzeige (1) in der Farbe Griin erscheinen (Anzeigebereich
zwischen -20% /0% / +20%). Zusatzlich ist der ,FuRschalter Blickrichtung vorn® (2) im
Kabinenboden zu drticken.
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Dieser ,Fufischalter Blickrichtung vorn® (2) muf® immer gedruckt und festgehalten
werden, wenn Restriiben aufgenommen werden. Sobald dieser Fu3schalter los
gelassen wird, stoppen alle Walzen der Aufnahme (Totmannschaltung). Diese kdnnen
am rechten Joystick nur dann wieder zugeschaltet werden, wenn der Drehsitz nach vorn
gedreht und der ,FuRschalter Blickrichtung vorn® (2) gedrickt ist. Sobald der Drehsitz
aus dem mittleren Bereich gedreht wird, kann der Mietenabrdumer nur noch angehoben
werden. Alle anderen Funktionen des Mietenabraumers sind dann blockiert.

Drehen sich die Walzen in der Aufnahme und der Mietenabrdumer wird unter die bereits
genannte Héhengrenze abgesenkt, haben Sie noch etwas Zeit den Fahrersitz nach vorn
zu drehen bis im Farbterminal der gline Nullbereich angezeigt wird und den ,Fufschalter
Blickrichtung vorn® (2) zu driicken. Die Sicherheitsschaltung greift erst nach wenigen
Sekunden. Uber den Ablauf dieser Karenzzeit werden Sie durch eine optische Anzeige
im Farbterminal und ein akustisches Warnsignal hingewiesen.

Wird der ,Fuflschalter Blickrichtung vorn® standig gedriickt (z.B. elektrisch tberbriickt
oder dauernd mechanisch belastet), kann der Maschinenantrieb nicht mehr
eingeschaltet werden.

Erscheint im Farbterminal das folgende Symbol . muss der Mietenabradumer vor dem
Anheben der Aufnahme in die Mitte gedreht und hochgehoben werden.

Soll der Mietenabraumer weit nach rechts oder links geschwenkt werden, ist die
Aufnahme vorher abzusenken. Ist die Aufnahme nicht weit genug abgesenkt, erscheint
im Farbterminal folgendes Symbol .

Vor dem Aufnehmen von Restriiben empfehlen wir die Aufnahme bei sehr langsamer
Vorfahrgeschwindigkeit wenige Zentimeter abzusenken und die Restriben wie folgt
aufzunehmen:

— Ziehen Sie die Restriben stets um den Mittelspitz auf die Férderwalzen. Bewegen
Sie dazu den Restribenaufnehmer parallel bis auf die Forderwalzen und warten Sie
so lange, bis die Riben zum Bauchgurt transportiert sind.

— Ziehen Sie dann die aussen liegenden Riben Uber die Férderwalzen. Mit etwas
Ubung sollten Sie die meisten Restriiben in sechs Ziigen aufgenommen haben.
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6.14.1

Umschaltung der Bedienung Mietenabraumer heben/senken
Die Standardbedienung fur die beiden Funktionen

— Mietenabraumer heben/senken

— Mietenabraumer-Teleskop ausfahren/einfahren

ist in der Grafik dargestellt.

1,1

1]

=]

Fur Fahrer, die die Bedienlogik vom Vorgangermodel euro-Maus3 gewohnt sind, kann
es ein Vorteil sein, die beiden Funktionen Joystick links vor/zurlick Mini-Joystick (15)
vor/zurlick zu tauschen. Dies ist im Menu ,Sonderfunktionen® in der Auswahlzeile

.Mietenabraumer auf/ab“ mdglich.

Sonderfunktionen 54

Lademodus Laden
Fahrantrieb Automatik Aus
2entralschmierung Auto
140014800 | 140014900 |
Service Kraftstofffilter Aus
Kapitel 6
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Tipp! Arbeiten Sie beim Aufnehmen der Restriiben immer um den Mittelspitz herum und
stets von der Mitte der Aufnahme nach aul3en.

Am Rand liegende Riiben konnen sie leichter
aufnehmen, wenn Sie die Riaumschilder nach innen

klappen

6.14.2 Automatische Restriibenaufnahme
Die nachfolgend beschriebene Funktion befindet sich in Vorbereitung und ist in der
derzeitigen Software noch nicht enthalten.

Voraussetzung:
—  Drehsitz im mittleren Bereich (grin)
—  FuBschalter ,Blickrichtung vorne* gedrickt

{;a,+ Tasten (12) und (13) am rechten Joystick gleichzeitig driicken und gedrickt halten
& AUTO! zusatzlich linken Joystick kurz nach
vorne links driicken = Restribenaufnahmeautomatik startet links
vorne rechts dricken = Restribenaufnahmeautomatik startet rechts

Wenn der Fu3schalter ,Blickrichtung vorne” nicht mehr gedrickt wird oder der linke
Joystick erneut bewegt wird, schaltet die Automatik ab.
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6.15

=

Hinweis

Dieselmotor

Eine Zusammenfassung der erforderlichen Wartungsarbeiten am Motor finden Sie
in Kapitel 7, in der Original-Betriebsanleitung und dem Original-Wartungsheft von
Mercedes-Benz.

Hinweise, welche MalRnahmen bei Betriebsstorungen zu treffen sind, finden Sie in
Kapitel 8 ,Storung und Abhilfe® und in der Original - Betriebsanleitung von Mercedes-
Benz.

Der Inhalt von Kraftstoff- und AdBlue®-Tank wird im Farbterminal in Prozenten
angezeigt.

J

31. 7.2012
19:21

(1) Ist-Drehzahl

(2) Soll-Drehzahl

(3) Inhalt Kraftstofftank

(4) Inhalt AdBlue-Tank

(5) momentaner Kraftstoffverbrauch in I/h

M4000330D

m (7) Info Konstantdrosseleingriff (orange)
25.5 0 0 (8) Info Anlassersteuerung (griin)

M4001550D

®

Im Meni ,Grundeinstellungen®, Zeile

.Kraftstoffreserve Warnung bei (%)“ kdnnen Sie Grundeinstellungen4-3

die Warngrenze fiir die Kraftstoffreserve einstellen.

Lautstirke Warnsummer 3
Diesen Wert geben Sie in Prozent des gesamten Intervallzeit Scheibenwischer 10
Tankinhalts an. AdBlue Reserve Warnung bei % 13

Schmierzeit (sec) 210

Reversier-Automatik Walzen Ein

Im Men( ,Grundeinstellungen “ Zeile ,AdBlue®-
Sprahanlage 4-f. Zwickwalzen [bar] 160

Reserve Warnung bei %" kdnnen Sie die

Sprishanlage Machreiniger [bar] 160
Warngrenze fiir die AdBlue®-Reserve einstellen. Sprihanlage Intervall % a0
Diesen Wert geben Sie in % des AdBlue®-Tankinhalts
an.

Hinweis! Beim Kraftstofftank wird bauartbedingt ein Inhalt tiber 1000 Liter nicht von der
Anzeige erfasst.

ROoPA
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Bei Motorproblemen erscheinen im Farbterminal folgende Warnanzeigen:
. Motordldruck zu niedrig. SOFORT ABSTELLEN und Motordl nachfullen.
. Motordlstand zu niedrig. SOFORT Motordl nachfillen. Bitte beachten Sie: Die
Olstandsiiberwachung ersetzt NICHT die tigliche manuelle Olstandskontrolle!
KuhImitteltemperatur zu hoch. Motor abstellen, Ursache feststellen
- und beheben (z.B. Kihler reinigen).
- KuhImittelstand zu niedrig. Motor abstellen und sofort Kiihimittel nachfullen.
/JJ Schwerwiegende Probleme im Motor!
KB Motor SOFORT abstellen und Mercedes-Benz-Kundendienst rufen.
Hinweis! Gefahr von schweren Motorschdden. Sobald eines der vorstehenden
Warnsymbole im Farbterminal erscheint, ist der Motor sofort abzustellen und die
Hinweis  Ursache fiir die Warnung zu ermitteln. Erst nachdem die Ursache beseitigt wurde, darf
der Motor wieder gestartet werden.
Fehler in der Mercedes-Benz-Motorsteuerung.
. Luftfilter verschmutzt! Luftfilter umgehehend warten!
Kraftstoff- Vorfilter verschmutzt! Filter wechseln, da demnéchst Einbuf3en
. bei der Motorleistung zu erwarten sind.
. Kraftstoff- Feinfilter verstopft! Filter wechseln, da demnachst Einbulien
bei der Motorleistung zu erwarten sind.
Kraftstoffreservemenge erreicht!
. Sobald dieses Warnsymbol im Farbterminal erscheint, ist die von Ihnen
eingestellte Kraftsoffreserve erreicht.
AdBlue®-Reservemenge erreicht
Kapitel 6
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Die Dieselmotoren der Variante euro-Maus4 werden mit 2 unterschiedlichen
Motorzertifizierungen ausgeliefert:

a) Nur Euromot 3b (gem. Richtlinie 97/68 EG) und

b) Tier 4i (EPA-USA und Euromot 3b (gem. Richtlinie 97/68 EG)

Fir beide Varianten gilt:

Sinkt der Inhalt des AdBlue®-Tanks unter 14 % erscheint die DEF-Warnung im
Farbterminal.

Sinkt der Inhalt des AdBIlue®-Tanks weiter bis auf 10 % oder weniger, beginnt 30 Minuten
nach erreichen dieses Zustandes die DEF-Warnung zu blinken. Zusatzlich erscheint

im Farbterminal die LIM-Warnung als Daueranzeige. Gleichzeitig wird automatisch

das verfligbare Drehmoment des Dieselmotors stufenlos auf 80 % der Nennleistung
gedrosselt. Das bedeutet, dass 10 Minuten nachdem die LIM-Warnung als Daueranzeige
bei blinkender DEF-Warnung im Farbterminal erscheint der Motor nur mehr mit 80 %
Nennleistung betrieben werden kann.

Wir empfehlen DRINGEND spéatestens zu diesem Zeitpunkt unverziiglich AdBlue® zu
tanken.

Sechzig Minuten nach Erreichen bzw. Unterschreiten der 10 % Marke im AdBlue®-Tank
wird automatisch das verfligbare Drehmoment des Dieselmotors stufenlos weiter bis
auf 20 % der Nennleistung gedrosselt. Zusatzlich wird innerhalb dieses Zeitraums die
Motordrehzahl automatisch auf max. 1000 min-' reduziert. Sobald wahrend dieses 60-
Minuten Zeitraums die Motorleistung auf 50 % oder weniger der Nennleistung reduziert
ist, beginnt zuséatzlich die LIM-Warnung zu blinken.

ROoPA
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Hinweis! Erscheint die DEF-Warnung alleine, ist dies ein Hinweis auf mangelnden
AdBlue®-Vorrat oder auf mangelhafte AdBlue®- Qualitét.
Hinweis  Erscheint die DEF-Warnung in Verbindung mit der AWL-Warnung, weist dies auf

— technische Stérungen im Abgasnachbehandlungssystem hin.
ec

Engine
Fir Ausnahmefalle ist ein Override-Schalter (1) vorgesehen. Dieser befindet sich am

Deckel des Zentralelektrikschranks.

Dieser Override-Schalter verzdgert zunachst die Reduzierung von Motordrehmoment
und Motordrehzahl fir die Dauer von 30 Minuten. Er kann maximal 3x gedruckt werden.
Nach Ablauf der letzten 30-Minutenfrist sinkt die Motorleistung allerdings schlagartig
auf 20% der Nennleistung bei gleichzeitiger Reduzierung der Motordrehzahl. Die LIM-

Warnung erscheint nicht mehr.

» Hinweis! Das Driicken des Override-Schalters ist erst nach dem Auftreten der LIM-
Hinweis Warnung sinnvoll.

Bei Motoren die NUR nach Euromot 3b (gem. Richtlinie 97/68 EG) zertifiziert sind ist die
automatische Begrenzung von Drehmoment und Drehzahl nicht aktiv. Die LIM-Warnung
erscheint nicht. Bei diesen Maschinen gibt es keinen Override-Schalter.
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6.15.1 Anderungen bzw. Erginzungen zur Motor -Betriebsanleitung

von Mercedes-Benz

Bei Motoren von Mercedes-Benz, die in ROPA-Maschinen eingebaut sind, sind die

nachstehend aufgefiihrten Punkte grundsatzlich zu bertcksichtigen:

— Es ist der Motor OM 926 LA (euroMOT 3b Tier 4i Variante 240 kW bei 2200 -'/min)
verbaut. Damit gelten nur die Teile der Betriebsanleitung von Mercedes-Benz,
die sich auf diesen Motortyp beziehen und die Teile, die grundsatzlich fur alle
Motortypen gelten.

— Alle Motoren sind ohne Flammstartanlage, aber mit Konstantdrosselbremse
ausgestattet. Die Ansteuerung erfolgt mit dem ADM3-Steuergerat (iber den
CAN-Bus. Dieses Steuergerat befindet sich in der Zentralelektrik. Das
Abgasnachbehandlungssystem der euro-Maus4 wird vom SCR Rahmenmodul
angesteuert. Dieses befindet sich etwa in der Mitte am Rahmen der euro-Maus4
links Uber der Riickseite des Schaltgetriebes.

— Die in der Betriebsanleitung von Mercedes-Benz erwahnte ,Warnleuchte
Elektronik® und die ,, Stoppleuchte” werden in den ROPA-Maschinen durch
Warnanzeigen im Farbterminal ersetzt. Die Bedeutung dieser Anzeigen ist jedoch
identisch mit den Leuchten, die in der Betriebsanleitung von Mercedes-Benz
beschrieben sind.

Sobald die STOP-Anzeige im Farbterminal erscheint, ist der Motor SOFORT
abzustellen, da eine schwerwiegende Motorstérung vorliegt, die bei weiterem
Betrieb zum Totalschaden des Motors flihren kann.

Die Kontroll-Leuchte ,Ladestrom® wird bei ROPA-Maschinen ebenfalls durch eine
Warnanzeige im Farbterminal ersetzt.

— In der Mercedes-Benz Betriebsanleitung ist ein Notschalter fir die volle
Motorleistung (Override-Schalter) aufgefiihrt. Dieser Schalter ist nur bei Maschinen
mit Motorzertifizierung nach EPA/Tier 4i verbaut.

— Die Diagnose-Steckdose (X-340 (2)) fur die Motorelektronik befindet sich an der
Rickseite des Zentralelektrikschranks.

— Die START/STOP-Taste am Motor ist durch die Absicherung des Motorhausdeckels
aufder Funktion gesetzt.

— Am Motor befindet sich anstatt der Original-Olablass-Schraube ein spezielles
Olablass-Ventil. Dies dient der Arbeitserleichterung beim Motordlwechsel.
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— ROPA-Maschinen sind mit zwei Lichtmaschinen mit jeweils 100 A Leistung ausgestattet.
— Soll der Motor mit Biodiesel-Kraftstoff betrieben werden, darf ausschliellich
folgende Qualitat verwendet werden:
FAME (= Fettsauremethylester) nach DIN EN 14214.
Dies gilt auch fir Motoren mit BlueTec®- Abgasnachbehandlungssystem.

Beim Betrieb mit Biodiesel-Kraftstoff sind unmittelbar vor dem Beenden der
Erntekampagne mindestens zwei komplette Tankflllungen mit reinem, unvermischtem
Dieselkraftstoff zu verbrauchen. Verbleibt wahrend der Standzeit Biodiesel in den
Kraftstoffleitungen bzw. in den Injektoren, kann dies zu weitreichenden Schaden am

gesamten Kraftstoffsystem und am Motor fiihren.

— Bestatigungen fir Wartungsarbeiten des Mercedes-Benz-Kundendienstes lassen
Sie bitte in den beiliegenden Original-Unterlagen von Mercedes-Benz vornehmen.

Die Betriebsanleitung von Mercedes-Benz ist absolut verbindlich und wird im Original mit

der Maschine ausgeliefert.
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Pumpenverteilergetriebe (PVG)

Das Pumpenverteilergetriebe ist direkt am Dieselmotor angeflanscht und tbertragt die
Motorleistung auf die Hydraulikpumpen. Uber eine Lamellenkupplung werden diejenigen
Hydraulikpumpen zugeschaltet, die fur das Verladen benétigt werden. Durch einen
kurzen Druck auf die gelbe Taste (6) am rechten Joystick wird diese Kupplung, und
damit der Maschinenantrieb, ein- bzw. ausgeschaltet.

folgende Warnsymbol .

Das Pumpenverteilergetriebe ist mit einer Druckumlaufschmierung ausgestattet. Ist die
. Schmierung nicht ausreichend, ertont ein Warnsignal. Im Farbterminal erscheint das
» Hinweis! Gefahr von schweren Schéden an der Maschine. Stellen Sie den Motor sofort

.~ ab, wenn das Warnsignal ertont.
Hinweis

Ist der Maschinenantrieb eingeschaltet und der Oldruck in der Lamellenkupplung zu
. niedrig, erscheint im Farbterminal das folgende Warnsymbol . (Kupplungsdruck
Pumpenverteilergetriebe). In diesem Fall ist der Maschinenantrieb sofort aus zu schalten
und die Ursache fiir den niedrigen Oldruck fest zu stellen und zu beseitigen. Lauft der
Antrieb trotz zu niedrigem Oldruck weiter, wird die Lamellenkupplung unweigerlich

zerstort.

Die hochstzulassige Dieselmotor-Drehzahl zum Antrieb der Hydraulikpumpen darf
keinesfalls Uberschritten werden — auch nicht kurzfristig.

@ Hochstdrehzahl
Maschinenantrieb ausgeschaltet (mit Konstantdrosselbremse): 2700 min™’
Maschinenantrieb eingeschaltet:1975 min-!
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6.17

A

Warnung

Hydraulikanlage

Warnung! Die Hydraulikanlage steht unter hohem Druck. Aus Leckstellen kann heil3es
Hydraulikél unter hohem Druck austreten und schwere Verletzungen verursachen!
Arbeiten an den Druckspeichern der Maschine diirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden. Bei Arbeiten an den Druckspeichern ist die Anlage vorher vollig
drucklos zu machen. Die Druckspeicher selbst dlirfen keinesfalls beschéadigt oder
gedffnet werden, da durch den sténdigen Vorspanndruck Personen erheblich verletzt
werden kénnen. Der Vorspanndruck in den Druckspeichern besteht konstruktionsbedingt
selbst dann weiter, wenn die lbrige Hydraulikanlage bereits drucklos ist. Bei allen
Arbeiten an der Hydraulikanlage ist auf duBerste Sauberkeit zu achten. Sobald Schmutz
— und sei es nur in kleinsten Mengen — ins Hydrauliksystem gelangt, kann dies zu
schweren Schéaden an der gesamten Hydraulik fiihren.

Kontrollieren Sie die Schlauchleitungen der Hydraulikanlage regelmaRig!

Tauschen Sie beschadigte oder gealterte Schlauche unverzuglich aus. Verwenden Sie
nur Originalschlduche von ROPA oder Schlauche, die den technischen Spezifikationen
der Originalschlauche voll und ganz entsprechen! Beachten Sie die regional geltenden
Sicherheitsvorschriften zur Lebensdauer von Hydraulikschlauchen.

Die Hydraulikanlage ist nach dem Starten des Dieselmotors betriebsbereit. Um das
Hydrauliksystem zu schonen, sollte die Motordrehzahl wahrend der ersten Minuten
(ca. 5Min.) nach dem Kaltstart den Wert 1300 min-' keinesfalls iibersteigen. Selbst
kurzzeitig hohere Drehzahlen sind zu vermeiden. Falls Ihre euro-Maus4 mit einer
Standheizung ausgestattet ist, nutzen Sie diese zum Vorwarmen des Hydraulikdls

Bei Aussentemperaturen unter +10° C ist bei Arbeitsbeginn beim ersten Einschalten des
Maschinenantriebs wie folgt zu verfahren:

Vor dem Einschalten des Maschinenantriebs schalten Sie die Antriebe von Nachreiniger
und Aufnahme ab. Driicken Sie dazu nacheinander die Tasten (9) (8) und (7) am rechten
Joystick. Im Farbterminal werden diese Antriebe dann in weil} angezeigt. Schalten Sie
durch einen kurzen Druck auf Taste (6) am rechten Joystick den Maschinenantrieb ein.
Das Hydrauliksystem arbeitet, die Walzen stehen still. Warten Sie zwei bis drei Minuten,
bevor Sie die Antriebe einzeln nacheinander zuschalten.
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(12)

2 v

7.6 Air
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®

(12) Hydraulikol-
Fiillstand

(13) Hydraulikol-
Temperatur

Die Temperatur und Fillstand des Hydraulikdls kénnen jederzeit am Farbterminal

abgelesen werden.

Der Fillstand sollte im Bereich zwischen 80 % und 100 % gehalten werden.

Anzeigewerte Uber 100 % sind zu vermeiden.

Sollte die Temperatur des Hydraulikdls 70 °C oder héher sein, ist unbedingt der
Hydraulik- Olkiihler zu reinigen. Im Farbterminal erscheint das folgende

Warnsymbol - .

Ist der Hydraulikdlstand zu niedrig, erscheint im Farbterminal das Warnsymbol: E
Hydraulik-Olstand zu niedrig. SOFORT Motor abstellen! Sollte der Fahrer diese Warnung
ignorieren, stellt sich nach kurzer Zeit der Motor automatisch ab. Hydraulik6l nachftllen

und die Ursache fiir den Olmangel feststellen. Bei einem geplatzten Hydraulikschlauch ist
im ungunstigsten Fall binnen 30 Sek. der gesamte Hydraulik-Oltank leer.

ROoPA
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Hydraulikpumpen:

Pos Funktion

101 Fahrantriebspumpe

102 Pumpe Arbeitshydraulik/Vorderachslenkung

103 Pumpe fiir Wasser-/LLK-/Olkiihler- Liifterantrieb

104 4 -fach Zwickwalzenpumpe
105 Aufnehmerwalzenpumpe
106 Forderwalzenpumpe

107 Nachreinigerantrieb

108 Bauchgurtantrieb

109 Uberladerantrieb

110 Notlenkung

111 Pumpe Schmierung + Kupplung PVG

Die euro-Maus4 besitzt 9 Hydraulikkreise, die von neun Axialkolbenpumpen

versorgt werden. Pumpe Nummer 111 dient lediglich der Getriebekupplung und der
Getriebeschmierung. Sie hat keine Verbindung mit der Hydraulikanlage.

Die Pumpen 101/102/103/111 sind immer in Betrieb, sobald der Dieselmotor lauft.

Die Pumpen 104/105/106/107/108/109 sind nur in Betrieb, wenn der Dieselmotor
lauft, der Maschinenantrieb eingeschaltet und der Kraftfluss Gber die Lamellenkupplung
geschlossen ist.
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6.18 Druckluftanlage
Die Druckluftanlage versorgt die Bremsanlage und die Arbeitspneumatik mit Druckluft.
Folgende Vorgange bei der euro-Maus4 werden von der Arbeitspneumatik ausgefuhrt:
— Umschalten der Betriebsarten ,Schildkrote“/,Hase" im Schaltgetriebe.
— Umschalten zwischen den Gangen ,I“ und ,II*.
— Abschalten des Allradantriebs.
— Einschalten der Differenzialsperren.
— Feststellen des Drehsitzes.
— Klappen der beiden AuRenspiegel.
— AUF-/AB-klappen der Warntafeln.
— Schwenken der Aufstiegsleiter.

Neben der Arbeitspneumatik versorgt der Druckluftkompressor noch:

— die Druckluftentnahmestelle an der Maschine.

— die Ausblaspistole in der Fahrerkabine.

— die Wasserspriihanlage (wenn optional vorhanden)

Achten Sie unbedingt darauf, dass der Absperrhahn (1) der Arbeitspneumatik stets
geoffnet ist, da sonst ein Grof3teil der Arbeitspneumatik aulRer Betrieb ist.

(1) Absperrhahn

In der dargestellten Position ist der Absperrhahn gedffnet. Zum
Schlieffen um 90° drehen.

Zusatzlich versorgt die Pneumatikanlage das Abgas-Nachbehandlungssystem. Hier wird
Druckluft zum Eindisen von AdBlue und zum Freiblasen des Systems bendtigt.

Im Farbterminal kann der exakte Vorratsdruck der Druckluftanlage (17) abgelesen
werden.

7)
v ThAr  sw

giec (@ 33bart 41°cfEl
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Alle pneumatisch gesteuerten Schaltvorgange lassen sich nur dann zuverlassig
durchfiihren, wenn in der Druckluftanlage ausreichend Druck vorhanden ist.

Sollte der Druck in der Druckluftanlage nicht ausreichen, erscheint im Farbterminal das
folgende Warnsymbol .

So lange dieses Symbol im Farbterminal angezeigt wird, darf die Maschine keinesfalls
bewegt werden.

6.18.1 Kompressor
Die gesamte Pneumatik der Maschine wird von einem Kompressor mit Druckluft
versorgt. Der Kompressor ist direkt an den Motor angeflanscht. Die Luft saugt der
Kompressor lber den Luftfilter des Motors an. Wird der eingestellte Maximaldruck
erreicht, blast der Druckregler automatisch ab. Der Kompressor ist wartungsfrei.

6.18.2 Lufttrockner
Der Lufttrockner (2) befindet sich unter der rechten Seitenhaube. Er scheidet das
Kondenswasser ab, bevor die Luft die Druckluftbehalter erreicht.
Im Lufttrockner befindet sich ein Heizelement, das bei tiefen Temperaturen das
Einfrieren verhindert. Das Heizelement des Lufttrockners schaltet sich bei Bedarf
automatisch zu.

6.18.3 Druckluftbehalter

(4) Druckluftkupplung am vordersten (2) Lufttrockner
Druckluftbehélter (3) Druckluftbehalter

Die euro-Maus4 besitzt fiinf Druckluftbehalter. Von den vier gro3en Druckluftbehaltern
wird die Bremsanlage und die Arbeitspneumatik mit Druckluft versorgt. Der kleine
Druckluftbehalter (3) dient zur Regenerierung des Lufttrockners.

Eine Druckluftentnahmestelle (4) befindet sich unter der Abdeckplane tber dem
AdBlue®-Tank.
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6.19 Zentralschmieranlage
Die euro-Maus4 ist mit einer Zentralschmieranlage ausgestattet und verfugt
in der Variante mit Siebkettenreiniger Uber zwei oder in der Variante mit 8-fach
Zwickwalzenreiniger Uber drei Schmierkreise.
Ein Schmierkreis versorgt die Aufnahme, ein zweiter das Fahrgestell und ein dritter die
optional vorhanden Nachreinigerwalzen mit Schmierfett.

Alle angeschlossenen Schmierstellen werden automatisch mit Schmierfett versorgt. Die
Schmierpumpe fordert das Fett zu den Hauptverteilern. Die Hauptverteiler verteilen das
Fett an die Unterverteiler und von da werden die einzelnen Schmierstellen versorgt. Bei
jedem Einschalten des Maschinenantriebs wird die Schmierpumpe fur die Zeitspanne
eingeschaltet, die der Bediener im Menu ,Grundeinstellungen® eingegeben hat.
Solange die Schmierpumpe lauft, dreht sich im Fettvorratsbehalter ein Ruhrfligel und im
A Farbterminal erscheint das folgende Symbol /‘ Ist diese Zeitspanne verstrichen, stoppt
die Schmierpumpe. ]
Diese Zeitspanne ist ab Werk auf 210 Sekunden eingestellt. Sie kann vom Fahrer auf bis
zu 300 Sekunden verlangert werden.
Beim Verladen von bis zu 20 Tonnen, je Abfuhreinheit, empfehlen wir die Einstellung von
180 Sekunden Schmierzeit (Pumpenlaufzeit). Beim Beladen von Abfuhreinheiten mit ca.
28 Tonnen empfehlen wir eine Pumpenlaufzeit von etwa 210 Sekunden, bei gosseren
Abfuhreinheiten entsprechend langere Pumpenlaufzeiten.

8 o2~ O

Grundeinstellungen4-5

Lautstirke Warnzummer <

|Interwallzeit Scheibenwischer 10
Kraftstoffreserve Warnung bei % 12
AdBlue Reserve Warnung bei % 13
Rewversier-Automatik Walzen Ein

Sprohanlage 4-f. Zwickwaleen [bar] 160
|Sprohantage Nachrainiger [bar] 160

Sprihenlage Intervall % 30
Ma012800

t Achten Sie unbedingt darauf, dass sich sténdig ein ausreichend groRer Fettvorrat
im Vorratsbehalter befindet. Auf keinen Fall darf der Fettvorrat so weit aufgebraucht
werden, dass Luft in das Leitungssystem gelangt!
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Der 2-kg-Vorratsbehalter der Fettpumpe wird mit dem Hebel auf dem grolRen Fetteimer
aufgefllt. Fullen Sie den 2-kg-Vorratsbehalter der Fettpumpe nie ganz. Fullen Sie
den Vorratsbehalter der Fettpumpe nur zu 90%. So vermeiden Sie ein Verstopfen des
Entliftungsrohrs am 2-kg-Vorratsbehalter. Ist das Entliftungsrohr mit Fett gefiillt, kann
die Anlage kein Fett mehr zu den Schmierstellen férdern.
6.19.1 Fettpresse auffiillen
Vi e
(1) Absprerrhahn
(2) Nippel zum Fiillen der Handhebelfettpresse
Im Zuleitungsschlauch zur Schmierpumpe befindet sich ein Absperrhahn (1) mit einer
Steckkupplung. Damit kann die Handhebelfettpresse aus dem Bordwerkzeug direkt
aus dem Fetteimer befiillt werden. Driicken Sie dazu die Handhebelfettpresse in den
Anschlussnippel (2) und schlieen Sie den Absperrhahn. Wenn Sie den Pumpenhebel
am Fetteimer betatigen, flllt sich die Handhebelfettpresse mit Schmierfett.
6.19.2 Zwischenschmierung
Die Schmieranlage kann jederzeit manuell aktiviert werden. Rufen Sie dazu im
Farbterminal das MenU ,Sonderfunktionen® auf. Stellen Sie in der Auswahlzeile
»Zentralschmierung“ die Auswahl von ,Auto“ (Automatik) auf ,Ein“ um.
31. 7.2012 g
o |
Sonderfunktionen 5-3
Lademodus Laden
Fahrantrieb Automatik :Aus
cotrsuchmiorng L8
Mietenabraumer auf ab eM4 . .
Service Kraftstofffilter Aus
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Nach einer Laufzeit von 20 Minuten schaltet die Zentralschmierung wieder auf ,Auto®
(Automatik) um.

Kontrollieren Sie regelmafig das Schmierleitungssystem. Prifen Sie taglich, ob die
Schmieranlage fehlerfrei funktioniert. Eine Moglichkeit ist die Kontrolle der zwei bzw. drei
Hauptverteiler. Zur Funktionskontrolle ist dort ein Hubstift eingebaut.

Dieser Hubstift (1) bewegt sich langsam, wenn der Hauptverteiler von Fett durchstromt
wird. Daran erkennen Sie, ob das Pumpenelement dieses Schmierkreises funktioniert.

Hauptverteiler Fahrgestell

(1) Hubstift

Hauptverteiler Aufnahme und Unterverteiler Aufnahme

Zusatzliche Schmiernippel zum manuellen Zwischenschmieren oder Fehlersuche.
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6.20

6.20.1

Drucker (Option)

Beschreibung der Tastenfunktionen
Die Tastenfunktionen haben je nach Zustand — Normalbetrieb oder Einstellmen(
— verschiedene Bedeutung. Dabei wird auch die Tastendruckdauer bewertet.
FEED/ENTER (1)

Uber diese Taste kann der Drucker aus seinem Sleep-

mode aufgeweckt und das Papier vorgeschoben
werden.

Mit Dricken der Feed-Taste wird zunachst eine Zeile
des aktuell eingestellten Font vorgeschoben und
—wenn langer als 2 Sek. gedriickt wird — permanent
vorgeschoben.

Selbsttest:
Der Drucker wird durch Starten eines Ausdruckes

(1) Taste FEED/ENTER
(2) Taste OFF/NEXT
(3) Status LED

im Selbsttest auf seine innere Funktion hin geprtift.
Dazu wird beim Wecken aus dem Power OFF mittels
Papiervorschubtaste {FEED} (1), diese fir mindestens
3 Sek. gedruckt gehalten.

Taste FEED/ENTER

Taste OFF/NEXT

Aktion

gedrickt

nicht gedrickt

Papiervorschub um eine Zeile

gedruckt > 2s

nicht gedruckt

kontinuierlicher Papiervorschub

Gedrickt bei Einschalten < 1s

nicht gedrickt

Aufwecken, kein Papiervorschub

gedruckt bei Einschalten
Papier eingelegt > 2s

nicht gedrtickt

TO aufrufen (Selbsttest)

gedrickt bei Einschalten
ohne Papier > 2s

nicht gedruckt

Aufruf Hexdump-Mode

gedrickt im Hexdunp-Mode
ohne Papier

nicht gedruckt

Hexdump-Mode Ende

nicht gedriickt

Taste loslassen nach < 1s im Nor-
malpapiermode

T1 aufrufen
(= default Formfeed 1 Linie)

nicht gedriickt

Taste > 3s gedriickt

T2 aufrufen (default = Ausschalten nach ei-
ner Sekunde)

gedrickt

gedrickt

Einstellmenl aufrufen
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6.20.2

Welches Thermopapier ist geeignet

Der Drucker ist fur eine Papierbreite von 57,5+ 0.5 mm,

mit 60 g/m?, spezifiziert. ROPA bietet standardmaRig die
passende Papierrolle an (ROPA-Art-Nr. 206093). Andere
Papiere konnen Stérungen verursachen. Fir besondere
Aufgaben sind Thermopapiere erhaltlich, die resistent
gegen Wasser, Fett und Alkohol sind. Wir sind lhnen bei der
Auswahl eines geeigneten Thermopapiers gerne behilflich.

Welche Seite des Thermopapiers kann bedruckt werden?
Auf der Papierrolle ist fast immer die Aul3enseite die
bedruckbare Seite. Sollten Sie dennoch Zweifel haben,
machen Sie den Fingernageltest: Mit der Spitze eines
Fingernagels unter Druck schnell Gber das Papier fahren.
Auf der thermosensitive Seite ergibt sich so durch
Reibungswarme eine Schwarzung.

Wie wird das Papier eingelegt?

— Wickeln Sie etwa 10 cm Papier von der Rolle ab. Halten
Sie die Lagen stramm gewickelt.

— Offnen sie den Deckel des Druckers, indem Sie den
LEVER im Deckel leicht nach oben driicken. Die
Druckwalze wird zusammen mit dem Deckel aus dem
Druckwerk gehebelt. Der Deckel |&sst sich jetzt leicht
offnen.

— Legen Sie die Papierrolle so in die Papiervorratsmulde, dass die AuRenseite zum
Druckwerk zeigt. Nur diese AulBenseite Iasst sich im Drucker bedrucken.

— SchlieBen Sie den Deckel mit einem kraftigen Druck. Er schnappt dann hérbar ein,
so dass Sie jetzt das Papier an der Abrei3kante abreiRen kdnnen, ohne dass sich
der Deckel wieder 6ffnet und ohne das Papier durch den Druckkopf rutscht.

ROoPA
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6.21 Videouberwachung
Die euro-Maus4 ist ab Baujahr 2011 serienmaRig mit zwei Videokameras ausgestattet.
Eine Kamera befindet sich vorne unter dem Mittelspitz und dient zum Feststellen der
richtigen Arbeitstiefe, die zweite Kamera befindet sich am Gegengewichtsarm und
dient als Rickfahrkamera. Schalten Sie beim Verladen immer die Beleuchtung fur die
Mittelspitzkamera mit dem Schalter (8) in der Radiokonsole ein.
Optional kann die euro-Maus4 mit weiteren Videokameras am Uberlader zur
Uberwachung des Verladevorgangs und am Nachreiniger ausgestattet werden.
Das Umschalten zwischen den beiden Kameras erfolgt wie in Kapitel 5 beschrieben.

Uberladerkamera (Option) Nachreinigerkamera
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Die Kameras sind wartungsfrei. Sobald sich die Bildqualitat verschlechtert, sollten Sie
die Objektivabdeckung der Kamera mit einem weichen, sauberen und leicht feuchten
Tuch reinigen. Achten Sie beim Reinigen darauf, dass Sie die Objektivabdeckung nicht
verkratzen.

Video-Monitor Bedienungselemente ab Bj. 2011

B

® Monitor an/aus

m Aufruf und Umschalten des Mendus in der Reihenfolge:

Helligkeit Helligkeit - O(MIN) ... 60(MAX)

Kontrast Kontrast - O(MIN) ... 60(MAX)

Farbe Farbsattigung - O(MIN) ... 60(MAX)

Standard Zurlcksetzen auf Werkseinstellungen

Sprache Sprache - englisch, franzdsisch, deutsch, spanisch,

portugiesisch, italienisch, polnisch

Spiegelung das Kamerabild wird gespiegelt. Mit dem
Menupunkt ,Eingabe“ gelangt man zurtick in das Hauptmenu.
Mit dem MenUpunkt ,Beenden” wird das Menl beendet.

Video PAL, NTSC, Auto
Poc OFF/ON. Monitor wird mit Zindung gestartet
OFF Monitor kann Gber Monitor an/aus geschaltet werden.
Timer on/off automatische Kamera umschalten ein/aus
Timer setup Einstellen der Anzeigezeit fiir jede einzelne Kamera

im Timer-Modus

Auswahltaste ,Plus®

Auswabhltaste ,Minus*

Tag / Nacht Umschaltung

CAM Mit dieser Taste kann im Einzelbildmodus zwischen Kamera 1, Kamera 2,

B X [<] >

Kamera 3 und Kamera 4 umgeschaltet werden. Im geteilten Bildmodus kann

zwischen den Kameras 1/2, 2/3, 3/4 und Kameras 4/1 umgeschaltet werden. Im
gedrittelten und quadrierten Bildmodus besitzt diese Taste keine Funktion. Die
Kameraauswahl ist nur moglich wenn keine Steuerleitung belegt ist.

MODE Durch betatigen der Mode-Taste kann zwischen den einzelnen Darstellungsmodi
MODE | (Einzelbild, geteiltem Bild, gedrittelten Bild und quadriertem Bild) umgeschaltet
werden.
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6.22

6.22.1

6.22.2

6.22.3

Elektrik

Spannungsiiberwachung

Die Batteriespannung (16) wird vom System Uberwacht. Bei zu hohen oder zu niedrigen
Spannungswerten erscheint im Farbterminal das folgende Warnsymbol n

Die Batteriespannung (16) darf den Wert 30 V nicht Ubersteigen und den Wert von 23V
nicht unterschreiten. Bei einer Batteriespannung (16) unter 23 V kann die Maschine
erfahrungsgemaf nicht mehr gestartet werden.

16,
2v (] 76Air
sioc @ aabart 41°cfl

= (16) Batteriespannung

Beim Ausfall einer Lichtmaschine erscheint im Farbterminal das folgende Symbol .
fur die Lichtmaschine 1 (obere Lichtmaschine) und . fur die Lichtmaschine 2 (untere
Lichtmaschine).

Sicherungen

Die meisten Sicherungen befinden sich im Zentralelektrikschrank. Weitere Sicherungen
befinden sich an der Radiokonsole und in der Sitzkonsole. Die Hauptsicherungen finden
Sie im Batteriekasten. Details dazu finden Sie im Kapitel ,Stérung und Abhilfe®.

Zeitschaltuhr von Bordnetz trennen

Die elektrische Anlage (mit Ausnahme der Zeitschaltuhr der Standheizung und der
Aufstiegsbeleuchtung) kann mit dem Batteriehauptschalter vollig von den Batterien
getrennt werden. Der Batteriehauptschalter befindet sich in der Funkkonsole.

Soll die Zeitschaltuhr der Standheizung (da sehr kleiner Dauerverbraucher!) ebenfalls
von der Stromversorgung getrennt werden, ist die Sicherung F03 (1) im Schaltkasten
der Zentralelektrik zu ziehen.
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(1) Sicherung F03

iggna0og oo

d

‘\' lerrmm.,

08000054

6.22.4 Batterietrennrelais

Wenn Sie am Batteriehauptschalter (32) die Stromversorgung abschalten, so schaltet
diese erst 6 Minuten spater ab (vorausgesetzt
das Zlndschloss befindet sich in Stellung 0/
STOP). Dies sichert das Freiblasen der SCR-
Abgasnachbehandlungsanlage. Sollten Sie
das Abschalten des Batteriehauptschalters
(32) vergessen, so schaltet 5 Tage nach
Abschalten der Ziindung das Batterietrennrelais
selbstandig ab. In diesem Falle mussen Sie vor
dem nachsten Einschalten der Ziindung den
Batteriehauptschalter (32) einmal AUS/EIN-
schalten.
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6.23 Reifendriicke

kontrollieren!

Wahrend der Kampagne regelmafig mit dem mitgelieferten Reifendruckmesser

Reifentyp
Hersteller unabhéngig min. | Empfehlung | max.
1 Vorderachse
710/75R34 TL 178A8 2,7 3,0 3,2
800/70R32 Continental CHO 175A8 2,2 24 24
4 | Hinterachse
710/75R34 TL 178A8 2,7 3,0 3,2
800/70R32 Continental CHO 175A8 2,2 24 24
2/3 | Zusatzachsen
235/75R17.5 TL143J - 80 -
Betron 232 BOPA
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6.24 Stillsetzen bis zu einer Woche
Stellen Sie die euro-Maus4 so ab, dass niemand behindert oder gefahrdet wird.

Achten Sie auch auf ausreichenden Sicherheitsabstand zu oberirdisch gefihrten

Stromleitungen.

Legen Sie die Feststellbremse ein.

Heben Sie die Aufnahme ganz hoch.

Stellen Sie den Motor ab.

Hangen Sie die Sicherungsketten (2) am Bolzenende des Aufnahme-Mittelteils ein
und sichern Sie diese mit dem Sicherungshaken (1).

Hinweis! Durch Nachlassen des Drucks im Hydrauliksystem kann die Aufname bei
ldngeren Standzeiten absinken und die Fahrerkabine schwer beschédigen. Hangen Sie
Hinweis  deshalb beim Abstellen der Maschine stets die Sicherungsketten (2) links und rechts am

Bolzen des Aufnahme - Mittelteils ein.

Schalten Sie alle Stromverbraucher aus.

Ziehen Sie den Ziindschlissel ab.

Verlassen Sie die Maschine und schlieRen Sie die Fahrerkabine ab.
Schalten Sie den Batteriehauptschalter NICHT aus, damit die Standheizung
funktionsfahig bleibt.

Sichern Sie die Maschine mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen.

* Hinweis! Denken Sie gegebenenfalls an eine zusétzliche Kindersicherung.

Hinweis

ROoPA
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6.25

Waage (Option)

Es handelt sich um eine elektronische Bandwaage. Diese wiegt mit hoch sensiblen
elektronische Wagezellen das Ladegut mit dem Schmutzanteil — hier allgemein
Zuckerriben genannt — das vom Band auf das Abfuhrfahrzeug beférdert wird. Die
Genauigkeit eines jeden einzelnen Wiegevorganges wird in erster Linie durch die
sachgerechte Bedienung der Waage beeinflusst und unterliegt nicht mehr dem
Einflussbereich des Herstellers.

% Differenz

Abweichung in Ladereihenfolge

3,00%

1,00% Ar’/\/w -

A S—

_1’00%1 5 9 13 17 21 2M33A47 W
\ﬂ\f\y/V

-2,00%

-3,00%

Optimale Wiegeergebnisse bei 67 aufeinander folgenden Ladungen

Zusatzlich zur sachgerechten Bedienung wirken sich noch folgende Faktoren
entscheidend auf die Wiegegenauigkeit aus:

Bodenbeschaffenheit,

Verschmutzungsgrad der Zuckerriben,

Verschmutzungsgrad der Wiegerollen und der Rollen, die sich unmittelbar vor und
nach der Wiegerolle befinden,

Der Neigungswinkel des Uberlader-Knickteils.
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6.25.1 Mechanischer Aufbau

(1) Drehzahlsensor
(2) Wagezelle

(3) Rechner

(4) Neigungssensor

0.06 D | 1250 |soms g —51 B 122 7202 FY Sl
= 4 ==
7 :
%§ v 76Arr  osnft ;?::fe(r)ll_
acd ””HME Beenden des
Ladungit: 26.15 A B 0~ j Wiegevorganges
N =
N Taste 9 -
A ‘ : Zuriicksetzen der
aktuell gewogenen
Menge
Drehrad
Anzeige fiir den Ladewinkel aktuell gewogene Escape-Taste
(Steilheit des Uberlader- Menge
Knickteils)
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6.25.2 Wiegevorgang starten/beenden
Zum Starten des Wiegevorgangs Taste am Farbterminal driicken.
Zum Beenden des Wiegevorgangs ebenfalls Taste am Farbterminal drticken.

M4000022D

Ladungft: 26.15

Wiegevorgang gestartet: Waagesymbol griin hinterlegt

6.25.3 Summierschwelle
Der Bargraph (1) zeigt die Belastung der Wiegezellen an.
Die Summierschwelle (= griine Marke (2)) ist der Wert, ab dem der Durchsatz auf dem
Band gewogen wird. Dieser Wert kann im MenU ,Grundeinstellungen” verandert werden.
Liegt der Durchsatz auf dem Band unter der Summierschwelle, erscheint der Bargraph
in der Farbe Orange (3), Waage addiert kein Gewicht zur gewogenen Menge hinzu.

Grundeinstellungen4-10

Lautstirke War 3
Intervallzeit Scheibenwischer 10
Kraftstoffreserve Warnung bei % 10
AdBlue Reserve Warnung bei % 10
Schmierzeit (sec) 210
Reversier-Automatik Walzen Ein
Spriahanlage 4-f. Zwickwalzen [bar] 160
Sprahanlage Nachreiniger [bar] 160
Spriahanlage Intervall % 20

Summierschwelle Waage 8

9 Vorgabewert 8

M4002050D
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2
Ladungft: 0.00 D&, >0« l—@

Summierschwelle

mmft: 0.00 ]& 0 ]-—@

Summierschwelle unterschritten, Wiegevorgang unterbrochen

Ladungft: 26.15 J-% >0« ‘—@

laufender Wiegevorgang, die Summierschwelle ist iiberschritten

6.25.3.1 Wiegeanzeige auf 0 setzen

4

|
e e _% »Qe ‘—@
Laduna/t: 0.00 I:I%I =0« I-—@

Es gibt zwei Methoden nach dem Wechsel des Abfuhrfahrzeugs die Wiegeanzeige im

Farbterminal auf O zu setzen.

1. Uber die Tasten am rechten Joystick auf 0 setzen. Halten Sie hierzu die Tasten (11),
(12) und (13) fur kurze Zeit gleichzeitig gedrickt.

-7] am Farbterminal.

2. Durch Druck auf die Taste

* Hinweis! Wir empfehlen (iberwiegend die 3 Tasten am Joystick zu verwenden, um eine

Hinweis  EXtrembelastung der Taste -7} zu vermeiden.
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6.25.4 Wiegen
Beachten Sie unbedingt die folgenden Punkte, um ein moglichst optimales

Wiegeergebnis zu erzielen:

Die Bandspannung soll so niedrig wie moglich sein.

Die Rollen an den Wéagezellen (1) sowie die vorhergehende (2) und die darauf
folgende (3) Rolle regelmaRig reinigen. Bei entsprechenden Bodenverhaltnissen
sogar mehrmals taglich reinigen.

I 1 — 11 1 Lo

Bewegen Sie den Uberlader wahrend des Wiegevorganges nur langsam und
mdglichst ruckfrei.

Halten Sie wéhrend des Wiegevorganges den Neigungswinkel des Uberladers
mdglichst konstant.

Stellen Sie den Uberlader maglichst nicht zu steil. Die Anzeige des Neigungswinkels
im Terminal sollte méglichst grin unterlegt sein. Wechselt die Farbe auf orange,
kann es zu Fehlwagungen kommen.

Verschmutzungen am Band beeintrachtigen das Wiegeergebnis sehr stark. Fuhren
sie deshalb regelmafig einen Nullabgleich (siehe Seite 239) durch. Bei stark
verschmutzen Ruiben oder sehr klebrigen Béden empfehlen wir diesen Nullabgleich
bei jedem 3.-5. Wechsel des Abfuhrfahrzeugs vorzunehmen. Der Nullabgleich

ist erforderlich, da sonst der am Band anhaftende Schmutzanteil regelmaRig
mitgewogen wird.

Sobald sich der Schmutzanteil am Band verandert, ist ein neuer Nullabgleich
durchzufiihren. Das gleiche gilt bei JEDEM Umsetzen der Maschine.

Nach unseren Erfahrungen ist ein zu selten durchgefiihrter Nullabgleich die
Hauptursache fir falsche Wiegeergebnisse.

Kommt es trotz regelmafigem Nullabgleich zu Fehlwagungen, ist die Waage neu zu
kalibrieren (siehe Seite 241).
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6.25.4.1

6.25.4.2

Erstmalige Inbetriebnahme der Waage

Wenn die Waage von lhnen zum ersten Mal eingesetzt wird ist es unbedingt erforderlich,
die Waage zu kalibrieren. Dies kann auch notwendig sein, wenn Bauteile der Waage
erneuert werden.

Das Kalibrieren besteht aus zwei Arbeitsschritten, die jedes Mal in der nachstehend
beschriebenen Reihenfolge vorzunehmen sind.

Nullabgleich durchfiihren

Funktionsbereich ,Betriebsdaten” auswahlen. Dazu das blaue Feld mit dem Drehrad auf
dem gewlinschten Funktionsbereich ,Betriebsdaten® (siehe Abbildung) platzieren und
durch Druck auf die Mitte des Drehrades bestatigen.

Menl ,Waage® auswahlen und, wie oben erklart, bestatigen.

o e R 9 [] T
Betriebsdaten
Statistik Saison 1]

Statistik Maschine 2

M4001610D.

Menupunkt ,Nullabgleich“ auswahlen.

PEspT
3-

Waage
Summe Tag

Kalibrierung

'Me Yorgabewerte 6
Diagnose Waage 7

M4001660D

Die Menufuhrung fuhrt Sie schrittweise durch den gesamten Nullabgleich.

ROoPA
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Schalten Sie den Maschinenantrieb ein und deaktivieren Sie den Nachreiniger.
Stellen Sie die Bandgeschwindigkeit und den Neigungswinkel des Uberladers auf
den Wert, mit dem Sie normalerweise verladen.

.....)

J

4

:

Nullabgleich

)
N3
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=

4~
0

4
h

ol

y

(-
\

2 @
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o
o
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&

.....)

[
&5 Q'}
Ok

®

o
-

:

£
i
\

Aktivieren Sie die Schaltflache ,Start”,
wenn im Terminal die Anzeige ,Start _ >
aktivieren“ erscheint.
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Warten Sie, bis im Terminal die Anzeige ,Wert gespeichert” erscheint.
Damit ist der Nullabgleich abgeschlossen.

<3 .
& SchlieBen

Zu lhrer Information zeigt das Programm sowohl den Wert vor dem Nullabgleich, als
auch den Wert nach dem Nullabgleich an.

Beenden Sie den Vorgang, indem Sie das MenU Uber die Schaltflache ,Schlielen”
verlassen oder driicken Sie die Taste .

6.25.4.3 Waage kalibrieren
Reinigen Sie die Rollen an den Wagezellen, sowie die vorhergehende und die darauf
folgende Rolle. Fuhren Sie einen Nullabgleich durch, wie auf Seite 9 beschrieben.
Stellen Sie die Gewichtsanzeige der Waage auf ,0.00” und wiegen Sie die erste Fuhre.
Notieren Sie diesen Wert.
Lassen Sie das tatsachliche Gewicht dieser Ladung mit einer geeichten Waage
beim Abnehmer ermitteln. Nur so wird auch der Gewichtsverlust durch den
Kraftstoffverbrauch des Abfuhrfahrzeugs bis zum Abnehmer berticksichtigt. Sobald
Ihnen dieser exakte Wert vorliegt, gehen Sie wie folgt vor:
Setzen Sie die Gewichtsanzeige im Terminal auf ,0.00%.
Wahlen Sie im Menu ,Waage“ den MenUpunkt ,Kalibrierung” und bestatigen Sie die
Auswahl.

A P 9 [ 11
Waage 3-

Summe Tag 1]
Summe Salson

arameter waage
Vorgabewerte
Diagnose Waage

M4001800D
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Geben Sie das Gewicht ein, das Sie beim Verladen der ersten Ladung ermittelt und
vom Farbterminal abgelesen haben.
Geben Sie das tatsachliche Gewicht ein, das mit der geeichten externen Waage
des Abnehmers flir diese Ladung ermittelt wurde und bestatigen Sie die Eingabe.
=) B o g% | 9] [ By o2 | A
SRR o] T AR
Kalibrieren Kalibrieren
Gewicht[kg] Waage e-M4 102550 Gewicht[kg] Waage e-M4 102550
Gewicht{kg] Waage ext. 0 Gewicht[kg] Waage ext,
Kalibrierwert neu 8 .....> Kalibrierwert neu 146.00
Das System ermittelt nun den neuen Kalibrierwert und zeigt sowohl den vorherigen
als auch den neuen Kalibrierwert an.
Aktivieren Sie die Schaltflache ,Speichern®.
Kalibrieren
Gewicht[kg] Waage e-M4 102550
Gewicht[kg] Waage ext. 104300
Kalibrierwert neu 148.49
M speichern
Verladen Sie nun mindestens finf Ladungen bei gleichen Bodenverhaltnissen
und Ladebedingungen. Vor jeder Ladung ist ein Nullabgleich, wie auf Seite 239
beschrieben, durchzuflihren. Der Schmutzaufbau am Band darf sich wahrend
dieser Wiegevorgange nicht wesentlich verandern.
Addieren Sie die Wiegeergebnisse der einzelnen Ladungen.
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Lassen Sie diese Ladungen wieder extern auf der geeichten Waage des Abnehmers
wiegen und addieren Sie die fiir diese Fuhren ermittelten Ergebnisse.

Sobald lhnen das Ergebnis der externen Wagungen vorliegt, wahlen Sie erneut den
Menupunkt ,Kalibrierung® aus. Geben Sie hier wieder die beiden Gewichte ein.

Nach dem Abschluss dieses Kalibriervorgangs prifen Sie die Genauigkeit der
Waage, wie bereits beschrieben, mit einem weiteren Verladevorgang. Ist dieses
Kontrollergebnis zufriedenstellend, ist die Kalibrierung abgeschlossen.

Ist die gewtiinschte Wiegegenauigkeit noch nicht erreicht, wiederholen Sie die
Kalibrierung (immer mit der Summe aus mindestens finf Ladungen) wie bereits
beschrieben.

6.25.4.4 Laufender Betrieb der Waage
Beachten Sie dabei die auf Seite 238 beschriebenen Hinweise.
Fuhren Sie regelmafig einen Nullabgleich durch.
Prifen Sie regelmafig die Genauigkeit der Waage. Vergleichen Sie dazu das
von der Waage angezeigte Gewicht einer Ladung mit dem Gewicht, das mit
der externen geeichten Waage des Abnehmers ermittelt wurde. Bei groReren
Abweichungen sollten Sie die Waage der euro-Maus4 umgehend neu kalibrieren.
Halten Sie unbedingt die Rollen an den Wagezellen frei von Verschmutzungen.

Hinweis! Die Wiegegenauigkeit hdngt von der Sorgfalt des Benutzers ab. Ein
regelméBiger Nullabgleich, sorgféltiges kalibrieren und ein méglichst geringer
Hinweis  Schmutzaufbau am Band beeinflussen die Wiegegenauigkeit positiv.
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6.25.4.5

Summenzahler
Wenn Sie einen der Summenzahler I6schen wollen, ist vor dem Léschen der
Wiegevorgang zu beenden.
Driicken Sie dazu die Taste

(1) ] am Farbterminal.

LMtI 26 - 15 D

Wiegevorgang beendet: Waagesymbol gelb hinterlegt

Wahlen Sie im Menu ,Waage“ den MenUpunkt ,Summe Tag“ oder ,Summe Saison*
und bestéatigen Sie die Auswahl.

SRR Ho] T
35

M4001620D

Bestatigen Sie die Auswahl ,Léschen®. Damit wird der Summenzahler geléscht.
Oder verlassen Sie ohne zu Loschen Uber die Schaltflache ,SchlieRen” das Mend.

Die ,Summe Saison® kann nur geléscht werden, wenn vor dem Ldschen die Tasten

vermieden.

nacheinander gedruckt werden. Damit wird ein versehentliches Loschen
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7 Wartung und Pflege

Warnung! Bei allen Wartungsarbeiten besteht die Gefahr von schweren oder
& schwersten Kérperverletzungen und die Gefahr von Schdden an der Maschine. Klettern

Warnung Sie nie lber die Podestriickwand.
Sorgen Sie bei allen Wartungsarbeiten dafiir, dass niemand die Maschine unbeabsichtigt
starten kann (Ziindschliissel abziehen, Fahrerhaus abschliel3en, Ziindschliissel immer
mitfiihren und soweit irgendwie mdglich, Batteriehauptschalter ausschalten. Fiihren
Sie nur Wartungsarbeiten aus, fiir die Sie ausgebildet worden sind und fiir die Sie
auch (ber die erforderlichen Kenntnisse und Werkzeuge verfiigen. Beachten Sie bei
allen Wartungsarbeiten strikt alle regional geltenden Vorschriften zur Sicherheit zum
Gesundheitsschutz und zum Umweltschutz. Denken Sie immer daran: Sobald Sie die
geltenden Vorschriften zur Sicherheit, zum Gesundheitsschutz oder Umweltschutz nicht
beachten, gefédhrden Sie sich, andere Personen und die Umwelt. Zudem verlieren Sie
moglicherweise ihren Versicherungsschutz. Verwenden Sie immer zugelassene und

trittsichere Leitern und Aufstiegshilfen.

71 Motor
Zum Offnen des Motorhausdeckels driicken sie zuerst auf den Entriegelungsknopf in der
Griffschale. Danach greifen Sie von unten in die Offnung am Motorhausdeckel und driicken
die Klappensicherung (1) nach oben. Jetzt kdnnen Sie den Motorhausdeckel ganz 6ffnen.
Prufen Sie taglich, bei eben stehender Maschine und kaltem, nicht laufendem Motor,
den Motordlstand am Olmessstab. Ihr Motor enthalt ausreichend Ol, wenn sich der
Olstand in der Mitte zwischen Minimum- und Maximum-Marke befindet. Fiillen Sie bei
Bedarf eine entsprechende Menge freigegebenes Motordl nach. Achten Sie darauf, dass
Sie nicht zu viel Ol einfiillen.

Im Anschluss finden Sie in Ausziigen eine Wartungsanleitung von Mercedes-Benz. Um
t Garantie und Gewabhrleistungsanspriiche gegeniiber Mercedes-Benz in vollem Umfang
zu erhalten, hat der Betreiber des Motors daflir zu sorgen, dass die von Mercedes-Benz
vorgeschriebenen Wartungsarbeiten fristgerecht und in vollem Umfang von Personen
durchgefliihrt werden, die hierfiir von Mercedes-Benz ausdricklich autorisiert sind.
Diese Personen sind verpflichtet, die korrekte und fristgerechte Durchfiihrung der
Wartungsarbeiten in den Original-Wartungsnachweisen zu bestatigen.
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Trockenluftfilter

Der Motor ist mit einem Trockenluftfilter (2), bestehend aus Hauptffilterelement (3) und
Sicherheitspatrone, ausgestattet.

Das Hauptelement ist zu erneuern:

— Einmal jahrlich.

— Wenn das Symbol §8 im Terminal erscheint.

— Wenn die Patrone Schaden aufweist.

Nach dem Ausbau des Hauptelements (3) ist die Sicherheitspatrone zuganglich. Diese
schutzt den Motor vor Schmutz wahrend der Wartung des Hauptelements oder wenn
das Hauptelement beschadigt ist. Die Sicherheitspatrone kann nicht gereinigt werden.
Sie ist bei Bedarf, spatestens jedoch alle zwei Jahre, zu erneuern.

Hinweis! Gefahr von Motorschéden. Achten Sie beim Filterwechsel stets auf dul3erste
Sauberkeit. Zudem darf der Motor keinesfalls ohne Filterelemente betrieben werden.

Der Trockenluftfilter befindet sich Gber dem Hydraulikéltank und ist von der
Aufstiegsplattform aus zuganglich. Achten Sie beim Aus- und Einbau auf gro3tmdgliche
Sauberkeit und richtigen Sitz der Patrone. Eine beschadigte Luftfilterpatrone ist
unverziglich gegen eine neue, unbeschadigte Filterpatrone zu tauschen.

Die Filterpatrone darf nur ausgebaut werden, wenn der Motor still steht.

Die sicherste, schnellste und sauberste Art eine Filterpatrone zu warten, besteht darin,
sie gegen eine neue Patrone zu tauschen.

Das Hauptelement kann, wie unten beschrieben, gereinigt werden. Da kleine
Beschadigungen oft nur sehr schwer oder gar nicht erkennbar sind, empfehlen wir zum
Schutz des Motors stets eine neue Filterpatrone zu verwenden. Fir gereinigte Elemente
und die daraus entstehenden Folgen Gbernehmen wir keine Gewahrleistung.
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Bei einem Austausch ist die verschmutzte Filterpatrone gemaR den ortlich geltenden

Umweltschutzvorschriften zu entsorgen:

Filtergehause o6ffnen.
Hauptelement vorsichtig unter leichten Drehbewegungen vom inneren Stutzrohr
abziehen und so ablegen, dass sie nicht beschadigt werden kann.

Gehauseinnenseite vorsichtig mit einem feuchten Tuch sorgfaltig reinigen besonders
an der Dichtflache fir die Filterpatrone. Achten Sie sorgfaltig darauf, dass kein
Schmutz in die Reinluftseite des Filters gelangen kann.

Hauptelement keinesfalls auswaschen oder ausbursten. Beim Ausblasen ist strikt
darauf zu achten, dass kein Staub auf die Innenseite des Hauptelementes gelangt.
Ausblasen mit einer Druckluftpistole. Auf diese Pistole ist ein Rohr aufzusetzen, das
am unteren Ende um 90° abgewinkelt ist (siehe Abbildung).

E max. 5 bar

o

Dieses Rohr ist nicht im Handel erhaltlich, es kann problemlos selbst angefertigt
werden. Es sollte so lang sein, dass es bis zum Patronenboden reicht.
Druckminderer auf max. 5 bar einstellen und Filterpatrone mit trockener Druckluft
so lange ausblasen, bis keine Staubentwicklung mehr auftritt. Beim Ausblasen die
Druckluftpistole standig auf und ab bewegen und den Filter standig drehen.

ROPA
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— AnschlieBend Patrone auf Schaden am Papierbalg und an den Gummidichtungen
prufen. Bei Schaden (Risse, Stauchungen, Dellen etc.) ist eine neue Patrone
zu verwenden. Risse oder Locher im Papierbalg lassen sich ganz einfach beim
Durchleuchten mit einer Handlampe feststellen (siehe Abbildung). Damit auch
kleinere Beschadigungen sichtbar werden, sollten Sie diese Untersuchung nicht bei
direkter Sonneneinstrahlung oder hellem Tageslicht, sondern mdglichst in einem

abgedunkelten Raum vornehmen.

Untersuchen Sie jede Falte einzeln sorgfaltig mit einer geeigneten Stableuchte.
Beschéadigte Filterpatronen durfen auf keinen Fall wiederverwendet werden. Verwenden
Sie NUR Original MANN +Hummel-Filterpatronen (Hauptelement ROPA-Art-Nr.
301225; Sicherheitspatrone ROPA-Art-Nr. 3012226). Bauen Sie auf keinen Fall
Filterelemente mit Metall- AuBenmantel ein.

— Hauptelement mit der offenen Seite zuerst in das Gehause einschieben.
Deckel aufsetzen, dabei auf die Lage des Staubaustragsventils achten (siehe
Abbildung). Das Staubaustragsventil muss nach unten zeigen (£ 15° Abweichung
der ,OBEN/TOP*“-Markierung ist zulassig); ggf. Gehauseunterteil abnehmen und
gedreht wieder anbauen.

— Drahtspannverschliisse wieder schlieRRen.
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Sicherheitspatrone wechseln

Die Sicherheitspatrone (4) ist bei jeder finften Wartung des Hauptelements oder
spatestens nach zwei Jahren gegen eine neue Sicherheitspatrone (4) zu tauschen. Die
Sicherheitspatrone (4) darf nicht gereinigt oder nach dem Ausbau wieder verwendet
werden.

— Hauptelement wie soeben beschrieben ausbauen.

— Sicherheitspatrone (4) an der Griffmulde anfassen und herausziehen.

— Neue Sicherheitspatrone (4) einschieben.

Lagern der Filterpatronen

Filterelemente sind stehend, vor Staub- und Nasseeinwirkung in der Originalverpackung
geschutzt, so zu lagern, dass sie nicht beschadigt werden kénnen. Wir empfehlen von
jedem Filterelement mindestens ein Ersatz-Filterelement auf Lager zu halten.

Staubaustragventil

Staubaustragventile sind weitgehend wartungsfrei. Eventuelle Staubablagerungen sind
durch mehrmaliges Zusammendriicken des Gummiventils leicht zu entfernen. Das Ventil
muss so eingebaut sein, dass es immer frei ist und nirgends anstoRt. Ein beschadigtes
Staubaustragsventil (5) ist sofort auszutauschen.
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Hinweis

A

Achtung

Olwechsel am Motor

Hinweis! Verwenden Sie ausschliel3lich freigegebene Hochleistungs-Motordle nach
Mercedes-Benz-Werknorm 228.5.

Bei Verwendung von Biodiesel (FAME) sind die Olwechselintervalle von 400 Std. auf 200
Std. zu reduzieren.

Der erste Olwechsel am Motor ist nach 400 Betriebsstunden — bei Verwendung

von FAME (RME Biodiesel) nach 200 Betriebsstunden — erforderlich. Die weiteren
Olwechsel sind nach jeweils 400 Betriebsstunden — bei Verwendung von FAME (RME
Biodiesel) nach jeweils 200 Betriebsstunden — erforderlich. Bei jedem Olwechsel ist der
Motordlfilter zu erneuern.

Der Olwechsel sollte nur bei betriebswarmem Motor durchgefiihrt werden. Vor dem
Olwechsel ist die Maschine auf ebenem Untergrund abzustellen und gegen Wegrollen
zu sichern.

Achtung! Verbrennungsgefahr! Berlihren Sie beim Wechseln des Motoréls keine heilRen
Bauteile des Motors. Tragen Sie geeignete und eng anliegende Schutzkleidung.

Um das Altdl abzulassen, stellen Sie eine ausreichend grof3e, dlfeste und

temperaturbestandige Auffangwanne unter. Drehen Sie die Verschlusskappe am
Olablassventil (3) ab.

(1) Oleinfiillstutzen

(2) Olmessstab

(3) Olablassventil Motor
(4) Motorolfilter

os010000™
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Das Ventil (3) 6ffnet sich, sobald Sie den mitgelieferten Olablass-Schlauch auf das

Ventil aufgedreht haben.
Sobald das Altdl restlos ausgelaufen ist, schlieRen Sie das Olablassventil wieder, indem
Sie den Olablass-Schlauch wieder vom Ventil (3) abschrauben.

Olfiltereinsatz erneuern

Olfilterdeckel mit Knarre und Sechskant-Steckschliisseleinsatz SW 36 abschrauben.
Sobald das Ol aus dem Olfiltertopf abgelaufen ist, den Offilterdeckel mit dem
Offiltereinsatz herausziehen.

Offiltereinsatz durch seitliches Driicken am unteren Rand Iésen und umweltgerecht
entsorgen.

Dichtring am Schraubdeckel erneuern. Neuen Dichtring vor dem Einlegen mit
Motorél benetzen.

Neuen Offiltereinsatz in den Olfilterdeckel einsetzen und durch seitliches Andriicken
in den Deckel einpassen.

Olfilterdeckel mit Olfiltereinsatz auf Olfiltertopf aufsetzen und festdrehen
(Anziehdrehmoment 25 Nm).

Motorol einfiillen

Frisches Motordl iber den Oleinfiillstutzen (1) einfiillen.

Fillmenge ca. 23-28 Liter (Min-Max-Markierung).

Starten Sie danach den Motor vom Fahrersitz aus und lassen Sie ihn im Leerlauf ca.
eine Minute laufen. Stellen Sie dann den Motor ab.

Etwa 5 Minuten nachdem der Motor abgestellt wurde, Olstand mit Olmessstab (2)
priifen.Sobald sich das Ol in der Olwanne gesammelt hat, sollte sich der Olstand in
der Mitte zwischen Min.- und Max.-Markierung am Olmessstab eingependelt haben.
Fullen Sie nicht zu viel Motordl ein.

Motor und Olfilter auf Dichtheit priifen (Sichtkontrolle).

ROPA
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71.3

Hinweis

A

Achtung

Kraftstoffversorgung

Hinweis! Gefahr von Umweltschdden durch auslaufenden Kraftstoff. Bei Arbeiten am
Filter vorher Auffangwanne unterstellen und aufgefangenen Kraftstoff ordnungsgemaf3
entsorgen.

Achtung! Verbrennungsgefahr beim Umgang mit Dieselkraftstoff. Rauchen, Feuer

und offenes Licht ist beim Umgang mit Dieselkraftstoff verboten, da Kraftstoffe und
Kraftstoffdémpfe leicht entziindlich und explosiv sind. Achten Sie stets auf ausreichende
Frischluftzufuhr beim Umgang mit Kraftstoffen.

Gefahr von Hautverletzungen und Gefahr von Vergiftungen. Dieselkraftstoff kann bei
direktem Hautkontakt Schéden an der Haut hervorrufen. Tragen Sie beim Umgang mit
Dieselkraftstoff stets geeignete Schutzhandschuhe, vermeiden Sie das Einatmen von
Kraftstoffdédmpfen, da dies zu Vergiftungserscheinungen fiihren kann.

(1) Standard-Vorfilter
(2) Elektrische Kraftstoffpumpe (mit Leergehause)
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Der Dieselkraftstoff wird von der Elektropumpe am Standard-Vorfilter (1) (mit
intergriertem Wasserabscheider und Vorheizung) angesaugt und zum Zwischentank (4)
Uber dem Motor gefordert. Aus dem Zwischentank (4) saugt die Kraftstoffforderpumpe
den Dieselkraftstoff an und fordert ihn durch den Kraftstofffeinfilter zu den
Einspritzelementen.

[ o
v

2010/2017

(2) Ablassventil Zwischentank
(3) Transparenter Schlauch als Fiillstandsanzeiger fiir den Zwischentank
(4) Zwischentank

Die Filterpatronen sind gemaf Wartungsplan zu reinigen bzw. zu tauschen.
Der Kraftstofffeinfilter am Motor ist unabhangig von der Einsatzdauer sofort zu tauschen,
sobald das folgende Symbol ﬁ im Farbterminal erscheint.

Erscheint im Farbterminal dagegen das folgende Symbol , ist der Separ-Filter
(Option) zu reinigen bzw. die Filterpatrone des Standard-Vorfilters zu tauschen.

t Verwenden Sie nur original Kraftstofffilter, die von Mercedes-Benz bzw. ROPA frei
gegeben sind.
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7.1.31 Kraftstoff-Feinfilter am Motor
Der Kraftstoff-Feinfilter am Motor ist nach den ersten 400 Betriebsstunden, danach
' | mindestens einmal jahrlich zu erneuern.
"@" Sobald im Farbterminal das Warnsymbol ’E?* erscheint, ist der Kraftstoff-Feinfilter
bar 1 ebenfalls zu erneuern.

(1) Kraftstoff-Feinfilter
(2) 3-Wege-Hahn
(3) SpannverschluB Staufach
. g (4) Servichebel
i) S (5) Steuerblock Kraftstoffversorgung

Zum Wechseln des Kraftstoff-Feinfilters (1) gehen Sie wie folgt vor:

— Stellen Sie den Motor ab.

— Offnen Sie das Motorhaus.

— Offnen Sie den Spannverschluf (3) des Staufachs am Motorhaus und schwenken
Sie das Staufach nach hinten weg

— Sperren Sie die Kraftstoffverbindung zum Zwischentank ab. Dazu schwenken Sie

den langeren (oberen) Servicehebel (4) am Steuerblock Kraftstoffversorgung (5) um
45° nach oben in die SERVICE-Stellung. Damit kann kein Kraftstoff mehr aus dem
Zwischentank zum Motor nachlaufen.

— Stellen Sie ein ausreichend groRes und kraftstoffbestandiges Gefalt zum Auffangen
des austretenden Kraftstoffes unter den Filtertopf.

— Schwenken Sie den Knebel des 3-Wege-Hahns (2) nach oben (damit kann der
Inhalt des Filtertopfs in das untergestellte Gefald abflieRen).

— Schrauben Sie den Schraubdeckel des Kraftstoff-Feinfilters (1) mit einer Knarre und
einem Steckschlisseleinsatz (SW36) ab.
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Ziehen Sie den Schraubdeckel mit Filtereinsatz etwas aus dem Filtergehause
heraus und lassen Sie den Kraftstoff abflief3en.

Nehmen Sie den Schraubdeckel mit Filtereinsatz ab.

Entfernen Sie den Filtereinsatz durch seitlichen Druck am unteren Rand.

Achten Sie unbedingt darauf, dass keine Fremdkdrper in das Filtergehduse gelangen.
Wischen Sie das Filtergehause keinesfalls aus. Vermeiden Sie unbedingt das Eindringen
von Wasser in das Filtergehause.

Erneuern Sie den Dichtring des Kraftstoff- Feinfilters (leicht einfetten).

Passen Sie den neuen Filtereinsatz in den Schraubdeckel ein.

Schrauben Sie den Schraubdeckel mit Filtereinsatz auf den Filtertopf und drehen Sie
ihn mit einem Anziehdrehmoment von 25 Nm fest.

Schwenken Sie den Knebel des 3-Wege-Hahns (2) nach vorn (damit ist der Ablauf
des Filtertopfs geschlossen).

Offnen Sie die Kraftstoffverbindung zum Zwischentank. Dazu schwenken Sie den
langeren (oberen) Servicehebel (4) am Steuerblock Kraftstoffversorgung (5) um 45°
nach unten (waagerechte Stellung).

Elektropumpe am Kraftstoffvorfilter einschalten und das Kraftstoffsystem
entliiften

Rufen Sie im Farbterminal das Untermenu ,Sonderfunktionen® auf .

Wabhlen sie in der Zeile ,Service Kraftstofffilter” die Option ,EIN®

Im Farbterminal erscheint der aktuelle Kraftstoffdruck in Millibar (mbar).

Der Kraftstoffdruck steigt eine Zeitlang und bleibt bei etwa 1000 mbar konstant.

% @ 31. 7.2012 @ o g
% | 3im]20:02 @

Sonderfunktionen 5-5

Lademodus
Fahrantrieb Automatik
Zentralschmierung

Mietenabraumer auf ab

Service Kraftstofffilter Aus

M4001500D.

Laden
Aus
Auto

eM4

=)
Sonderfunktionen 5-5

Lademodus

Fahrantrieb Automatik

2Zentralschmierung

B377 Kraftstoffdruck [mBar]

Service Kraftstofffilter Ein

M4001530D

E} 31. 7.2012 6
i 20:05 Q)

1199

Damit ist das Kraftstoffsystem entliftet.

Starten Sie den Dieselmotor und stellen sie sofort nachdem der Dieselmotor lauft in
der Zeile ,Service Kraftstofffilter” die Option auf ,AUS".
Danach: Prifen Sie den Kraftstoff-Filter auf Dichtheit (Sichtkontrolle).

ROPA
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71.3.2 Standard -Vorfilter Element wechseln bzw. Wasser ablassen
Ein Wechsel des Filtereinsatzes ist einmal jahrlich erforderlich oder wenn das Nachfiillen

Wechseln Sie die Filterpatrone (6) wie folgt:

— Stellen Sie den Motor ab.

— Sperren Sie die Kraftstoffverbindung zum Zwischentank ab. Dazu schwenken Sie
den langeren (oberen) Servicehebel (4) am Steuerblock Kraftstoffversorgung (5) um
45° nach oben in die SERVICE-Stellung.

— Stellen Sie ein geeignetes Auffanggefal® unter.

— Demontieren Sie die alte Filterpatrone (6). Die alte Filterpatrone kann am
Filterkopf (7) festsitzen.

— Losen Sie die alte Filterpatrone (6) mit geeignetem Werkzeug.
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— Drehen Sie den Wassersammelbehalter (8) ab.

— Entsorgen Sie die alte Filterpatrone gemal den ortlichen Entsorgungsvorschriften.

— Olen Sie die Dichtung der Filterpatrone (6) ein.

— Drehen Sie den Filter von Hand auf bis die Dichtung anliegt.

— Drehen Sie von Hand so lange weiter, bis der Filter festsitzt (ca. 3/4 Umdrehung).

— Elektropumpe 1 Minute lang einschalten und dadurch Vorfilter entliften (siehe Seite
257).

— Prifen Sie die Filtereinheit auf Dichtheit (Sichtprifung).

— Schwenken Sie den langeren (oberen) Servicehebel (4) wieder um 45° nach unten
(waagerechte Stellung).

Wasser aus dem Leergehduse der elektrischen Kraftstoffpumpe ablassen
Das Ablassen des angesammelten Wassers aus dem Leergehause (9) ist erforderlich,
beim jahrlichen Wechsel des Standard-Vorfilters (6) oder wenn Frostgefahr droht.

— Ablassschraube (10) am Boden des Leer-
gehauses (9) 6ffnen.

— Wasser abflieRen lassen.

— Ablassschraube wieder zu drehen.

Wasser aus Wassersammelbehdlter ablassen
Das Ablassen des angesammelten Wassers ist erforderlich, wenn der
Wassersammelbehalter voll ist, Frostgefahr droht oder die Filterpatrone gewechselt wird.

— Ablassschraube (11) am Boden des Wasser-
sammelbehalters (8) 6ffnen.

— Wasser abflieRen lassen.

— Ablassschraube wieder zu drehen.
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71.33

bar

Kraftstoffvorfilter Separ (Option)

Wartung Separ-Filter (Wasser ablassen und zwischenspiilen)

Das Ablassen des angesammelten Wassers ist erforderlich, wenn

der Wassersammelbehalter voll ist, Frostgefahr droht oder der Filtereinsatz gewechselt

wird. Dazu:

— Stellen Sie den Motor ab.

— Offnen Sie die Liiftungsschraube (6) oben auf dem Filter.

— Offnen Sie den Ablasshahn (2) unten am Filter.

— Lassen Sie Wasser und Schmutz aus der durchsichtigen Bow! abflieRen und
entsorgen Sie es fachgerecht. Durch Ablassen des Wassers wird das Filtersieb
durchspdult und gereinigt.

— Schlief3en Sie den Ablasshahn (2).

— Schlief3en Sie die Liftungsschraube (6).

— Starten Sie den Motor. Die Luft im Filter wird in den Tank abgeleitet.

(1) Deckel

(2) Ablasshahn fiir Wasser
(3) Deckelschraube

(6) Liiftungsschraube

Filtereinsatz reinigen

Das Reinigen des Filtereinsatzes (Metallsieb mit 60 Mikron Filterfeinheit;

ROPA-Art-Nr. 301231) im Separ-Filter ist einmal jahrlich erforderlich oder wenn das

Nachfillen des Zwischentanks zu lange dauert oder nicht mehr erfolgt (im Farbterminal

erscheint das folgende Symbol ¢

Reinigen Sie den Filtereinsatz wie folgt:

— Stellen Sie den Motor ab.

— Sperren Sie die Kraftstoffverbindung zum Zwischentank ab. Dazu schwenken Sie
den langeren (oberen) Servicehebel (4) am Steuerblock Kraftstoffversorgung (5) um
45° nach oben in die SERVICE-Stellung.

Kapitel 7
Wartung und Pflege

260 20PA



|%2Lé7@7§q 7 Wartung und Pflege

— Nehmen Sie den Deckel (1) ab.

— Nehmen Sie das Federgehause ab und danach den Filtereinsatz heraus.

— Reinigen Sie den Filtereinsatz mit sauberem Dieselkraftstoff. Verwenden Sie keine
anderen Reinigungsmittel, ansonsten sind Schaden am Filter moglich).

— Legen Sie den gereinigten Filtereinsatz ein und clipsen Sie das Federgehause auf
dem Filtereinsatz ein.

— Prifen Sie die Deckeldichtung und tauschen Sie sie bei Bedarf aus.

— Fdllen Sie den Filter moglichst weit mit sauberem Dieselkraftstoff auf (kiirzere
Entliftungszeit).

— Setzen Sie den Deckel (1) auf und achten Sie dabei auf richtigen Sitz.

— Drehen Sie die Deckelschrauben (3) wieder fest.

— Offnen Sie die Kraftstoffverbindung zum Zwischentank. Dazu schwenken Sie den
langeren (oberen) Servicehebel (4) am Steuerblock Kraftstoffversorgung (5) um 45°
nach unten (waagerechte Stellung).

— Starten Sie den Motor.
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7.1.3.4 Mikroorganismen im Kraftstoffsystem
Gelegentlich werden zunachst unerklarliche Verstopfungen in Kraftstoffsystemen
festgestellt, die mit Diesel- oder Biodiesel-Kraftstoffen gefillt sind. Diese Verstopfungen
sind haufig auf Mikroorganismen zurtickzufuhren.
Diese Mikroorganismen (Bakterien, Pilze, Hefen) kdnnen sich unter fir sie giinstigen
Bedingungen sehr stark vermehren. Zum Wachstum wird Wasser benétigt, das als
Kondenswasser in jedem Lager- oder Fahrzeugtank anzutreffen ist und lebenswichtige
Elemente in chemisch gebundener Form wie Schwefel, Phosphor, Stickstoff, Sauerstoff
und Spurenelemente enthalt. Auch Kraftstoffadditive kbnnen zum Wachstum der
Mikroorganismen beitragen.
Je nach Temperatur kommt es zu mehr oder weniger starker Vermehrung, die zur
Bildung von faserigen Pilzgeflechten und Schlamm flhrt.
Die Folgen: Verstopfung des Kraftstoffvorfilters mit Rost und Fasern (Pilzgeflecht) und
haufiger Filterwechsel. Dies flhrt zur Leistungsminderung des Motors und im Extremfall
zum Liegenbleiben des Fahrzeuges.

AbhilfemaBnahmen
Wird bei Lager- oder Fahrzeugtanks Befall durch Mikroorganismen festgestellt,
empfehlen wir zur Bekampfung folgende Desinfektionsmittel:

Produkt: GrotaMar 82  ROPA Artikel-Nr.: (1,01) 435060
Hersteller: Schulke & Mayr

D-22840 Norderstedt

@& 040/52100-0

Fax: 040/52100-244

www.schuelke.com

sai@schuelke.com

Im Bedarfsfall setzen Sie sich mit dem Hersteller in Verbindung
(z. B. wegen Bezugsquellen im Ausland).

Verbrauch 0,5-1,01 pro 1000 | Dieselkraftstoff.
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71.3.5 Sonstige Wartungsarbeiten am Dieselmotor

Bei jedem Wartungsdienst am Dieselmotor sind zusatzlich folgende Arbeiten sorgfaltig,

nach Mercedes-Benz-Wartungsvorschrift (siehe Wartungsheft Motor), vorzunehmen:

— Dichtheits- und Zustandspriifung aller Leitungen und Schlduche am Motor.

— Ansaugleitung zwischen dem Luftfilter und Motor sowie die Leitungen der Kuhl- und
Heizungsanlage auf Zustand und Dichtheit prifen.

— Alle Leitungen und Schlauche auf unbeschadigten Zustand sowie scheuerfreie und
vorschriftsmafRige Verlegung und Befestigung priifen.

— Alle Schlauchschellen, Flanschverbindungen und Luftansaugkrimmer auf Festsitz
prifen.

Das Prifen bzw. Einstellen des Ventilspiels ist nach den ersten 400 Betriebsstunden
und danach einmal jahrlich bzw. alle 1200 Betriebsstunden erforderlich. Diese Arbeit
darf nur von Personen vorgenommen werden, die von Mercedes-Benz ausdriicklich
fur diese Arbeiten autorisiert wurden. Der Arbeitsablauf ist in der Mercedes-Benz-
Wartungsanleitung beschrieben.

Ventilspiel bei kaltem Motor:
— Einlassventile 0,40 mm
— Auslassventile 0,60 mm
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71.41

71.4.2

A

Warnung

Kiihleranlage

Die Kuhleranlage ist regelmaRig auf Sauberkeit zu prifen und gegebenenfalls zu
reinigen.

Wird bei sehr hohen AuRentemperaturen immer wieder die zulassige Hochsttemperatur
der Kuhlflissigkeit oder des Hydraulikdls Uberschritten, ist die komplette Kihleranlage
auf Sauberkeit zu prifen und gegebenenfalls sofort zu reinigen.

Liifterantrieb reversieren

Achten Sie darauf, dass das Luftansauggitter frei von Schmutz oder anhaftenden
Blattern etc. ist.

Um das Ansauggitter von losen Verschmutzungen zu reinigen, wird der Lifterantrieb fir
die Kuhleranlage bei jedem Motorstart automatisch reversiert. Damit blast der Lufter das
Ansauggitter weitgehend frei.

Kiihleranlage reinigen

Die Kuhleranlage befindet sich Gber dem Dieselmotor. Nach dem Abklappen der
Podestrickwand ist die Kiihleranlage von der Aufstiegsplattform aus gut zuganglich.
Stellen Sie bei Reinigungsarbeiten an den Luftansauggittern oder an den Kuhlern stets
den Motor ab und sichern Sie diesen gegen unbeabsichtigtes Starten (Ziindschlussel
abziehen und mitfiihren).

Warnung! Verbrennungsgefahr! Jeder Kiihler wird beim Betrieb erhitzt.
Schutzhandschuhe tragen! Lassen Sie vor allen Arbeiten an den Kiihlsystemen die
Maschine ausreichend abkiihlen!

(1) Ladeluftkiihler
(2) Hydraulikolkiihler
(3) Wasserkiihler
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Gehen Sie zum Reinigen der Kiihleranlage wie folgt vor:

— Stellen Sie den Motor ab und sichern Sie die Maschine gegen unbeabsichtigtes
Starten (Zindschlissel abziehen und mitfiihren).
— Klappen Sie die Podestriickwand (4) ab.

\"7

(4) Podestriickwand

— Reinigen Sie das Luftansauggitter mit einer Birste und — falls notwendig — mit dem
Wasserstrahl aus einem Wasserschlauch von eventuell anhaftendem Schmutz.
— Klappen Sie das Luftansauggitter (5) hoch.

(5) Luftansauggitter

— Klappen Sie die Podestriickwand hoch, schliefen Sie die Kabinentiir und starten Sie
den Motor und warten Sie den Ablauf des automatischen Reversierungsprogramms
fur den Lufter ab.

Achtung! Gefahr von Augen und Hautverletzungen duch ausgeblasene Fremdkérper.
A Wéhrend des automatischen Reversierens darf sich niemand auf der Aufstiegsplattfom

Achtung aufhalten. Durch den starken Luftzug des Llifters kbnnen Augen und Hautverletzungen

durch Schmutzteile entstehen, die vom Luftstrom weggeschleudert werden.
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— Stellen Sie den Dieselmotor ab und sichern Sie die Maschine gegen
unbeabsichtigtes Starten (Zindschlussel abziehen und mitfihren).

— Ziehen Sie am Verriegelungshebel fiir die Lufterhutze (6) und klappen Sie diese
hoch.

1 (6) Verriegelungshebel
Lifterhutze

Tragen Sie bei Arbeiten am gedffneten Liiftergehduse stets geeignete Schutzkleidung

: Achtung! Gefahr von Hautverletzungen durch scharfe Kanten am Klimakondensator.
Achtung (Schutzhandschuhe, feste Kopfbedeckung, enganliegende Arbeitskleidung).

(7) Klimakondensator
(8) Liifterhutze hochgeklappt

— Prifen Sie die Kuhleranlage auf Verschmutzung. Entfernen Sie groben Schmutz
durch Absammeln von Hand, durch Reinigen der Kuhleranlage mit einem
Wasserschlauch (KEIN Hochdruckreiniger) oder durch Ausblasen mit Druckluft.
Eine Steckkupplung zum AnschlieRen einer Blaspistole finden Sie rechts am
Druckluftbehalter. Achten Sie bei allen Arbeiten an der Kiihleranlage darauf, dass
Sie die Lamellen des Klimakondensators nicht beschadigen.

— Schlieflen Sie nach Abschlul® der Reinigungsarbeiten das Liiftergehause und das
Ansauggitter. Klappen Sie die Podestriickwand wieder hoch.
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A

Warnung

Kiihimittel priifen

Warnung! Vergiftungsgefahr und Gefahr von Hautschdden. Korrosions-/
Frostschutzmittel enthalten geféhrliche Stoffe. Beim Verschlucken besteht akute
Vergiftungsgefahr. Bei Hautkontakt kann es zu Hautreizungen oder Verédtzungen
kommen. Flillen Sie Korrosions-/Frostschutzmittel niemals in Trinkgefél3e oder
Getrénkeflaschen. Bewahren Sie diese Mittel immer so auf, dass Kinder keinen Zugriff
zu diesen Mitteln haben.

Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise der Hersteller dieser Mittel.

Gefahr von Umweltschéden. Korrosions-/Frostschutzmittel sind umweltgeféhrdend.
Achten Sie beim Umgang mit diesen Stoffen stets darauf, dass Korrosions-Frostschutz-
mittel nicht in die Umwelt gelangen, sondern umweltvertréglich entsorgt werden.

Achten Sie stets auf einen ausreichenden Frostschutz und verwenden Sie nur
Korrosions-/Frostschutzmittel, die in den Mercedes-Benz-Werksnormen 325.0 oder
326.0 ausdrucklich freigegeben sind. (siehe Seite 401)

Sollte der Flussigkeitsstand im Kihlwasser-Ausgleichsbehalter zu niedrig sein, erscheint
im Terminal das Warnsymbol .

Der Kuihlwasser-Ausgleichsbehalter mit dem Einfullstutzen fir die Kihlerflissigkeit
befindet sich auf der Aufstiegsplattform hinter dem Hydraulik-Oltank.

ROPA
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(1) Einfiilldeckel
(2) NIEMALS OFFNEN!

Ausgleichsbehdilter fiir die Kiihlfliissigkeit bei der euro—Mausé
Warnung! Solange der Motor warm ist, steht das Kiihlsystem unter hohem Druck. Es
besteht Verbrennungsgefahr durch austretenden Dampf oder herausspritzende, heil3e

Kiihlfliissigkeit! Tragen Sie Schutzhandschuhe und eine Schutzbrille. Offnen Sie den
Einfiilldeckel (1) am Motor-Kiihlsystem vorsichtig, wenn der Motor abgekdihlt ist.

Warnung

Kihlfliissigkeitsstand und Korrosions -/Frostschutz priifen, ggf. richtig stellen
Prufen Sie den Kihimittelstand nur bei einer Kuhimitteltemperatur unter 50 °C.
Prufen Sie vor dem Richtigstellen des Kihimittelstandes den Korrosions-/Frostschutz.

Zum Prufen des Kuhimittelstandes 6ffnen Sie langsam und vorsichtig den Einfiilldeckel (1)
des Motor-Kiihlsystems. Lassen Sie einen eventuellen Uberdruck langsam ab.
Korrosions-/Frostschutz mit Priifgerat prifen.

Der richtige Anteil von 50 Vol.-% Korrosions-/ Frostschutzmittel im Kihimittel ist
gegeben, wenn Gefrierschutz bis -37 °C besteht. Wird weniger Gefrierschutz angezeigt,
Mischungsverhaltnis richtigstellen.

Bei zu geringer Konzentration besteht die Gefahr von Motorschaden infolge Korrosion/
Kavitation im Kihlsystem!

Vermeiden Sie Konzentrationen von mehr ab 55 Vol.-% Korrosions-/Frostschutzmittel,
da sonst der maximale Gefrierschutz bis -45 °C nicht erreicht wird.

Das Kuhlsystem ist richtig gefillt, wenn das Kihlmittel bis knapp an die Unterkante der
Einflll6ffnung reicht.

Verwenden Sie zum Nachflllen nur vorbereitetes Kuhlmittel mit 50 Vol.-%
Korrosions-/Frostschutzmittel, das von Mercedes-Benz ausdrticklich freigegeben ist.
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Hinweise von Mercedes-Benz zum KiihImittel (Allgemeines):

Im Normalfall bestehen KihImittel aus Wasser und Korrosions-/Frostschutzmittel.
Die Korrosions-/Frostschutzmittel (Ethylenglykol mit Korrosionsinhibitoren) haben im
Kihlsystem u. a. folgende Aufgaben zu erfillen:

— ausreichend Korrosions- und Kavitationsschutz fr alle Bauteile im Kuhlsystem.
— Gefrierpunkterniedrigung (Frostschutz).

— Siedepunkterhéhung.

Aus Korrosionsschutzgriinden mussen dem Kuhimittel ca. 50 Vol.-% Korrosions-/
Frostschutzmittel zugesetzt werden, wenn die zu erwartenden Umgebungstemperaturen
nicht noch eine héhere Konzentration erfordern. Diese Konzentration (50 Vol.-

%) bietet einen Frostschutz bis ca. -37 °C. Eine hohere Konzentration ist nur bei

noch tieferen Umgebungstemperaturen zweckmaRig. Auch bei extrem niedrigen
Umgebungstemperaturen sind nicht mehr als 55 Vol.-% Korrosions-/Frostschutzmittel
zu verwenden, da damit der maximale Frostschutz erreicht wird und ein noch

gréRerer Mischungsanteil den Frostschutz wieder verringert und die Warmeabfuhr
verschlechtert (55 Vol.-% entspricht Frostschutz bis ca. -45 °C). Bei Nichtbeachtung
dieser Kuhlmittelvorschriften sind Korrosion und Schaden im Kihlsystem unvermeidlich.
Das Beimischen von Korrosions-/Frostschutzmittel erhéht den Siedepunkt. Durch
Druckerhéhung wird die Siedetemperatur weiter erhéht. Beide physikalischen
Zusammenhange werden in modernen Kuhlanlagen genutzt — die maximale
Kuhlmitteltemperatur wird erhdht, ohne dass sich die Gefahr des Siedens erhoht.
Entsprechend dem hdéheren Temperaturniveau ist die Kihlleistung groRer. Nur
freigegebene Produkte (MB-Blatt 325.0/326.0) bieten einen verlasslichen Schutz des
Kuhlsystems.

ROPA
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7.

1.4.4

A

Achtung

Kiihimittel erneuern

Verwenden Sie nur von Mercedes-Benz freigegebene Korrosions-/Frostschutzmittel.
Die Kuhlflissigkeit ist im Abstand von drei Jahren zu wechseln. Beachten Sie dabei
unbedingt die regional geltenden Vorschriften zum umweltvertraglichen Entsorgen der
Kuhlflissigkeit.

— Prifen Sie vor dem Erneuern des Kihimittels die Kiihl- und Heizungsanlage auf
Dichtheit und Zustand.

— Einfilldeckel am Ausgleichsbehalter des Motor-Kuhlsystems langsam 6ffnen,
Uberdruck ablassen, danach Deckel abnehmen.

\

M & | (1) Ablassventil fiir Kiihimittel

Das Ventil zum Ablassen der Kihlflissigkeit befindet sich tGber dem Anlasser hinter dem
Abgasrohr des Dieselmotors.

Achtung! Verbrennungsgefahr am heil3en Motorblock und am heilBen Abgasrohr.
Warten Sie mit dem Wechseln der Kiihlerfliissigkeit so lange, bis der Motor ausreichend
abgekiihlt ist. Tragen Sie zum Schutz vor Verbrennungen geeignete Schutzkleidung
(Arbeitskleidung und Schutzhandschuhe).

— Schrauben Sie den Ablaufschlauch auf das KihImittel- Ablassventil am Motorblock
auf.

— Lassen Sie das Kiuhimittel ab und fangen Sie es in einem geeigneten Gefal} auf.

— Fdllen Sie vorgemischtes und zugelassenes Kihimittel ein
(Fillmenge ca. 25-30 Liter).

— Stellen Sie die Solltemperatur der Klimaanlage auf Maximaltemperatur ein, damit
das Regulierventil der Heizung 6ffnet.

— Schalten Sie die Heizung des Hydraulik-Oltanks zu (Hebel nach oben).

— Falls Ihre Maschine mit einer Standheizung ausgestattet ist, schalten Sie diese ein.

— Fdllen Sie das KihImittel in der vorgeschriebenen Zusammensetzung bis zum
unteren Rand des Einfullstutzens nach.

— Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn ca. 1 Minute mit wechselnden Drehzahlen
laufen.
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— Prifen Sie den Kihlflissigkeitsstand und erganzen Sie die Kuhlflussigkeit falls
erforderlich.

— VerschlieRen Sie das Kuhlsystem (Dieser Vorgang ist ggf. mehrmals zu
wiederholen).

— Lassen Sie sich das Erneuern des Kuhimittels im Wartungsnachweis bestatigen.

71.5 SCR-Abgasnachbehandlung mit AdBlue®
Der euro-Maus4 ist mit einem SCR-Abgasnachbehandlungssystem ausgestattet.
Beachten Sie unbedingt die Hinweise zum Umgang mit AdBlue® im Anhang.

ausschlie8lich AdBlue in den AdBlue®-Tank gelangen, keinerlei Wasser oder sonstige

: Achtung! Beim Tanken von AdBlue® muss grol3e Sauberkeit herrschen. Es darf
Fliissigkeiten einfiillen. Bereits das Einfiillen von geringen Mengen an anderen

Achtung
Fliissigkeiten fiihrt zu groBen Schdden am SCR-Abgasnachbehandlungssystem. Bei

derartigen Schaden wird keinerlei Kulanz gewéhrt.

* (1) Einfiillstutzen AdBlue®
(4) AdBlue®-Tank

Wartungsarbeiten:

— Nach jedem zweiten Motordlwechsel AdBlue®-Filterelement erneuern.

— Einmal jahrlich AdBlue®-Druckspeicher von Fachpersonal (MB-Servicepersonal)
beflillen lassen (3,2 bar + 0,2 bar)

(2) AdBlue®-Filter
(3) Zu- und Riicklaufleitung
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Achtung! Gefahr von Verbrennungen und Verbriihungen beim Arbeiten am heil3en
& Abgassystem und am AdBlue®- System. Gefahr von Verdtzungen bei Haut- oder
Augen-Kontakt mit AdBlue®- Fliissigkeit. Vergiftungsgefahr beim Einatmen von AdBlue®-
Démpfen oder beim Verschlucken von AdBlue®-Fliissigkeit.

Beginnen Sie mit den Arbeiten am AdBlue®-System erst wenn das System abgekiihit

Achtung

und der Druck im System abgebaut ist.
Fillen Sie AdBlue® nur in geeignete Gefél3e ab und verwenden Sie nur geeignete
Leitungen.

7.1.5.1 AdBlue®-Filter wechseln

— Klemmen Sie die graue Zu- und Ricklaufleitung (3) zwischen AdBlue®-Tank und
AdBlue®-Pumpenmodul mit den entsprechenden Klemmen (MB-Bestell-Nr.:
000589 54 37 00) ab.

— Stellen Sie ein geeignetes Auffanggefall unter die AdBlue®-Pumpe und drehen Sie
den Filter (2) heraus.
Entsorgen Sie den Filter nach den geltenden regionalen Vorschriften.

— Verwenden Sie einen neuen AdBlue®-Filtereinsatz (Ropa Art.-Nr. 303120) und
streichen Sie den O-Ring am Filtereinsatz (2) und an der Filtertasse diinn mit MB-
Siliconfett (MB-Bestell-Nr.: A000 989 62 51 10) ein.

Hinweis! Verwenden Sie zum Einfetten ausschliel3lich das bereits genannte Silikonfett
» von Mercedes-Benz. Achten Sie darauf diese Silikonfett nur dulBerst sparsam zu
Hinweis verwenden, da es sonst zu schweren Schdden am AdBlue®-System kommen kann.

— Drehen Sie den Filter (2) in die Filter- und Pumpeneinheit und ziehen Sie ihn mit
einem Drehmoment von 32 Nm fest.

— Entfernen Sie die Schlauchklemmen an der Zu- und Ricklaufleitung (3) zur
AdBlue®-Filter- und Pumpeneinheit.

— Das AdBlue®-System entliiftet sich selbsttatig, ein manuelles Entliften ist daher
nicht erforderlich.
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7.2 Pumpenverteilergetriebe
Das Pumpenverteilergetriebe (1) (PVG) ist direkt an den Motor angeflanscht und
Ubertragt die Motorleistung auf die einzelnen Hydraulikpumpen.
Der Olstand im Pumpenverteilergetriebe ist unbedingt tiglich zu priifen. Priifen Sie den
Olstand, bevor Sie den Dieselmotor starten! Sobald der Dieselmotor gestartet wird, ist
eine Olstandskontrolle nicht mehr méglich.
Zum Ablesen des Olstandes muss die Maschine auf ebenem und waagerechtem
Untergrund stehen und der Motor muss seit mindestens fiinf Minuten abgestellt sein.
Sobald der Olstand ohne ersichtlichen Grund steigt oder fallt, ist ein
Kundendiensttechniker zu rufen.
Der Olstand ist im Schauglas (2) abzulesen; er hat sich innerhalb des
Schauglasbereiches zu bewegen (keinesfalls Gber der Oberkante des Schauglases!).
Das Schauglas befindet sich an der linken Seite des Pumpenverteilergetriebes.

(2) Schauglas
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7.21

Der erste Olwechsel ist nach 50 Betriebsstunden erforderlich. Danach ist das

Ol einmal jéhrlich zu wechseln. Bei jedem Olwechsel sind der Ansaugfilter im

Pumpenverteilergetriebe und die Druckfilterpatrone zu erneuern.

Ol und Filterwechsel

Reinigen Sie vor dem Olwechsel den Bereich um Ansaug- und Druckfilter
grof¥flachig.

Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe.

Stellen Sie ein dlbestandiges und ausreichend groRes Auffanggefal® unter.

(5) Filterflansch
Ansaugdfilter
(6) PVG-Olkiihler

Offnen Sie die Verschlusskappe am Ablassventil (3) des Pumpenverteilergetriebes.
Schrauben Sie den mitgelieferten Olablassschlauch auf das Ablassventil am
Pumpenverteilergetriebe. (das Ventil 6ffnet sich und das Getriebedl flieRt ab).
Schrauben Sie die Uberwurfmutter der Saugleitung (4) vom Filterflansch (5) an der
Innenseite des Getriebes ab (dazu bendtigen Sie einen Gabelschlisses SW36).
Lésen Sie die Sechskantverschraubung (dazu bendtigen Sie einen Gabelschlissel
SW46) am Filterflansch (5) (die Verschraubung ist nur zu I6sen, drehen die die
Verschraubung keinesfalls ganz ab.

Drehen Sie 4 Schrauben (SW13) am Filterflansch (5) heraus und ziehen Sie den
Filtereinsatz heraus.

Tauschen Sie den Filtereinsatz gegen einen Neuen (ROPA Artikel-Nr.: 0-40320010)
(Verwenden Sie beim Einbau grundsatzlich eine neue Papierdichtung

(ROPA Artikel-Nr.: O-20350003) und streichen Sie diese Dichtung vor der

Montage mit Ol ein).

Schrauben Sie Flansch (5) und Schlauchleitung wieder fest.

Drehen Sie den Druckfiltertopf (6) mit einem Schlissel SW24 aus dem
Getriebesteuerblock (8) heraus und tauschen Sie den Filtereinsatz gegen einen
neuen (ROPA Artikel-Nr.: 270442).
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(6) Druckfiltertopf

(7) Oleinfiillschraube

(8) Getriebesteuerblock mit Druckfilter
(9) Anschlu® MP

— Der O-Ring am Filtertopf (6) ist ebenfalls gegen einen neuen O-Ring zu tauschen.

— Schrauben Sie den Druckfiltertopf (6) zunachst ganz in den Steuerblock (8) ein um
ihn dann eine Sechstel Umdrehung zurtick zu drehen.

— Schrauben Sie den Olablassschlauch ab und drehen Sie die Verschlusskappe auf.

— Offnen Sie die Oleinflllschraube (7) und fiillen Sie an der Einfiilléffnung so lange
frisches Ol ein, bis sich der Olstand im oberen Bereich des Schauglases bewegt.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebedl ATF
ATF-OIl nach Dexron Il D
Fullmenge: ca. 10 Liter

Motor starten und Farbterminal beobachten. Das Warnsymbol {;} muss binnen

10 Sekunden vom Farbterminal verschwinden. Verschwindet das Warnsymbol nicht
binnen 10 Sekunden ist der Motor sofort abzustellen und das Getriebe zu entliften.
Dies ist nur duRerst selten erforderlich.

Getriebe entliiften

— Stellen Sie ein Olauffanggefal unter den Steuerblock (8).

— Entfernen Sie den Verschlussstopfen am Anschluf3 MP (9).

— SchlieRen Sie die Motorhausklappe und klappen Sie die Pumpenabdeckung hinter
der Aufstiegsleiter hoch.

— Beobachten Sie durch die Offnung den Anschlull MP (9) am Steuerblock (8).

— Lassen Sie den Motor von einer zweiten, zuverlassigen und unterwiesenen Person
starten und so lange laufen (maximal 15 Sekunden), bis das Getriebedl blasenfrei
aus der Offnung im Steuerblock (8) austritt.
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— Drehen sie den Verschlussstopfen sofort wieder ein sobald das Ol blasenfrei austritt
und drehen Sie ihn mit einem Drehmoment von 16 Nm fest.
Tritt das Ol nicht binnen 15 Sekunden aus, drehen Sie den Verschlussstopfen wieder
ein und rufen Sie den Kundendienst.

— Warten Sie mindestens 10 Minuten und priifen Sie dann erneut den Olstand wie
oben beschrieben.

— Fiillen Sie gegebenenfalls Ol nach.

7.2.2 PVG-Olkiihler
— Prifen Sie taglich den Getriebedlkiihler (6) des Pumpenverteilergetriebes auf
Verschmutzung.
— Reinigen Sie diesen bei Bedarf entweder mit Druckluft oder mit dem Spruhstrahl
eines Wasserschlauches
— Verwenden Sie dazu keinesfalls einen Hochdruckreiniger.

(6) Getriebedlkiihler

7.3 Hydraulikanlage

Gefahr! Die Druckspeicher an der Hydraulikanlage stehen permanent unter hohem
STOP Innendruck, auch wenn die (ibrige Hydraulik bereits drucklos ist. Arbeiten an den
Gefahr Druckspeichern diirfen nur von besonders fachkundigen Personen durchgefiihrt

werden, die im Umgang mit Druckspeichern vertraut sind. Fiir alle Arbeiten an der

Hydraulikanlage oder an den Druckspeichern ist die Anlage vorher drucklos zu machen.

Arbeiten an der Hydraulikanlage diirfen nur von Personen vorgenommen werden,

die liber die besonderen Risiken und Gefahren beim Arbeiten an Hydraulikanlagen

aufgeklért worden sind.
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Warnung

7.31

&

Prufen Sie die Schlauchleitungen der Hydraulikanlage regelmafig auf Alterung

und auf Schaden! Tauschen Sie beschadigte oder gealterte Schlauche sofort aus.
Verwenden Sie als Ersatz nur Schlauche, die den technischen Spezifikationen

des Originalschlauches entsprechen! Aus Kostengriinden empfehlen wir lhnen
Ersatzschlauche direkt bei ROPA zu bestellen, da Original ROPA-Hydraulikschlache in
der Regel wesentlich kostenglinstiger angeboten werden als Wettbewerbsprodukte.

(1) Hydraulikolkiihler

Beachten Sie, dass ein verschmutzter Kihler eine deutlich reduzierte Kihlleistung
bringt. Damit sinkt die Belastbarkeit der Maschine erheblich. Ist das Hydraulikdl zu stark
erhitzt, stellen Sie den Motor ab und versuchen Sie, die Ursache festzustellen. Meist ist
der Hydraulikélkuhler (1) verschmutzt, eventuell die Heizung des Hydraulikdltanks nicht
abgestellt.

Warnung! Verbrennungsgefahr! Jeder Kiihler wird beim Betrieb erhitzt.
Schutzhandschuhe tragen! Lassen Sie vor allen Arbeiten an den Kiihlsystemen die
Maschine ausreichend abklihlen!

Hydraulikéltank

Der Tank fur das Hydraulikdl befindet sich auf dem Kabinenpodest hinter dem Gelander.
Zusétzlich zur Anzeige im Farbterminal kdnnen Olstand und Oltemperatur am Schauglas
(3) an der Vorderseite des Hydraulikdltanks abgelesen werden. Der Hydraulikdlstand
sollte sich immer im Bereich zwischen Schauglasmitte und oberem Schauglasrand
bewegen. Achten Sie stets auf einen korrekten Olstand im Hydrauliktank. Achten Sie bei
allen Arbeiten an der Hydraulikanlage auf groRtmogliche Sauberkeit!

Beachten Sie, dass unterschiedliche Sorten von Hydraulikdl nicht gemischt werden
darfen.

Stellen Sie beim Benutzen einer Vakuumpumpe nicht mehr als 0,2 bar Unterdruck ein,
da es sonst zu Schaden am Hydraulikéltank kommen kann.
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(2) Einfiilldeckel mit Be-/
Entliiftungsfilter

(3) Schauglas
Olstand + Oltemperatur

Zum Nachfullen von Hydraulikdl schrauben Sie den schwarzen Einfllldeckel (2)
(Be- und Entliifterkopf) vom Deckel des Oltanks ab.

Wenn Sie den Hydraulikol-Einfilldeckel 6ffnen, ist es moglich, dass Sie ein
»Zischgerausch” héren. Dieses Gerausch ist normal.

Der Einflll- und Beltftungsfilter sorgt fir den erforderlichen Luftausgleich bei
schwankendem Olstand (z.B. bedingt durch die Oltemperatur). Erneuern Sie diesen,
sobald er verschmutzt ist, spatestens jedoch alle 2 Jahre (ROPA Artikel-Nr.: 270389).

7.311 Hydraulik6lwechsel
Das Hydraulikol ist einmal jahrlich — am besten kurz vor Saisonstart — zu wechseln.
Stellen Sie dazu ein ausreichend groRRes Fass bereit. Zum Wechseln des Hydraulikdls
benutzen Sie den mitgelieferten Olablassschlauch. Schrauben Sie den Olablass schlauch
auf das Ventil (4) im Boden des Hydraulikéltanks. Das Ventil éffnet sich, das alte Ol flieRt ab.

(4) Ablassventil Hydraulikol
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Hinweis

Wir empfehlen Ihnen das Hydraulikél mit einer geeigneten Olpumpe (iber das werkseitig
verwendete Befillventil (4) aufzufiillen. Bei dieser Methode passiert das frische Ol den
Saugrucklauffilter vor dem Eintritt in den Hydraulikéltank. Dies erhéht die Reinheit des
Ols in der Hydraulik.

Ein geeigneter Befillschlauch mit dem pasenden Anschluf® an das Beftillventil (4) ist bei
ROPA mit der Artikelnummer 632409 erhaltlich. Verwenden sie keinesfalls den gleichen
Schlauch, den Sie zum Ablassen von Altol verwenden.

Hinweis! In der gesamten Maschine ist mehr als die doppelte Menge des Hydraulikéls
enthalten, das bei einem Wechsel des Hydraulikéls abgelassen werden kann.

Aus diesem Grund ist es unbedingt erforderlich, die vorgeschriebenen Intervalle zum
Wechseln des Hydraulikéls genau einzuhalten.

Zugelassene Olsorten: Hydraulikél HVLP 46
ISO-VG 46 nach DIN 51524 Teil 3, nur zinkhaltige Ole verwenden
Fallmenge: ca. 190 Liter
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7.31.2 Ansaugsiebe priifen
Alle zwei Jahre sind die Ansaugsiebe innen im Hydraulikdl-Tank vor dem Einflllen des
frischen Hydraulikéls durch eine Sichtkontrolle auf Verschmutzung zu prifen. Sind die
Ansaugsiebe verschmutzt, sind Sie zu reinigen.

o

Ansaugsieb innen im Hydrauliké!- Tank

— Dazu ist der Metalldeckel (6) des Hydraulikdltanks abzunehmen. Spulen Sie die
Ansaugsiebe von innen nach auf’en mit ausreichend Reinigungsmittel durch.

— Setzen Sie die Ansaugsiebe wieder ein.

— Legen Sie die Dichtung und den Metalldeckel (6) auf.

— Streichen Sie die Schrauben zum Befestigen des Metalldeckels (6) vor dem
Einsetzen mit Dichtmasse (ROPA-Art-Nr. 017026) ein und ziehen Sie die
Schrauben fest.

(5) Saugriicklauffilter
(6) Metalldeckel
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Hydraulikolfilter wechseln

Erneuern Sie vor dem Einfillen von frischem Hydraulikdl beide Filter in der
Hydraulikanlage. Diese Filter sind Einwegprodukte. Sie durfen nicht gereinigt werden.
Durch Reinigen werden die Filter zerstort und die Hydraulikanlage kann schwer
beschadigt werden.

Auf dem Hydraulikéltank befindet sich ein Saugricklauffilter (5). Achten Sie beim
Wechsel des Filterelements — wie bei allen Arbeiten an der Hydraulikanlage — auf
groRtmagliche Sauberkeit. Achten Sie darauf, dass die O-Ring-Dichtungen im
Filtergeh&use weder beschadigt noch verschmutzt werden. Achten Sie vor dem Offnen
des Filtergehéuses darauf, dass die Hydraulikanlage drucklos und der Oleinfiilldeckel

geoffnet ist.
Filterdeckel —/—g
=
/' >
O-Ring (164,47 x 5,33 NBR-70 Sh)

in Art.Nr. 270483 enthalten

Trennplatte mit Schutzsieb Art. Nr. 270663

Filterelement ROPA -Art.-Nr. 270483/D

Schmutzauffangkorb . l j
(Mit Bajonettverschluss am Filterelement T

befestigt)

Der Wechsel des Filterelements ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich,

danach einmal jahrlich.

Zum Austauschen des Filterelements im Saugrtcklauffilter gehen Sie wie folgt vor:

— Entfernen Sie die vier Deckel-Befestigungsschrauben und bewahren Sie diese auf.

— Nehmen Sie den Deckel des Saugrucklauffilters ab.

— Ziehen Sie mit einer leichten Drehbewegung die Trennplatte mit dem
anhangenden Filterelement heraus.

— Demontieren Sie die herausgezogene Einheit in Trennplatte, Filterelement und
Schmutzauffangkorb.

— Reinigen Sie Gehause, Deckel, Trennplatte und Schmutzauffangkorb.
In die Trennplatte ist ein Schutzsieb aus Metall integriert. Prifen Sie die Innenseite
dieses Schutzsiebes auf Metallspane oder sonstige Fremdkdérper. Dieses Schutzsieb
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7.3.2

filtert Hydraulik6l das z.B. bei einem verschmutzten Filterelement oder bei tiefen
Temperaturen aus dem Hydraulikéltank ,nachgesaugt® wird.

Untersuchen Sie den Filter auf mechanische Beschadigungen. Beschadigte Teile
durfen nicht mehr eingebaut werden (diese sind umgehend zu ersetzen).

Prifen Sie die O-Ringe und tauschen Sie eventuell beschadigte Teile aus.
Benetzen Sie vor dem Einbau Dichtflachen, Gewinde und O-Ringe mit frischem
Hydraulikol.

Verwenden Sie grundsatzlich ein neues Filterelement (ROPA-Art-Nr. 270483) .
Verwenden Sie beim Einsetzen des neuen Filterlements den beiliegenden O-Ring.
Montieren Sie Trennplatte, Filterelement und Schmutzauffangkorb zu einer Einheit.
Setzen Sie die Trennplatte mit dem anhangenden Filterelement und
Schmutzauffangkorb mit einer leichten Drehbewegung in den Filterkopf ein.

Legen Sie den Deckel wieder auf und drehen Sie die Befestigungsschrauben wieder
ein. Anziehdrehmoment der Befestigungsschrauben 40 Nm.

Druckfilterelement wechseln

Hinter dem AdBlue®-Tank befindet der grof3e Druckfilter (1) fiir die Arbeitshydraulik. Der
Wechsel des Filterelements ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich, danach
einmal jahrlich.

Druckfilter Arbeitshydraulik.

Neben einem 6lbestandigen und ausreichend groRen Auffanggefal bendtigen Sie zur
Wartung einen Ring- oder Gabelschlissel SW 32.
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Filterwechsel

— Motor abstellen.

— Filtertopf (2) abschrauben. Flussigkeit in geeignetem Behalter auffangen und
reinigen bzw. umweltgerecht entsorgen.

— Filterelement vom Elementaufnahmezapfen abziehen. Prifen Sie nach dem
Abziehen des Filterelements ob sich am oberen Ende eine Endkappe aus Metall
befindet. Sollte dies nicht der Fall sein, ziehen Sie die Endkappe gesondert vom
Elementaufnahmezapfen ab. Elementoberflache auf Schmutzreste und gréfiere
Partikel untersuchen. Diese kénnen auf Schaden an den Komponenten hinweisen.

— Filterelement austauschen.

— Topf reinigen.

— Filter auf mechanische Beschadigung untersuchen, besonders Dichtflachen und
Gewinde priifen.

— 0O-Ring auf dem Filtertopf austauschen. Schmutz oder unvollstandige
Druckentlastung bei der Demontage kann zum Festsetzen des Topf-
Einschraubgewindes flihren.

Elementeinbau

— Gewinde und Dichtflachen am Filtertopf und -kopf sowie O-Ring am Topf und
Element ggf. mit sauberem Hydraulikdl benetzen.

— Neues Element (ROPA-Art-Nr. 270430) einbauen.

— Filterelement vorsichtig auf den Elementaufnahmezapfen montieren.

— Filtertopf bis zum Anschlag einschrauben.

— Filtertopf eine Sechstel -Umdrehung zurtickdrehen.

— Starten Sie den Motor und heben Sie den Mietenabrdumer gegen Anschlag nach
oben. (Prufen Sie den Filter auf Leckage).

» Hinweis! Hydraulikél, Filterelemente und Putzlappen etc. geméal3 den regional geltenden

7 Umweltschutzvorschriften entsorgen!
Hinweis

Wenn AdBlue®DEF mit lackierten Oberflachen oder Aluminiumoberflachen in Kontakt
kommt, die betroffenen Flachen sofort mit viel Wasser absplilen.
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7.4 Mechanischer Antrieb zu den beiden Lenkachsen

741 Kardanwellen vom Verteilergetriebe zu den Lenkachsen
Beide Gelenkwellen an der euro-Maus4 sind nach jeweils 200 Betriebsstunden
abzuschmieren.

Gefahr! Lebensgefahr durch rotierende Maschinenteile. Wenn der Motor lauft, kénnen
Korperteile oder Kleidungsstiicke von rotierenden Gelenkwellen erfasst und in die

Maschine hineingezogen werden. Vor dem Abschmieren ist die euro-Maus4 still zu
Safahe setzen und der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des

Motors zu sichern.

Abbildung beispielhaft: Ein Schmiernippel
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7.4.2 Wartung Kreuzgelenke in den Achsen
Die Kreuzgelenke der Doppelgelenkwellen in den Achsschenkeln der zwei Lenkachsen
sind alle 200 Betriebsstunden abzuschmieren. Jedes Kreuzgelenk besitzt zwei

Schmiernippel. Beide Schmiernippel sind abzuschmieren.

7.5 Schaltgetriebe
Uber das Schaltgetriebe werden die Betriebsarten ,Schildkréte” und ,Hase“ sowie
Gang | und Il und der Allradantrieb geschaltet.

Schaltgetriebe 1./2. Gang

(1) Schauglas zur Olstandskontrolle
(2) Olablassschraube
Untersetzergetriebe Schildkriote/Hase (3) Oleinfiillschraube

Hinweis! Das gesamte Getriebe besteht aus zwei Einheiten, die (iber einen schmalen
* Kanal verbunden sind und somit einen gemeinsamen Olhaushalt besitzen. Beim
Hinweis  Olwechsel muss die Maschine vollkommen eben stehen. Warten Sie nach dem Einfiillen
mindestens eine Stunde bis zur abschlieBenden Kontrolle. Nur wenn sich nach dieser
Wartezeit der Olstand in beiden Schauglésern auf gleichem Niveau und in der Mitte der
Schaugléser befindet, ist geniigend Ol in das Getriebe eingefiillt.
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Der Olstand im Schaltgetriebe ist einmal wéchentlich zu priifen. Die Kontrolle erfolgt
iiber die Schauglaser (1). Der Olstand ist richtig, wenn sich der Olspiegel im mittleren
Bereich der Schauglaser (1) bewegt. Die Schauglaser (1) befinden sich an der
Ruckseite des Getriebes neben der Kardanwelle und am Untersetzergetriebe links.
Der Wechsel des Getriebedls ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich,
danach einmal jahrlich.

unter Umsténden sehr heil3 sein. Tragen Sie beim Olwechsel am Schaltgetriebe stets

C Achtung! Verbrennungsgefahr. Gefahr durch heies Ol! Das Ol im Schaltgetriebe kann
Handschuhe und geeignete Schutzkleidung.

Achtung

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Stellen Sie eine ausreichend grofl3e Auffangwanne unter.

— Drehen Sie die beiden Olablassschrauben (2) heraus (diese befinden sich an der
unteren Ecke des Getriebegehauses und unten am Untersetzergetriebe), das alte Ol
flieRt ab.

— Reinigen Sie die magnetischen Olablassschrauben (2) vom Metallabtrieb. Danach
Schrauben wieder einsetzen und festdrehen.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube (3) heraus und fillen Sie an der Einfilléffnung so
lange frisches Ol ein, bis sich der Olstand im oberen Bereich des Schauglases (1)
bewegt.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube wieder ein.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebedl vollsynthetisch
API GL5, SAE 75W-90 nach ZF-Norm TE-ML 05B
Flllmenge: ca. 12 Liter

7.6 Achsen

7.6.1 Planetengetriebe (gilt fiir beide Achsen)
Der Wechsel des Ols ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich, danach
einmal jahrlich.
Stellen Sie die euro-Maus4 so ab, dass das jeweilige Rad so wie abgebildet steht.
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A

Achtung

»

Hinweis

Achtung! Verletzungsgefahr! Vor dem Olwechsel an den einzelnen Planetengetrieben
ist die euro-Maus4 jedes Mal still zu setzen und der Motor abzustellen. Die Maschine

ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu sichern. Alle Wartungs- und
Reparaturarbeiten diirfen nur von fachkundigen Personen durchgefiihrt werden.

Gefahr durch heiBles Ol, das unter Druck austritt! Das Ol in den Planetengetrieben
kann unter Umsténden sehr heil3 sein und — bedingt durch die Erwédrmung — unter einem
gewissen Druck stehen. Tragen Sie beim Olwechsel an den Planetengetrieben stets
Handschuhe und geeignete Schutzkleidung. Drehen Sie stets zuerst die Oleinfiillschraube
sehr langsam und mit der nétigen Vorsicht heraus, so dass sich der Druck, der sich
eventuell im Planetengetriebe aufgebaut hat, gefahrlos wieder abbauen kann.

(1) Olstand-Kontrollschraube

(2) OlablaRschraube
(3) Entliiftung beim Olauffiillen

— Olpegel

Planetengetriebe Vorder- und Hinterachse

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe. Stellen Sie die Maschine
auf ebenem Untergrund ab. Die Olstand-Kontrollschraube (,Qil Level*) (1) steht
waagrecht (siehe Abbildung).

— Stellen Sie eine ausreichend grolRe Auffangwanne unter.

— Offnen Sie die Olablassschraube (2) und die Olstands-Kontrollschraube und lassen
Sie das alte Ol abflieRen.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fullen Sie das Planetengetriebe mit dem mitgelieferten ROPA -Planetendlfiller
so weit auf, bis der Olstand die Unterkante der Offnung fiir die Olstandskontrolle
erreicht.

— Schrauben Sie die Olstands-Kontrollschraube wieder ein.

— Warten Sie etwa 15 Minuten und priifen Sie dann den Olstand erneut. Fiillen Sie ggf.
etwas Ol nach. Anziehdrehmoment fiir die 3 Schrauben: 50 Nm

Hinweis! Zum Einfiillen des Ols sollte der ROPA - Planetendélfiiller verwendet werden
(ROPA -Spezialwerkzeug-Art-Nr. 018143). Mit diesem Spezialwerkzeug fiillen Sie exakt
und einfach die entsprechende Olmenge ein.

Vorgeschriebenes Getriebeodl: Getriebedl APl GL 5, SAE 90
Fillmenge: je Planetengetriebe an Vorder- und Hinterachse
ca. 3,5 Liter

ROPA
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7.6.2

A

Achtung

Ausgleichsgetriebe an Vorder - und Hinterachse

Der Wechsel des Ols ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich, danach
einmal jahrlich.

Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel ist die euro-Maus4 still zu setzen und
der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu
sichern. Alle Wartungs- und Reparaturarbeiten dlirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden.

Ausgleichsgetriebe (1) an beiden Achsen:

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend groRe Auffangwanne unter.

— Drehen Sie die Olablassschraube (3) des Ausgleichsgetriebes (1)
(Differenzialgetriebe) heraus. Sie befindet sich unten, an der tiefsten Stelle des
Achskorpers.

— Offnen Sie die Olstands-Kontrollschraube (2) und warten Sie, bis das Ol vollstandig
abgeflossen ist.

— Drehen Sie die Olablassschraube (3) wieder ein.

— Fillen Sie in die Oleinfiilléffnung (2) so lange Ol ein, bis der Olspiegel die
Unterkante der Oleinfllléffnung (2) erreicht.

— Drehen Sie die Olstands-Kontrollschraube (2) wieder ein.

Vorgeschriebenes Getriebeol: Getriebedl API GL 5, SAE 90
Fullmengen: Ausgleichsgetriebe der Vorderachse ca. 22 Liter
Ausgleichsgetriebe der Hinterachse ca. 20 Liter

Vorderachse Hinterachse

(1) Ausgleichsgetriebe

(2) Oleinfiilléffnung und
Olstandskontrollschraube

(3) Olablassschraube
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7.7 Pneumatikanlage

—

(1) Lufttrocknerpatrone

An der Pneumatikanlage sind Wartungsarbeiten nur am Lufttrockner und den
Druckluftbehaltern erforderlich. Der Kompressor ist wartungsfrei.

Der Lufttrockner und die finf Druckluftbehalter befinden sich unter der rechten
Seitenhaube. Die Trocknerpatrone (1) des Lufttrockners ist einmal jahrlich zu erneuern.

Hinweis! Verwenden Sie fiir den Lufttrockner NUR Original-Ersatzteile (Ropa Art.-Nr.
261081), da die AdBlue®-Dosiereinheit durch élhaltige Druckluft beschéadigt wird.

Hinweis

Aus den Druckluftbehaltern ist nach jeweils 100 Betriebsstunden das Kondenswasser
abzulassen.

(2) Ablassventil fir Kondenswasser
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7.8 Bremsanlage
Die Vorderachse wird Uber eine druckluftbetatigte Trommelbremse gebremst. Zwei
voneinander unabhangige Bremskreise garantieren maximale Sicherheit, selbst wenn
ein Bremskreis ausfallen sollte.
Nach dem Waschen der Maschine die Bremse ,trocken fahren®“. Wird die Maschine
mit angefrorenen Bremsen (Eisbildung durch Wassereintritt) angefahren, kann das zu
schweren Schaden an der Bremsanlage fiihren!
Vor jeder Fahrt die Funktion der Bremsen priifen!

Einstell- und Reparaturarbeiten an den Bremsen diirfen nur von Fachpersonal,
das aufgrund seiner beruflichen Ausbildung mit der Wartung und Reparatur von
Druckluftbremsen vertraut ist, vorgenommen werden.

Gefahr! Werden bei Wartungs-, Reparatur- oder Einstellarbeiten Fehler gemacht,
besteht fiir den Fahrer und fiir andere Verkehrsteilnehmer héchste Lebensgefahr.

STOP,

Gefahr

Kombizylinder pneumatisch/hydraulisch

(Option nur bei 32 km/h- Version)

Hinterachse mit hydraulisch betdtiger Trommelbremse

(Option nur bei 32 km/h-Version)

Kapitel 7
Wartung und Pflege 290 ROPA



MEUSy

7 Wartung und Pflege

7.9

7.91

A

Achtung

Klimatisierung der Fahrerkabine
Klimanlage

Achtung! Gefahr von Gesundheitsschdden und Gefahr von Umweltschéden.
Wartungsarbeiten an der Klimaanlage, bei denen ein Eingriff in den Kéltemittelkreislauf
erforderlich ist (z. B. Nachfiillen von Kéltemittel, Austausch des Sammlertrockners efc.),
diirfen nur von einer autorisierten Fachwerkstétte vorgenommen werden.

Der Klimakondensator (1) befindet sich in der Lifterhutze. Benutzen Sie zum Reinigen
Druckluft oder einen Wasserschlauch (keinesfalls Hochdruckreiniger!). Zum Reinigen
wird der Klimakondensator (1) mit der Lifterhutze hoch geklappt.

(1) Kondensator Klimaanlage

Bringt die Klimaanlage zu wenig Kihlleistung, kann dies folgende Ursachen haben:
— Klimakondensator verschmutzt.
Abhilfe: Klimakondensator mit Duckluft ausblasen (max. 5 bar). Achten Sie beim
Ausblasen darauf, dass die Lamellen des Kondensators nicht beschadigt werden.
— Kuhimittelkreislauf nicht ausreichend beftillt.
Abhilfe: Nur durch Fachpersonal mit dem erforderlichen Spezialwerkzeug
moglich. Die Fullung ist ausreichend, wenn am Schauglas des Sammlertrockners
blasenfreies Kaltemittel sichtbar ist. Der Sammlertrockner befindet sich im
Motorhaus hinter dem Motor und vor dem Fahrzeugrahmen. Er ist Giber eine
Wartungsklappe im Bauchgurtbereich zuganglich.
— Umluftgitter in der Kabine nicht gedffnet
Abhilfe: Umluftgitter 6ffnen.
— Umluftfilter in der Kabine zugesetzt
Abhilfe: Umluftfilter reinigen.

ROPA
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Gefahr! Lebensgefahr beim Offnen der Wartungsklappe (2) wenn die Maschine I&uft.
STOP] stelien Sie vor dem Offnen der Klappe den Motor ab und sichern Sie die Maschine
gegen Einschalten. Ziehen Sie dazu den Ziindschliissel ab und fiihren Sie ihn mit.

Gefahr
Schalten Sie zusétzlich den Batteriehauptschalter aus.

.
Wartungsklappe

4

(3) Schauglas im
Sammlertrockner

Wartung einmal jéahrlich:

— Klimaanlage von einer autorisierten Fachwerkstatte prifen und ggf. instandsetzen
lassen.

Wartung alle zwei Jahre:

— Kaltemittel und Sammlertrockner (ROPA-Art-Nr. 301191) von einer autorisierten
Fachwerkstatte tauschen lassen, auch wenn keine Blasen im Schauglas des
Sammlertrockners sichtbar sein sollten.

(4) Wartungsanschliisse am Kailtekreislauf
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Hinweis

7.91.1

Hinweis fiir die Fachwerkstitte! Bei einem Tausch oder bei einer Nachfiillung von
Kéltemittel ist dieses mit folgendem Ol zu versehen: Fuchs Reniso PAG46 (ROPA-Art-
Nr. 435046). Die Klimaanlage darf keinesfalls mit anderen Olzusétzen betrieben werden.
Fiillmenge Kéltemittel ca.1,75 kg.

Im Kéltekreislauf miissen je 100 g Kéltemittel (Kaltemitteltyp: R134a) 10 ml Ol im Umlauf
sein.

Allen Maschinen wird dem Kaltemittel bei der Erstbeflllung von ROPA ein
Fluoreszenzmittel beigemischt. Damit kénnen eventuell auftretende Undichtigkeiten an
der Klimaanlage schnell und kostenglinstig festgestellt werden.

Sollte die Heizungs- und Luftungsanlage nicht mit voller Leistung arbeiten, selbst wenn
das Umluftgitter vollstandig gedffnet ist, ist die Ursache dafur meist in zugesetzten
Filtern zu suchen.

Reinigen Sie deshalb stets beide Filter.

Frischluftansaudfilter
Der Frischluftansaudfilter fir die Kabine befindet sich rechts auf’en an der
Kabinenrickwand.

Dieser Filter ist bei Bedarf wie folgt zu reinigen:

— Offnen Sie die Abdeckung (5).

— Drehen Sie die Randelschraube (7) heraus und nehmen Sie den Filter (6) aus dem
Halterahmen (8).

— Reinigen Sie das Filterelement mit Druckluft.

— Setzen Sie das gereinigte Filterelement wieder in Halterahmen (8) ein und fixieren
Sie es mit der Randelschraube (7).

— Schliefen Sie die Abdeckung (5) wieder.

Dieses Filterelement sollte in jedem Fall einmal jahrlich erneuert werden.

ROPA
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7.9.1.2 Umluftfilter
Der Umluftfilter (9) befindet sich in der Geblaseeinheit unter der Abdeckhaube hinter

dem Fahrersitz.

(9) Filtermatte Umluftfilter

Dieser Filter sollte mindestens einmal jahrlich mit Druckluft wie folgt gereinigt werden:
— Nehmen Sie die Abdeckhaube ab.

— Bajonett-Verschlisse o6ffnen.

— Ziehen Sie die Filtermatte (9) nach oben heraus.

— Blasen Sie die Filtermatte (9) mit Druckluft aus.

— Setzen Sie die gereinigte Filtermatte (9) wieder ein.

— Bringen Sie die Abdeckung wieder an.

7.9.1.3 Kondensatablauf der Klimaanlage

Der Kondensatablauf (10) der Klimaanlage befindet sich am Kabinenboden unter der
Fahrerkabine. Prifen Sie regelmaRig, ob hier Kondenswasser austritt. Sollten Sie keinen
Wasseraustritt feststellen, ist der Kondensatablauf zu reinigen.
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7.10

7.10.1

Aufnahme

Mittelspitz

Die Mittelspitzhaube (2) kann nach dem Lésen von drei Schrauben (1) halbseitig

abgenommen werden.

euro-Maus4 -2012

euro-Maus4 2013—

Prifen Sie die Unterseite des Mittelspitzes bei eingeklappten Aufnahme-Seitenteilen
taglich auf Verschmutzung (Sichtkontrolle). Starke Vermutzungen sollten Sie unbedingt
sofort entfernen.

Die Spitze (3) - das vorderste Teil des Mittelspitzes - ist ein VerschleiRteil. Sie sollte
unbedingt aufbereitet oder getauscht werden, bevor das Material vollstandig abgenutzt
ist. Bei Maschinen mit hoher Auslastung empfehlen wir, dieses Teil zu bevorraten.
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7.10.2 Aufnahmegetriebe

(1) Oleinfiillschraube
(2) Schauglas
(3) Olablassschraube

4-fach Zwickwalzengetriebe

Forderwalzengetriebe

Aufnehmerwalzengetriebe

Die euro-Maus4 ist rechts und links au3en an der Aufnahme mit je drei Getrieben

ausgestattet. Die euroMaus4 auf ebener Flache abstellen. Der Olstand dieser sechs

Getriebe ist taglich bei ausgeklappter und abgesenkter Aufnahme zu prifen. Die Priifung

erfolgt an den Schauglasern. Liegt der Olspiegel (iber der Mitte des Schauglases,

braucht kein Ol nachgefiillt zu werden.

Ein Olwechsel ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich, danach einmal

jahrlich.

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend grof3e Auffangwanne unter.

— Offnen Sie die Olablassschrauben und lassen Sie das alte Ol ab.

— Ziehen Sie die Olablassschrauben wieder fest.

— Fdllen Sie an den Einfulléffnungen (zugleich Entllftungsstopfen) so viel frisches
Ol ein, bis sich der Olstand bei abgesenkter Aufnahme im oberen Bereich der
Schauglaser bewegt.

Vorgeschriebenes Getriebeol: Getriebeol API GL 5, SAE 90
Fallmenge

je Aufnehmerwalzengetriebe: ca. 9,0 Liter

je Forderwalzengetriebe: ca. 3,5 Liter

je 4-fach Zwickwalzengetriebe ca. 1,4Liter
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711 Aus- und Einbau von Walzen

(1) Leitung der Zentralschmieranlage

Gefahr! Beim Aus- und Einbau von Walzen besteht die Gefahr, dass die Aufnahme -
Seitenteile plétzlich abklappen und Personen, die sich in diesem Bereich aufhalten,

schwer verletzen kénnen. Vor Beginn der Arbeiten ist das jeweilige Aufnahme - Seitenteil
Gefahir sicher abzustiitzen oder an einem ausreichend tragfédhigen Kran sicher aufzuhédngen

und zusétzlich zu sichern. Beachten Sie die geltenden Unfallverhiitungsvorschriften zum

Arbeiten unter angehobenen Lasten.

Kontrollieren Sie taglich alle Leitungen (1) der Zentralschmieranlage, die zu den Walzen
fuhren (Sichtkontrolle der Leitungen).
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7111 Aus - und Einbau von Aufnehmer- und Putzerwalze

Aufnehmerwalze und Putzerwalze kénnen nur gemeinsam ausgebaut werden, weil
die Finger der Aufnehmerwalze zwischen die Scheiben der Putzerwalze greifen. Das
Getriebedl braucht zum Ausbau NICHT abgelassen werden.

Vor dem Ausbau der Aufnehmerwalze ist der Verschlussdeckel (1) des Lagerflansches
(auRen am Getriebe) abzunehmen:

— Drehen Sie die Schmierleitung ab .

— Lésen Sie die sechs Sechskantschrauben (2) (SW 13) am Verschlussdeckel und

entfernen Sie den Deckel.

— Drehen Sie die beiden Madenschrauben (3) soweit heraus, bis die Flachmutter (4)
blockiert ist.

— Losen Sie die Kontermutter (13) (SW30), drehen Sie die beiden Madenschrauben
wieder ein und entfernen Sie beide Muttern.

— Ziehen Sie die Aufnehmerwalze (5) vom Getriebe ab. Die Aufnehmerwalze ist nur
auf 12 Kunststoff-Mitnehmer (6) aufgesteckt.
Diese 12 Kunstoffmitnehmer (Ropa Art.Nr.: 102849) (6) sind bei jedem Ausbau der
Aufnehmerwalze zu erneuern. Ebenso der O-Ring (Ropa Art.Nr 412217) (7)

Kapitel 7
Wartung und Pflege 298 ROPA



MEUSy

7 Wartung und Pflege

=)

Hinweis

Fetten Sie die neuen Kunststoff-Mitnehmer (6) vor dem Einschieben in die
Verzahnungsbuchse (8) gut ein.

An der neuen Sechskantschraube (M 20*360) (9) wird die Mithnehmerplatte (10) und
die Schraubensicherung (11) vormontiert.

Die vormontierte Schraube wird mit den 4 Innensechskantschrauben (M12 x

40) (12) in die Fingerwalze gedreht. Die Schrauben missen mit mittelfesten
Schraubensicherungsmittel z.B. Loctite 243 eingeklebt, sowie mit 85 Nm
festgezogen werden.

Fihren Sie die Fingerwalze mit der vormontierten Schraube in die Aufnahme ein.
Achten Sie darauf das die Kunstoff-Mitnehmer (6) in die Verzahnung greifen und der
O-Ring (7) nicht beschadigt wird.

Ziehen Sie die Fingerwalze mit der Flachmutter (4) (die mit Loctite 243 eingeklebt
werden muss) bis auf Anschlag gegen das Getriebe. Die Flachmutter (4) wieder
I6sen, nochmals beidrehen bis diese anliegt und wieder ca.1/3 Umdrehung lockern
bis diese parallel zu den Gewindebohrungen der beiden Madenschrauben (3) steht.
Drehen Sie die beiden Madenschrauben heraus bis die Position der Flachmutter
(4) fixiert ist. Kontern Sie nun die Flachmutter (4) und die Kontermutter (13)
gegeneinander und sichern diese mit Schraubensicherungsmittel Loctite 243.
Drehen Sie beide Madenschrauben (3) bis Anschlag in die Welle ein. Die
Sechskantschraube (9) sollte nun ein splrbares Langsspiel von einem knappen
Millimeter haben.

Fullen Sie den Hohlraum Uber der Kontermutter vor dem Aufsetzen des
Verschlussdeckels (1) randvoll mit Schmierfett und befestigen Sie dann den
Verschlussdeckel mit den sechs Sechskantschrauben (2).

Hinweis! Einmal jéhrlich sind die Sechskantschrauben (M 20*360)
(Ropa Art.Nr. 415050 ) (9) zu erneuern. Das Gleiche gilt fiir die Muttern
M20 (Ropa Art.Nr. 414370 (4) und 414320 (13) ).

Bei der Putzerwalze gibt es keine Sicherung am Getriebe. Die Putzerwalze ist auf das
Getriebe aufgesteckt. Sie kann nach dem Lésen des Gegenlagers in der Aufnahmemitte
(Stehlager mit Stellring) abgezogen werden.
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7.11.2 Finger der Aufnehmerwalzen tauschen
Die Aufnehmerwalzen sind an den Aufnehmerfingern mit hartbeschichteten
VerschleilRplatten (ROPA-Art.-Nr.: 102080, ab Bj. 2013 ROPA -Art.-Nr.: 208038)
versehen.
Durch die Befestigung mit einer Schraubenverbindung kann bei Bedarf jede einzelne
Verschlei3platte, die abgenutzt ist, problemlos und ohne grof’en Montageaufwand

erneuert werden.

Aufnehmerfinger mit Verschleifsplatte

Gefahr! Gefahr von schweren Kérperverletzungen bei Arbeiten an den Fingern der
STOP) Aufnehmerwaizen. Schalten Sie unbedingt vor Arbeiten an der Aufnahme die Maschine
komplett ab und sichern Sie diese vor Einschalten durch dritte Personen. Ziehen Sie

Gefahr
dazu den Ziindschliissel ab und schlie3en Sie die Fahrerkabine ab. Sichern sie den
Ziindschliissel vor dem Zugriff durch Dritte!
Kapitel 7
300 20PA

Wartung und Pflege



Iﬁi‘é}’@@q 7 Wartung und Pflege

7113 Aus- und Einbau von Forder -und Zwickwalzen
Bitte beachten Sie grundsatzlich:
Antriebsseite:

— Die Walzen sind auf die Kupplungsklauen (11) an den Getrieben aufgesteckt. Bei
diesen Walzen gibt es keine weitere Sicherung an den Getrieben.

— Alle Polyamid-Steckkupplungen (12) sind einzufetten, bevor sie auf die
Kupplungsklauen aufgeschoben werden.

— Vor der Montage ist je ein neuer O-Ring (ROPA-Art.Nr.: 412338) (13) in die
Kupplungsklaue und ins Walzenende (O-Ring ROPA-Art.Nr.: 412635) (14)
einzulegen.

— Die vier M12 x 80-Innensechskantschrauben (ROPA-Art.Nr.: 415051) (15) , mit
denen die Polyamid-Steckkupplungen (12) in die Walzen eingeschraubt sind,
sind mit einer speziellen Schraubensicherung beschichtet und durfen nur einmal
verwendet werden.

Gegenlagerseite:

— Alle M24-Feingewindeschrauben (16) sind mit einem Rechtsgewinde (!)
versehen. Das Anziehdrehmoment betragt 750Nm. Sie sind nicht mit flissiger
Schraubensicherung (Loctite) gesichert.

a) Markieren Sie vor dem Demontieren die obere (17) und untere Halbschale (18)

paarweise. Diese Teile sind passgenau paarig gefertigt und kdnnen nicht gegen
andere Teile getauscht oder mit anderen Teilen kombiniert werden.
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b) Entfernen Sie die beiden Sechskantschrauben M12 (19) und nehmen sie

die obere Halbschale (17) mit der Verdrehsicherungsplatte (20) und dem
Schraubensicherungsblech (21) ab .

Walze heraus nehmen/einsetzen

Um eine Walze heraus heben zu kdnnen, ist sie bis Uber die untere Halbschale (18)
anzuheben. Am einfachsten erfolgt dies mit einem selbst angefertigten Hebehaken, der
unter die Walze greift. Das Gewicht je Walze liegt bei ca. 150 kg. Die angehobene Walze
wird sich auf der Kupplungsklaue etwas verkanten. Durch leichte axiale Schlage auf die
Walzenwindung kann die Walze von der Kupplungsklaue abgeklopft werden.

Beim Zusammenbauen sind die beiden O-Ringe (ROPA Art.Nr.: 412309) (22) auf
der Befestigungskugel (23) stets durch neue zu ersetzen. Das Gleiche gilt fiir den
O-Ring (ROPA Art.Nr.: 412320) (24) im Fettkanal in der unteren Halbschale.

Die Sechskantschrauben sind mit einem Drehmoment von 85 Nm

festzuziehen. Die Schraubensicherung erfolgt durch Hochbiegen der Ecken am
Schraubensicherungsblech (ROPA Art.Nr.: 102736) (21).

Achten Sie beim Einsetzen der Befestigungskugel (23) in die
Verdrehsicherungsscheibe (25) darauf, dass die Schmierbohrung (26)

in der Befestigungskugel immer entgegengesetzt zur Nut (27) in der
Verdrehsicherungscheibe (25) weisen mulR.

» Hinweis! Vor jedem Eindrehen der Feingewindeschrauben M24 (16) ist deren Gewinde
diinn mit Kupferpaste (ROPA-Art.-Nr. 017159 Tube mit 100 gr.) zu bestreichen.

Hinweis

Beim Einbau der Walzen ist darauf zu achten, dass die Windungen der Walzen nicht
in einer Flucht sind. Die Windungen der Walzen missen mittig zueinander versetzt
laufen.

Um eine gleichmaRige Abnutzung der Walzen sicher zu stellen, sollten die
Zwickwalzen bei Bedarf in das jeweils andere Aufnahmeseitenteil montiert werden.
Beim Ummontieren sind die Zwickwalzen kreuzweise zu tauschen. Um eine
einseitige Abnutzung der Nut (27) in der Verdrehsicherungscheibe (25) zu vermeiden
sollten sie die Verdrehsicherungsplatten (20) nach jeder Saison an Walzen mit
entgegengesetzter Drehrichtung montieren.
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7114

VerschleiBflansch tauschen

Der Abstand zwischen zwei Verschleif3flanschen betragt bei einer neuen Maschine ca.
0,5 mm. Sobald dieser Abstand zu gro3 wird, bleibt mehr Gras, Unkraut, Rubenblatt etc.
am Ubergang zum nachfolgenden Band hangen.

ROPA empfiehlt, die Verschleil¥flansche zu tauschen, sobald der Abstand 2-3 mm
betragt. Dieser Austausch ist einfach zu bewerkstelligen. Die Einstellungen der
Kegelrollenlager werden dabei in keiner Weise beruhrt, da sie sich hinter dem
Verschleillflansch befinden.

Die grundlegende Vorgehensweise entspricht dem Ausbau von Zwickwalzen mit dem
Unterschied, dass die Feingewindeschraube M24 (16) zuerst geldst werden (nicht
komplett heraus drehen).

Zum Tauschen des Verschleil’flansches (28) sind lediglich die Befestigungsschrauben (29)
des Verschlei’flansches zu entfernen. Werden die beiden Madenschrauben (30) in die
Gewinde eingedreht, wird der Verschleil¥flansch abgedriickt.

Verschleilflansche sind in zwei Ausfiihrungen erforderlich:

— Verschleif3flansch ROPA-Art.-Nr. 102256 fuir rechtsdrehende Walzen
(ohne Kennzeichnung)

— Verschleif3¢flansch ROPA-Art.-Nr. 102257 fur linksdrehende Walzen
(Kennzeichnung: 1 Rille (1) stirnseitig)

(1) Rille

Die Drehrichtungsangabe erfolgt immer mit Blick auf die Stirnseite des
Verschleilflansches.

ROPA
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7.11.5 Lager der Zwickwalzen/Forderwalzen montieren/einstellen
Zum Montieren bzw. Einstellen der Lager (einstellbare Kegelrollenlager), die sich an
den Enden der Zwickwalzen bzw. Férderwalzen befinden, bendtigen Sie unbedingt ein
Spezialwerkzeug. Dieses Werkzeug kann bei ROPA unter der Artikelnummer 018156
bezogen werden. Derartige Arbeiten sind jedoch aul3erst selten erforderlich und kénnen
nur von erfahrenen Technikern vorgenommmen werden.

7.11.6 Radialwellendichtringe (Simmeringe) am Getriebe tauschen
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Da die Aufnehmerwalzenlagerung bauartbedingt einer erhdhten Schmutzbelastung
unterliegt, kann trotz umfangreicher AbdichtmafRnahmen im Laufe der Zeit Erdreich in
den Getriebeflansch eindringen. Deshalb sind die beiden Radialwellendichtringe (ROPA-
Art.-Nr. 246028) (31), die beiden Innenringe (ROPA-Art.-Nr. 240152) (32) sowie die
beiden Filzringe (ROPA-Art.-Nr. 246026 (33) und ROPA-Art.-Nr. 246145) (34) an der
getriebeseitigen Lagerung der Aufnehmerwalze aus Sicherheitsgriinden nach jeweils ca.
300.000 t Verladeleistung zu erneuern.

Demontieren Sie dazu die Verzahnungsbuchse (8), den Schmutzabweiserflansch (35)
und den Lagerflansch (36) .

Zum Demontieren der Verzahnungsbuchse (8) ist das Spezialwerkzeug

ROPA-Art.-Nr. 018766-16 lieferbar.

Entfernen Sie Schmutzablagerungen am Sagezahngewinde innen im
Schmutzabweiserflansch (35).

Beim Zusammenbau den O-Ring (37) (ROPA-Art.-Nr. 0-40050020) und (38) (ROPA-Art.-
Nr.: O-40050020) unbedingt mit erneuern.
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711.7 Auftragsschweissen

VerschleiBgrenze

Bei Reparaturen an verschlissenen Aufnehmerfingern (nur méglich bis Bj. 2012
t an ROPA-Art.-Nr.: 102080) darf das Schweif3gut nur bis zu einer Héhe von 70 mm

aufgetragen werden. Achten Sie unbedingt darauf, das Schweigut nicht zu dick

aufzutragen, da der Abstand zur Putzerwalze nicht zu klein werden darf.

I

J 2
Bei den Windungen der Forder- und der Zwickwalzen darf das Schweif3gut nur auf der
Forderseite der Walzenwindungen aufgetragen werden. Legen Sie keinesfalls manuell

eine Auftragsschweilraupe direkt auf das Walzenrohr. Dabei verzieht sich die gesamte
Walze durch die Warmeeinwirkung und wird unbrauchbar.

Beachten Sie unbedingt, dass die aufgetragenen Spiralen (1) bei den Férderwalzen
nicht héher als max. 20 mm sind.

Beachten Sie unbedingt, dass die aufgetragenen Spiralen (2) bei den Zwickwalzen nicht
héher als max. 18 mm sind.
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7.12

Um beim Auftragsschweissen glatte Oberflachen des SchweilRauftrags zu erzielen und
damit Schaden an den Ruben zu vermeiden, missen diese Auftragsschweissungen
maschinell hergestellt werden. Diese Arbeiten kénnen in vielen ROPA Service-
Stitzpunkten fachgerecht und preiswert erledigt werden.

Als Auftrags-Schweil3draht empfehlen wir einen Spezial-Fulldraht ROPA SCREWTEC
mit einem Durchmesser von 1,6 mm. Dieser wird ab Werk aufgetragen und kann auf der
15 kg/Rolle unter der ROPA-Art.-Nr. 017136 bezogen werden.

Mietenabraumer mit Restriibenaufnehmer
Reinigen Sie die hydraulisch bewegten Teile von groben Verschmutzungen und
streichen Sie das Teleskoprohr bei Bedarf mit Schmierfett ein.

euro-Maus4 -2012 euro-Maus4 2013—

(1) Mietenabraumer
(2) Restriibenaufnehmer

Am Teleskoprohr kann das Spiel zwischen Aul3en- und Innenrohr bei Bedarf wie folgt
eingestellt werden:

— Entfernen Sie die sechs Sechskantschrauben (3).

— Das Einstellen des Spiels erfolgt mit Distanzblechen (4).

— Bringen Sie die je sechs Sechskantschrauben wieder an.

Mietenabraumer —2012 Mietenabraumer 2013-
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713 Bauchgurt
Die Umlenkrollen (1) des Bauchgurtes (ganz vorne am Bauchgurteinlauf) sind mit
Abstreifern (2) ausgestattet. Sie schaben anhaftendes Erdreich ab. Die Schrauben in
den Abstreifern sind einmal wochentlich zu prifen und sobald die Schraubenkopfe stark
abgeschliffen sind, zu erneuern.
Sind die Schraubenkoépfe zu stark abgenutzt, kann sich der Abstreifer I16sen und in den
Bauchgurt klappen. Dabei wird der Bauchgurt zerstort. Derartige Schaden sind von jeder
Garantie, Gewahrleistung oder Kulanz ausgeschlossen.
Bei Bedarf, und je nach Verschleil3, sind die Abstreifer nachzustellen oder zu erneuern.
Je nach Bodenbeschaffenheit ist der Bereich der Bauchgurt-Umlenkung mehrmals
taglich bis einmal wéchentlich zu priifen und bei starker Verschmutzung zu reinigen. Die
Siebkette ist bei Bedarf nachzuspannen.
Sie darf keinesfalls zu stark gespannt werden.

Prifen Sie taglich, ob sich alle Tragrollen im Bauchgurtkanal in einem
ordnungsgemafen Zustand befinden. Sind im Bereich der Vorderachse Rollen defekt,
stark verschlissen oder nicht mehr vorhanden, schleift das Band Uber die Achse. Dabei
kann das Achsgehause erheblich beschadigt werden.

Diesen Bereich regelmdflig priifen

und ggf- reinigen

(1) Umlenkrolle

Umlenkung Bauchgurt (2) Abstreifer
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7.13.1

A

Warnung

Bauchgurt spannen

Warnung! Gefahr von schweren Verletzungen. Das Nachspannen des Bauchgurtes
darf nur bei abgeschaltetem Antrieb und abgestelltem Motor erfolgen. Ziehen

Sie den Ziindschliissel ab und schalten Sie die elektrische Anlage (iber den
Batteriehauptschalter ab.

Prifen Sie die Spannung des Bauchgurtes nur, wenn die Ausnahme ausgeklappt und
auf Arbeitshdhe abgesenkt ist.

(1) Spannschraube
(2) Spannrolle

Muss der Bauchgurt nachgespannt werden, I6sen Sie die Befestigungsschraube

der Spannrolle (2) (rechts und links hinter dem Vorderrad, an der Unterseite des
Rahmenrohrs) und ziehen Sie mit Hilfe der Spannschraube (1) die Spannrolle (2)
nach unten. Achten Sie darauf, dass die Spannrollen (2) auf beiden Seiten gleich weit
verschoben werden.

Gleichlauf

Sollte der Bauchgurt stark einseitig am Seitenflansch der Antriebsrader anlaufen, kann
dies durch Verschieben der Olmotorhalterung (4) bzw. Antriebswelle (3) ausgeglichen
werden.
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7.13.2 Bauchgurt-Antriebsrader (Fingerscheiben) tauschen

Verschleifsgrenze der Fingerscheiben

erreicht

Antriebsrader rechtzeitig tauschen, warten Sie nicht bis die Siebkette Gberspringt!

714 Nachreinigung
Je nach Ausstattung besitzt Ihre euro-Maus4 eine Siebkettenreinigung oder einen
8-fach Zwickwalzenreiniger.

7141 Siebkettenreinigung — Wartung

Das Reinigungsband darf nicht straff gespannt sein. Es soll zwischen den Tragrollen im
Ruicklauf des Bandes leicht durchhangen.
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Das Nachspannen des Reinigungsbandes darf nur erfolgen, wenn der Maschinenantrieb
und der Motor abgeschaltet sind. Ziehen Sie den Ziindschliissel ab und verwahren

Sie Ihn sicher (mitfiihren!) und schalten Sie die elektrische Anlage (iber den
Batteriehauptschalter ab.

2 Warnung! Gefahr von schwersten Verletzungen durch das anlaufende Reinigungsband!

Warnung

(1) Befestigungsschraube
(2) Kontermutter
(3) Spannschraube

— Lockern Sie die Befestigungsschrauben (1) der Umlenkrollen rechts und links.

— Zum Nachspannen des Bandes I6sen Sie die Kontermuttern (2) an den beiden
Spannschrauben (3) rechts und links.

— Kontermuttern so weit als nétig verdrehen und die Kontermuttern wieder fest ziehen.

— Achten Sie darauf, dass Sie die Spannschrauben an beiden Seiten gleich weit
verstellen, damit das Band gleichmaRig gespannt ist.

7.14.2 8-fach Zwickwalzenreiniger — Wartung
Sollten die Walzen im Zwickwalzenreiniger eine starkere Unwucht aufweisen, sollen Sie
mit diesen Walzen keinesfalls Gber langere Zeit weiter arbeiten, da sonst mit Schaden
an der Aufhangung bzw. am Nachreinigerrahmen zu rechnen ist.
Der Aus- und Einbau der Zwickwalzen ist identisch mit dem Aus- und Einbau der
Zwickwalzen in der Aufnahme.
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Gefahr! Gefahr von schwersten Verletzungen durch die anlaufenden Zwickwalzen!
STOP| Arbeiten am 8-fach Zwickwalzenreiniger diirfen nur vorgenommen werden, wenn der
Maschinenantrieb und der Motor abgestellt sind. Ziehen Sie den Ziindschliissel ab und
verwahren Sie Ihn sicher (mitfiihren!) Schalten Sie die elektrische Anlage lber den
Batteriehauptschalter ab.
Absturzgefahr! Verwenden Sie bei allen Arbeiten am Zwickwalzenreiniger grundsétzlich
trittsichere Leitern und Aufstiegshilfen oder eine zugelassene Arbeitsblihne.

Gefahr

Der 8-fach-Zwickwalzenreiniger wird durch einen Hydraulikmotor angetrieben.

Der Olstand des Strinradgetriebes ist einmal wéchentlich zu priifen.

Die Olstandskontrolle erfolgt liber das Schauglas. Befindet sich der Olspiegel liber der
Mitte des Schauglases, braucht kein Ol nachgefiillt zu werden.

Der Wechsel des Ols ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich, danach
einmal jahrlich.

(1) Oleinfiilléffnung
(2) Schauglas
(3) Olablassschraube

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei warm gelaufenem Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend grofl3e Auffangwanne unter.

— Offnen Sie die Olablassschraube und lassen Sie das alte Ol abflieRen.

— Sobald das Ol abgeflossen ist, Olablassschraube einsetzen und festziehen.

— Uber die Oleinfiilléffnung so viel frisches Ol einflillen, bis sich der Olstand im oberen
Bereich des Schauglases bewegt.

Vorgeschriebenes Getriebeodl: Getriebedl APl GL 5, SAE 90
Fullmenge: ca. 6,0 Liter
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7.15 Uberlader — Wartung

7.15.1 Uberladerband spannen
Das Uberladeband ist bei Bedarf nachzuspannen. Die Bandspannung ist dann
richtig eingestellt, wenn bei vollstandig abgesenktem Uberlader und bei ganz
gestrecktem Uberlader-Knickteil (Uberlader durchgehend fast gerade) die untere, leer
zurticklaufende Seite des Bandes zwischen den Tragrollen ca. 2-3 cm durchhangt.

Uberladeband richtig gespannt

Zum Nachspannen des Uberladebandes gehen Sie wie folgt vor:

— Losen Sie die Befestigungsschrauben (1) an den Umlenkrollen links/rechts.

— Drehen Sie die Muttern (2) auf den Spannstangen (3) links/rechts so weit nach, bis
die Umlenkrollen links/rechts ausreichend weit zurtick geschoben sind.

— Kontern Sie die Muttern (2) auf der Spannstange (3) links/rechts.

— Drehen Sie die Befestigungsschrauben (1) der Umlenkrollen links/rechts wieder
fest.

— Achten Sie unbedingt darauf, dass Sie beide Seiten des Bandes gleichmaRig
nachspannen, damit das Band nicht an einer Seite anlauft und beschadigt wird.

\ A\ WLV 77

[

Sollte das Uberladeband schrag laufen, kdnnen sie dies durch Verstellen der
Spannmutter (4) an der Diagonalstrebe (5) im Uberladereinwurf ausgleichen.
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7.15.2

A

Achtung

Die Seitenwande des Uberladers sind aus verschleiRarmen Kuntstoffplatten (1). Diese
sind so konstruiert, dass sie bei Bedarf schnell und einfach 4-fach gewendet werden

kénnen.

Drehantriebe von Schwenkarm und Uberlader
Der Antrieb zum Drehen von Schwenkarm und Uberladers erfolgt hydraulisch Uber zwei
Kettentriebe. Die Ketten werden Uber Hydraulikzylinder automatisch gespannt.

Achtung! Gefahr von schwersten Verletzungen durch Kettentriebe! Arbeiten an den
Drehantrieben von Schwenkarm und Uberlader dtirfen nur vorgenommen werden, wenn
der Motor abgeschaltet ist. Ziehen Sie den Ziindschliissel ab und verwahren Sie Ihn sicher
(mitfiihren!). Schalten Sie die elektrische Anlage liber den Batteriehauptschalter ab.
Absturzgefahr! Verwenden Sie bei allen Arbeiten an den Antrieben von Schwenkarm

und Uberlader grundsétzlich trittsichere Leitern und Aufstiegshilfen oder eine zugelassene
Arbeitsbiihne. Klettern Sie keinesfalls auf der Maschine herum.

Kettentrieb Uberlader drehen

ROPA
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Gefahr

Stellen Sie bei Bedarf die Fettbursten (1) nach und vergewissern Sie sich, dass die
Kontaktflachen der Kettenglieder am Zahnrad immer mit Fett bestrichen sind.

Prufen sie einmal jahrlich den Kettenverschleil wie nachstehend beschrieben und
tauschen die Kette sofort bei erreichen der Verschleilgrenze (305 mm).

MAX 305 mm

Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen durch unkontrollierte Schwenkbewegungen
von Schwenkarm und Uberlader bei iiberspringender Kette am Drehantrieb. Stellen Sie
die Maschine sofort ab und lassen sie die Ursache durch Fachpersonal beheben.
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7.15.21

7.15.2.2

Die Drehpunkte der ab Baujahr 2012 verbauten Energieflihrungskette sind wartungsfrei.
Sollten Quietschgerausche auftreten, so bitte die Drehpunkte leicht mit Ol benetzen.

Anschlagschrauben Verriegelung Gegengewichtsarm einstellen

Sobald die Klemmung nicht mehr straff ist, sind die Anschlagschrauben (1)
nachzustellen. Dazu Kontermuttern (2) an den Anschlagschrauben I6sen und Schrauben
so weit nachstellen, dass kein Spiel mehr vorhanden ist.

(1) Anschlagschraube
(2) Kontermutter

Verriegelung Gegengewichtsarm

ROPA
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7.16

A

Achtung

717

Batteriewartung
Prifen Sie wahrend der Saison mindestens 1x wochentlich den Saurestand in den
Fahrzeugbatterien.

Achtung! Gefahr von Verétzungen. Batterieséure kann geféhrliche Verétzungen an
Haut und Atemwegen hervorrufen. Tragen Sie beim Hantieren mit Séurebatterien

stets ausreichende Schutzkleidung (Schutzbrille, sédurefeste Handschuhe, Schiirze).
Vermeiden Sie Hautkontakt mit Batteriesdure. Vermeiden Sie das Einatmen von
Séduredédmpfen. Achten Sie beim Umgang mit Batterien auf ausreichende Beliiftung des
Arbeitsplatzes. Bei Hautkontakt mit Batteriesédure sind die betroffenen Hautpartien sofort
mit viel Wasser abzusplilen. Anschlie8end ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Fillen Sie bei Bedarf so viel destilliertes Wasser nach, bis der Saurestand 10 mm Uber
die Oberkante der Platten reicht.

Mit dem ROPA-Batteriezellenflller mit Fillstandsautomatik (Art-Nr. 015364) erledigen
Sie diese Arbeit schnell und sicher.

Drucker (Option)

Nach groRReren Druckleistungen, abhangig von der Papierqualitat und widrigen
Umgebungseinflissen, ist es unter Umstanden nétig den Druckkopf, Sensor und die
Antriebswalze zu reinigen, insbesondere dann wenn Stellen nicht mehr ordentlich
gedruckt werden.

— Papiervorrats-Deckel 6ffnen und Papierrolle entfernen.

— Mit einen kleinen Pinsel Verschmutzungen an Papier, Sensor sowie der AbreilRkante
|6sen.

— Kréaftig in die Papiervorrats-Mulde pusten, um den groben Staub zu entfernen.

— Wattestédbchen mit reinem Isopropanol-Alkohol (IPA) tranken und die Druckleiste
reinigen oder Druckkopf-Reinigungsstift/ Reinigungskarte verwenden.

— Weitere starke Verschmutzungen ebenfalls mit einem Wattestabchen (IPA)
entfernen.

Verwenden Sie niemals scharfe Gegenstande zur Reinigung. Dies kdnnte den
Druckkopf beschadigen.
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718 Stillsetzen uUber einen langeren Zeitraum
Soll die euro-Maus4 fur einen Zeitraum von ein bis vier Wochen still gelegt werden, ist

unbedingt der Batteriehauptschalter aus zu schalten. Zusatzlich ist in der Zentralelektrik
die Sicherung F03 (1) zu ziehen, da die Zeitschaltuhr der Standheizung auch dann mit
Strom aus den Batterien versorgt wird, wenn der Batteriehauptschalter ausgeschaltet ist.

Soll die euro-Maus4 fur einen Zeitraum von mehr als vier Wochen still gesetzt werden,

unbedingt zusatzlich folgende Arbeiten durchfihren:

— Maschine grindlich waschen. Vermeiden Sie es dabei, gezielt auf Lager und
Tragrollen zu spritzen.

— An den funf Druckluftbehaltern Kondenswasser ablassen.

— Samtliche Schmierstellen an der Maschine abschmieren.

— Zentralschmieranlage bei eingeschaltetem Antrieb mindestens 30 Minuten laufen
lassen.

— Komplette Maschine mit Korrosionsschutzdl einspriihen. Achten Sie darauf, dass
kein Ol oder Fett an die Reifen kommt.

— Fetten Sie alle Kolbenstangen und die Manschetten der Hydraulikzylinder ein.

— Stellen Sie die Maschine an einem trockenen und vor der Witterung geschutzten
Platz — méglichst in einer Halle — ab.

— Bauen Sie die Batterien aus. Die Batterien sollen kihl und trocken, jedoch vor Frost
geschiuitzt eingelagert werden. Vor dem Einlagern ist der Saurestand zu prifen
und ggf. mit destilliertem Wasser aufzufillen. Laden Sie die Batterien vor dem
Einlagern vollstandig auf. Prifen Sie wahrend des Einlagerns einmal monatlich die
Batteriespannung und laden Sie die Batterien ggf. nach. Fetten Sie die Batteriepole
mit einem speziellen Polfett.
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Achtung! Gefahr von Verétzungen. Batteriesédure kann gefdhrliche Verédtzungen an
A Haut und Atemwegen hervorrufen. Tragen Sie beim Hantieren mit Sdurebatterien

stets ausreichende Schutzkleidung (Schutzbrille, sdurefeste Handschuhe, Schiirze).
Vermeiden Sie Hautkontakt mit Batterieséure. Vermeiden Sie das Einatmen von

Séauredampfen. Achten Sie beim Umgang mit Batterien auf ausreichende Beliiftung des

Achtung

Arbeitsplatzes. Bei Hautkontakt mit Batteries&ure sind die betroffenen Hautpartien sofort
mit viel Wasser abzusplilen. Anschlie8end ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Gefahr! Werden S&urebatterien unsachgemal3 mit ungeeigneten Ladegeréten oder zu
STOP hohen Ladespannungen geladen, kann es zur Bildung von Knallgas kommen. Knallgas
Gefahr ist sehr leicht entziindbar und kann explodieren. Achten Sie stets auf die richtige

Ladespannung. Achten Sie darauf, dass die Batterien nur an gut bellifteten Orten

geladen werden. Rauchen, Feuer oder offenes Licht ist strengstens verboten.

Lebensdauer der Batterien

Um die Startfahigkeit der Batterien bei einer Stillstandszeit Uber 2 Wochen zu erhalten,

sind folgende Hinweise zu beachten:

— Flussigkeitsstand kontrollieren. Ist er zu niedrig, ist ausschlieRlich destil-
liertes Wasser bis zur maximalen Saurestandsmarke nachzufullen.

— Die Selbstentladerate betragt ca. 0,2 % der Nennkapazitat/ Tag bei 20 °C.

— In regelmaRigen Abstadnden muss, um eine Tiefentladung zu vermeiden, die
Sauredichte kontrolliert werden. Liegt die Sauredichte unter 1,21 kg/l, sind die
Batterien nachzuladen. Als Ladestrom wird 1/10 der Kapazitat empfohlen.

— Tief entladene Batterien bilden Bleisulfat aus. Eine Regeneration durch
Nachladen ist nicht mehr mdglich.

— Bei Batterien mit Sulfatbildung, erkennbar am silbrigen Plattenbelag und an triiber

' Batteriesaure, bestehen weder Garantie noch Gewahrleistungsanspriiche. Sie
O

sind auch von jeder Kulanzregelung ausgeschlossen, da diese Schaden auf grobe
Versdumnisse bei der Wartung zurtickzufuhren sind.
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719 Waage

Hinweis! Die Befestigungsschrauben (M 16) der Wégezellen und der dazugehérigen
» Rollen diirfen keinesfalls mit einem Schlagschrauber gelést werden, da dabei die
Hinweis  Wégezellen zerstért werden. Dies gilt auch fiir gré3ere Kréfte durch Schraubenschliissel.

Sollte es notwendig sein eine Rolle an einer Wagezelle zu tauschen, ist die Rolle
an der zweiten Wiegzelle ebenfalls zu erneuern. Zuséatzlich ist jeweils eine Rolle vor
und nach der Wagezelle zu erneuern (da gleiche Durchmesser erforderlich).
Achten Sie beim Einbau dieser Rollen unbedingt darauf, dass sich die jeweils drei
Rollen exakt auf gleicher Hohe befinden (siehe Zeichnung — schwarze Linie).
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Legen Sie beim Einbau eine Richtlatte oder ahnliches Uber die drei Rollen oder spannen
Sie eine Richtschnur. Richten Sie diese Rollen auf gleiche Hohe aus. Verwenden Sie
dazu die Distanzbleche (1). Zum Ausgleich sind die mitgelieferten vier Distanzbleche (1)
zu verwenden. Alle Distanzbleche (1) die nicht zum Héhenausgleich zwischen
Rollenhalter und Wéagezelle erforderlich sind, sind unter den Schraubenkdpfen
beizulegen. Geschieht dies nicht wird die Wagezelle in ihrer Funktion beeintrachtigt, da
das Ende der Befestigungsschrauben im Sackloch der Wagezelle ansteht.

Ry

ﬁi' 33 Nm |

Sollte es notwendig sein eine Wagezelle zu tauschen, so hat dies durch
autorisiertes Servicepersonal zu erfolgen.

Kapitel 7
Wartung und Pflege

320 20PA



MEUSy

8 Storung und Abhilfe

Kapitel 8
Storung und Abhilfe

ROPA

Kapitel 8
321 Stérung und Abhilfe






Iﬁ‘éﬁ’@g«, 8 Storung und Abhilfe

8 Storung und Abhilfe

Auf Stérungen oder gefahrliche Situationen werden Sie optisch durch Warnanzeigen im
Farbterminal und akustisch durch Warnténe aufmerksam gemacht. Einzelne Funktionen
kénnen bei gefahrlichen Situationen blockiert werden.

8.1 Sicherheitsschaltungen
Die Maschine bietet fir Bediener und Material die groRtmogliche Sicherheit.
Sicherheitsschalter in der Kabine sperren einzelne Funktionen der Maschine, sobald der
Bediener die Kabine verlasst. Lasst sich irgendeine Funktion von der Kabine aus nicht
ausfiihren oder sind Schalter blockiert, prufen Sie zuerst, ob die linke Joystickkonsole
abgeklappt, die Podestriickwand hochgeklappt, der Motorhausdeckel und der
Sicherheitsbligel am Aufstieg geschlossen sind.
Lasst sich die Funktionsstérung so nicht beheben, schlagen Sie in den entsprechenden
Abschnitten in dieser Betriebsanleitung Uber die betroffenen bzw. funktionslosen
Komponenten nach. Dort finden Sie Hinweise auf Sicherheitsschaltungen und auf
mogliche Griinde fir eine Funktionsstérung.

Warnung! Gefahr von schwersten Kérperverletzungen oder Maschinenschéden. Setzen
& Sie nie Sicherheitseinrichtungen, Sicherheitsverriegelungen oder Sicherheitsschaltungen

Wamung auller Betrieb. Dies kann schwerste Verletzungen zur Folge haben. Fiihren Sie nie
Funktionstests durch, wenn Sie (iber die Tragweite eines derartigen Tests nicht voll und
ganz informiert sind. Sorgen Sie dafiir, dass bei der Stérungssuche bzw. beim Beheben
von Stérungen gegebenenfalls eine zweite zuverlédssige Person anwesend ist, die so
weit mit der Maschine vertraut ist, dass sie die Maschine sofort stillsetzen kann, sobald
Gefahr droht. Holen Sie bereits beim geringsten Zweifel entsprechend ausgebildetes
Fachpersonal zu Hilfe oder nehmen Sie Riicksprache mit dem Servicepersonal von
ROPA. Fiihren Sie keine Reparaturen an der Maschine durch, wenn Sie nicht (iber das

nétige Fachwissen und die nétige Erfahrung verfiigen.

Sollten Sie uber Funk oder Funktelefon mit lnrem Handler oder mit dem Hersteller

in Verbindung treten kdnnen, ist eine weitergehende Fehlerdiagnose liber spezielle
Diagnosemenus am Farbterminal méglich. Aus Sicherheitsgriinden sind einzelne Menus
fur den Anwender verriegelt. Bei unsachgemafier Handhabung kénnen Personen
lebensgefahrlich verletzt werden oder an der Maschine kénnen schwere Sachschaden
entstehen, die kostspielige Reparaturen zur Folge haben.
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8.2 Elektrik

8.2.1 Schmelzsicherungen
Die elektrischen Sicherungen befinden sich an der Radiokonsole, in der Sitzkonsole
in der Fahrerkabine und im Schaltschrank der Zentralelektrik, rechts au3en auf dem
Kabinenpodest.
Uberwiegend werden bei der euro-Maus4 handelsiibliche Flachstecksicherungen
(Schmelzsicherungen) verwendet.
Aufkleber auf der Innenseite der Blechverkleidung bezeichnen die Sicherungen.
Zusatzlich befinden sich in der Zentralelektrik in den Steckplatzen des
Reservesicherungshalters drei elekronische Sicherungsautomaten.
Diese Sicherungsautomaten sind nicht in Stromkreise integriert und kénnen deshalb
von |hnen zur Fehlersuche benutzt werden. Setzen Sie dazu einen passenden
Sicherungsautomaten an Stelle der durchgebrannten Schmelzsicherung ein. Bei
Uberlastung (z.B. Kurzschluss) Iést der Automat aus. Durch Druck auf den Ausléseknopf

kann der Sicherungsautomat wieder aktiviert werden.

Zentralelektrikschrank Deckel des Zentralelektrikschranks

Sicherungen F 03 bis F 69 Sicherungsautomaten (1) zur Fehlersuche

im Zentralelektrikschrank
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Sicherungen F50 bis F 110 in der Sitzkonsole

Im Batteriekasten befinden sich die Hauptsicherungen (1) (Mega-Fuse-Sicherungen).
F 01 versorgt die Zentralelektrik und die Sitzkonsole der Kabine, F02 die Radiokonsole
und die Arbeitsscheinwerfer. Ob diese beiden Sicherungen intakt sind, kann nur mit
einem Messgerat (Durchgangspriifer) festgestellt werden.
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8.2.2 Sicherungsliste (Schmelzsicherungen)

Sicherungsliste ROPA e-M4 ab Bj. 2010

Stand 16.08.2012

Nr. Ampere | Funktion Pos. in der Maschine

Hauptstromversorgung, geschraubte Littlefuse MEGA-Sicherungen

FO1 125 Versorgung Zentralelektrik X1 Batteriekasten

F02 125 Versorgung Beleuchtung Radiokonsole Batteriekasten

im Zentralelektrikschrank

FO3 15 Batteriehauptschalter, Aufstiegsbeleuchtung, | in Zentralelektrikschrank
Standheizungsuhr

F04 15 Kl. 30 ADM3 (A403) in Zentralelektrikschrank

FO05 15 Kl. 30 Rechner B (A02) in Zentralelektrikschrank

FO06 15 Kl. 30 Rechner B (A02) in Zentralelektrikschrank

FO7 15 KI. 30 Rechner C (A03) in Zentralelektrikschrank

FO08 15 KI. 30 Rechner C (A03) in Zentralelektrikschrank

F09 20 KI. 30 MR (A435) in Zentralelektrikschrank

F10 15 Spannungsversorgung PWM Ausgange A22 | in Zentralelektrikschrank

F11 15 Spannungsversorgung PWM Ausgange A23 | in Zentralelektrikschrank

F12 15 Spannungsversorgung PWM Ausgange A24 | in Zentralelektrikschrank

F13 15 Steckdose Heck 24V in Zentralelektrikschrank

F14 15 Heizungsgeblase bei Standheizungsbetrieb | in Zentralelektrikschrank

F15 15 Standheizung Kl 30 in Zentralelektrikschrank

F16 3 Steuergerat Klimaanlage bei Standheizungsbetrieb | in Zentralelektrikschrank

F17 15 Motorhausbeleuchtung, Steckdose 24V, in Zentralelektrikschrank
Leuchte ZE

F18 15 KI. 30 Rechner A (A01) in Zentralelektrikschrank

F19 15 Kl. 30 Rechner A (A01) in Zentralelektrikschrank

F20 15 KI.30 SCR-Rahmenmodul (A95) in Zentralelektrikschrank

F21 15 Heizung Kraftstoffvorfilter in Zentralelektrikschrank

F22 Reserve

F23 Reserve

F28 7.5 Standlicht rechts in Zentralelektrikschrank

F29 7,5 Standlicht links Instrumentenbeleuchtung in Zentralelektrikschrank

F60 15 Frontscheibenwischer in Zentralelektrikschrank

F61 15 Heizungsgeblase Kl 15 in Zentralelektrikschrank

F62 15 Klimakompressor in Zentralelektrikschrank

F63 15 Zentralschmierung, Lufttrockner,Rickfahrleuchten | in Zentralelektrikschrank

F64 3 Kl 15 Lichtmaschinen in Zentralelektrikschrank

F65 3 Steuergerat Klimaanlage Kl 15 (A19) in Zentralelektrikschrank

F66 5 15V-Spannungswandler fiir Sensore, in Zentralelektrikschrank
Oltanksensor B81/82

F67 3 Waage CAN-BUS Pfreundt in Zentralelektrikschrank

F68 5 KI.15 MR/SCR Rahmenmodul/ in Zentralelektrikschrank
Positionssensore Schwenkarm

F69 15 Heizung Kraftstoffvorfilter/Batterierelais in Zentralelektrikschrank
Erkennung KI. 15
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Nr. Ampere

Funktion

Pos. in der Maschine

Kabine Radiokonsole

F30 10 ASW Kamera Mittelspitz in Radiokonsole, oben
F31 15 ASW Dach unten in Radiokonsole, oben
F32 15 ASW Dach mitte in Radiokonsole, oben
F33 15 ASW Dach aul’en in Radiokonsole, oben
F34 15 ASW Dach hinten in Radiokonsole, oben
F35 15 ASW Reinigung, Uberlader in Radiokonsole, oben
F36 7,5 ASW Rechts Links/ASW Tank vorne in Radiokonsole, oben
F37 10 Rundumleuchten in Radiokonsole, oben
F38 7,5 Spiegelheizung/Spiegelverstellung rechts/ in Radiokonsole, unten
links
F39 15 Innenleuchten, Steckdose 24V, in Radiokonsole, unten
Spannungswandler
F40 7,5 Kl 15 RK, Standheizungsuhr in Radiokonsole, unten
F41 75 Scheibenwischer links in Radiokonsole, unten
F42 10 Scheibenwischer rechts und hinten in Radiokonsole, unten
F43 75 KI 30 vor Hauptschalter fiir Standheizung in Radiokonsole, unten
F44 5 AuRensprechanlage, 12V zur Zentralelektrik | in Radiokonsole, unten
F45 5 12V Steckdosen in Radiokonsole, unten

in der Konsole am Fahrersitz

F50 10 Warnblinkanlage Kl 30 in Sitzkonsole
F51 75 Terminal KI 30 in Sitzkonsole
F52 frei RESERVE Kl 30/ nur bei Option RABS-SZ in Sitzkonsole
F53 10 Abblendlicht in Sitzkonsole
F54 10 Fernlicht in Sitzkonsole
F55 10 Luftsitz Kompressor/Videosystem in Sitzkonsole
F56 10 Hauptschalter Lenkung in Sitzkonsole
F57 10 Lenkstockschalter, Hupe, Blinker, in Sitzkonsole
Scheibenwischeransteuerung,
Scheibenwaschpumpe, Warnblinkanlage Kl
15
F58 frei RESERVE KI 15 in Sitzkonsole
F59 7.5 Kl. 15 gesamte Elektronik, ESRs, Terminal, | in Sitzkonsole
Joystick, Bedienteil, Motorelektronik
F110 3 Kl. 15 Videosystem (ab 2011) in Sitzkonsole
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8.2.3

8.24

Elektronische Sicherungen

Die Sicherungen (F70r bis F100r) sind als selbstriickstellende elektronische

Sicherungen ausgefihrt. Wenn die rote Leuchtdiode (LED) in einer Sicherung leuchtet,

ist die Sicherung Uberlastet und die Stromversorgung zum angeschlossenen Bauteil

unterbrochen.

.nnoonaa

W\ \\\

Sicherungsliste elektronische Sicherungen

Selbstriickstellende elektronische Sicherungen mit LED

Nr.

f. Bauteil

Funktion

Pos. In der Maschine

Sensore die mit 15 Volt arbeiten

F70r B26 DS Fahrantrieb vorwarts 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B61 DS Bremsdruck Betriebsbremse 15V

F71r B20 DS Aufnahmewalzen 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B21 DS Zwickwalzen 4-fach 15V

F72r B22 DS Nachreinigung 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B27 DS Zusatzachsen 15V

F73r B68 DS Entlastung Aufnahme Rechts 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B69 DS Entlastung Aufnahme Links 15V

F74r B377 DS Kraftstoffdruck 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B60 DS Vorratsdruck Luftkessel 15V

F75r B84 DS Fahrantrieb rickwarts 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B85 DS Kupplung PVG

F76r B80 DS Notlenkpumpe 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B94 Sensor Mietenabraumer Teleskop

F77r B46 Tankgeber 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
B67 DS Entlastung Aufnahme Mitte

F78r B83 DS Foérderwalzen Aufnahme 15V in Zentralelektrikschrank 15 V
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Sensore die mit 8,5 Volt arbeiten

B40 Oltemperatur Hydraulikélkiihler direkt von A02/23, Gber R09
F80r BO1 Sensor Radwinkel VA 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B86 Sensor Gegengewichtsarm re/li 8,5V
F81r B02 Sensor Radwinkel HA 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
unbelegt
F82r B73 Kabinenhdhe in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B87 Sensor Gegengewicht auf/ab 8,5V
F83r B32 Sensor Fahrpedal (Sicherheit) 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
unbelegt
F84r B34 Sensor Uberladerhdhe 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B35 Sensor Uberlader Knick 8,5V
F85r B51 Sensor PVG Schmierung in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B47 Fahrgeschwindigkeit
Sensoren die mit 8,5 Volt arbeiten, Speisung von A03
F86r B62 Drehzahl Aufnahmewalzen rechts 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
unbelegt
F87r B63 Drehzahl Aufnahmewalzen links 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
unbelegt in Zentralelektrikschrank 8,5 V
F88r B64 Drehzahl 4 Zwickwalzen rechts 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B10 Sensor Aufnahmetiefe 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
F89r B65 Drehzahl 4 Zwickwalzen links 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B66 Drehzahl Nachreinigung 8,5V
F90r B09 Sensor Fahrpedal (Arbeit) 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
unbelegt
F100r 8,5V fir Fahrersitz Signalerzeugung in Konsole 8,5V
Sensoren die mit 8,5 Volt arbeiten, Speisung von A01
FI1r B74 Drehzahl Foérderwalzen rechts 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
FI1r B75 Drehzahl Forderwalzen links 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
FO2r B76 Aufnahme klappen R 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B77 Aufnahme klappen L 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
FO3r B72 Drehzahl Bauchgurt 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B08 Sensor Mietenabraumer seitwarts 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
FO4r B70 Sensor Mietenabraumer Hohe in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B71 Drehzahl Uberlader 8,5V
F95r B88 Verriegelung Gegengewichtsarm 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B89 Nachreiniger hinten schwenken 8,5V
Fo6r B79 Sensor Drehsitzstellung 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
FO7r B95 Sensor Restriibenaufnehmer drehen 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
B96 Fillstandsensor Wassertank 8,5V in Zentralelektrikschrank 8,5 V
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8.3 Relais-Liste
DIN Bauteil Position in der Maschine |Bemerkung Art.-Nr.
K01 | Relais Hauptlast KI. 15 |im Zentralelektrikschrank Leistung 70A, Lastrelais Elektrik 320099
KO3 |Relais Blinker in Sitzkonsole Blinkgeber 320021
Relais Geblasemodul/ ) ) ) )
K04 ) im Zentralelektrikschrank nur bei Standheizung 320154
Standheizung
) ) ) ) ) schaltet den vorderen
K06 | Relais Scheibenwischer |im Zentralelektrikschrank i 320573
Wischermotor
Relais . ) ) .
K07 . im Zentralelektrikschrank schaltet die Zentralschmierpumpe | 320154
Zentralschmierung
. . ) fur Ruckfahrpiepser und
K15 | Relais Ruckfahrleuchten |im Zentralelektrikschrank . 320154
-scheinwerfer
Relais Klimasteuergerat/ | . . fur Umschaltung
K17 . im Zentralelektrikschrank . - 320154
Standheizung Klimasteuergerat KI.15 auf KI.30
K19 | Relais Klimakompressor |im Zentralelektrikschrank flir Schaltung Klimakompressor 320154
. . . . elektrisch betatigter
K43 | Batterierelais im Batteriekasten . 320762
Batteriehauptschalter
Relais im Schaltschrank der Zentralelektrik
Kapitel 8
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8.4 Farbcode fiir die elekrische Verdrahtung

Farbcode fiir die elektrische Verdrahtung

braun Masse

rot Klemme 30 (Dauerstrom)

rosa Klemme 15 (Zindungsstrom)

gelb 8,5 Volt

violett 12 Volt

rot/gelb 15 Volt

blau Signalleitungen digital (EIN/AUS)

griin Signalleitungen analog (veranderbare Sensorwerte)
grau alle Leuchten ,E" Gluhbirne und Warngerate ,H* (Summer)
weil} Elektromotore und Verdrahtung intern, sonstiges

orange Steuerleitungen zu allen Ventilen und Magneten (alle ,Y*)
Besonderheit: verdrillte Kabel

weild (verdrillt) = CAN-high
braun (verdrillt) = CAN-low
zusammen verdrillt = CAN-BUS Datenleitung
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8.5

Storungssuche mit dem Farbterminal

Betriebsstérungen werden teilweise im Farbterminal durch Warnsymbole angezeigt.

Bei elektrischen oder elektronischen Problemen werden die betroffenen Bauteile mit der
Bennennung des Bauteils angezeigt.

Beispiel:
il = Kommunikationsproblem mit Steuergerat
=54  AO03 = Rechner EST C (siehe folgende Tabelle).

= Analogsignal im unzuladssigen Bereich.

Wert zu klein

B10 sufmahmetiefe

Im Farbterminal wird rechts neben dem Warnsymbol im Textfeld angezeigt, welches
Sensorsignal im unzulassigen Bereich liegt.

= Leitungsbruch oder Kurzschluss wurde festgestellt.

Leitungsbruch

Y99 PY Lufterpumpe

M4000331D

Rechts neben dem Warnsymbol wird im Farbterminal angezeigt, ob es sich um einen
Leitungsbruch oder um einen Kurzschluss handelt.
Zudem werden Sie darlber informiert, welches Bauteil betroffen ist.

Interner Speicherfehler EEPROM.
Fehler beim Auslesen von Parametern.
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8.5.1 Liste aller elektronischen Baugruppen der e-M4
DIN | Bauteil Position in der Maschine Bemerkung Art.-Nr.
A = Baugruppen
im Zentralelektrikschrank, innen )
A0O1 |ESRA Rechner mit 2 CAN-Bus 320615
oben am Deckel
im Zentralelektrikschrank, mittig .
AO2 |ESRB Rechner mit 2 CAN-Bus 320615
oben am Deckel
im Zentralelektrikschrank, aufsen .
AO03 |ESRC Rechner mit 2 CAN-Bus 320615
oben am Deckel
) ) ) Farbterminal, Hersteller Muller-
AO07 |Farbterminal in der Sitzkonsole oben . 320759
Elektronik
Steuergerat mit )
AO08 ] an Standheizung Thermo 90 ST.25 D 24V 320720
Standheizung
A09 |Radio in Radiokonsole 320057
Joystick CAN e-M4 . . . .
A10 rechts in der Sitzkonsole, am CAN mit Gessmann-Griffschale darauf | 320760
A11 | Drucker in der Sitzkonsole Sonderausstattung 320764
. . . ) ) Fir Drehzahlregelung des
A13 |Drehzahlmodul Geblase |am Heizungsgeblase hinter Sitz R 320660
Geblases
A16 |Bedienteil im Pult rechts mit 12-Stufenschalter 320682
. . . . fir Regelung Temperatur in
A19 |Klimasteuergerat in Zentralelektrik auf Grundplatte Kabine 320659
) . in der Konsole links, hochklappbar, ) .
A20 |Joystick CAN e-M4 links mit Gessmann Griff darauf 320761
am CAN
in der Zentralelektrik am Deckel, . )
A22 |Rechner, I/O - Modul . . fur Getriebe- und Sperreschaltung | 320716
Scharnierseitig
in der Zentralelektrik am Deckel, o )
A23 |Rechner, I/O - Modul o fur diverse Funktionen 320716
Verschluf3seitig, inneres
in der Zentralelektrik am Deckel, fur Vorlaufventil, Eilgange,
A24 |Rechner, I/O - Modul . . 320716
Verschluf3seitig Achsabstltzung
A26 |Waage Pfreundt am Uberlader-Knickteil (Option) fur Gewichtserfassung 320730
) . fur Positionserfassung (Option,
A27 |GPS-Antenne links auf der Joystickkonsole ) 320738
auch bei RABS)
Rechner, HF-Marke innen im Terminalgehause an der Option, nur bei Ausstattung
A28 320736
Transponder Aulenwand RABS-SZ
. ) . . Option, nur bei Ausstattung
A29 |CAN-Umsetzer innen im Terminalgehause 320753
RABS-SZ+Drucker
Positionssensor kurzerer Zylinder, rechts am
A30 MTS-MeRsystem, CAN-Open .276231
Schwenkarm Schwenkarm
Positionssensor langerer Zylinder, rechts am
A31 |. MTS-MeRsystem, CAN-Open 276233
Uberlader Schwenkarm
SCR-Rahmenmodul . ) Von Mercedes, Kommunikation
A95 Uber dem 4-Gang Getriebe . Mercedes
Mercedes Uber HS-CAN
neben SCR-Katalysator, Rechner
A113 |Nox-Sensor . Mercedes
dahinter angeschraubt
im ZE-Schaltschrank Grundplatte |Von Mercedes, Kommunikation
A403 | ADM3-Modul Mercedes , P ! 303139
oben, hinten Uber T-CAN
Motorrechner fir Mercedes
A435 |MR (PLD am Motorblock, FR innen Mercedes
( ) OM926 LA-Motor
Kapitel 8
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8.5.2 Diagnosemeniis im Uberblick
Anschlieend zeigen wir lhnen Abbildungen der verfligbaren Diagnosemendus im
Farbterminal. Sie erleichtern dem Servicepersonal die Stérungsdiagnose, wenn Sie
nach Aufforderung durch das Servicepersonal die entsprechenden Menupunkte aufrufen
und die angezeigten Werte oder Symbole an das Servicepersonal durchgeben.

m 31. 7.2012'@ I 5% @ e 7_2012|® = I
)| 5)m|18:59 )| 3im|19:00 @
Hauptmenii Service 3-
Ladeeinstellungen 1 . 1 version
System 2) Diagnose

Abstimmung
Grundeinstellungen 4 Teach In
Sonderfunktionen 5 Stammdaten

5 Hardwaretausch

- Bedienteilwechsel

Daten Service
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B} 31. 7.2012 '
y

Eingange Digital

501 1. Gang Getriche

502 2. Gang Gelriehe

537 Untersetzer langsam

538 Untersetzer schnell

545 Fulisch. Fahririchtung

525 Parkbramse Druckschalter

563 Parkbremze

535 Sperre 1. Achze

562 Hauptschalter Lenkung
566 achsabstitzung rechis
566 Achsabstitzung links

568 Bauchgurt Eilgang
568 (berlader Eilgang

5118 Hinterachslenkung laden rechts

5118 Hinterachslenkung laden links

565 Achsabstitzung ausgeschaltet

Eingange Digital

Eingange Analog 02

Eingange Drehzahl 03 |
Ausgange PWM+SW 04 |
CAN-Bus os |
Dieselmotor A403 ADM 06 |
Fehlerspeicher 0?)'
Joystick Rechts A10 o8 |
Joystick Links A20 09 |
Klimasteuergerat A19 10 |
Bedienteil A16 1)
Fahrantrieb 12|

M4000710D

4

C Ol

3-2-01-15

— oooooo’
ST

.....)

bl B
)| 3

Eingdnge Digital

551 Sitzkontakt links

554 HOT-AUS

550 ZandschloB Motor starten

592 Klapprost Podest
501 1

ng Getriehe

S02 2. Gang Geltriebe

537 Untersetzer langsam

538 Untersetzer schnell

545 Fufisch. Fahrtrichtung
525 Parkbremse Druckschalter
563 Parkbremse

535 Sperre 1. Achse

536 Sperre 2. Achze

EE R ] T
32017

5136 Arbeitsstellung Machreiniger unte

5128 Schwenkarmwerriegelung ZU

5121 Fufischalter Blickrichlung wvorne

591 Motorhausdeckel geschlossen

(......

3] 31. 7.2012

ol e 9N (@)1
‘Eing.":inge Digital 3-2-01-35
568 Uberlader Eilgang |
H540 Klappblech rechts unten |
539 Klappblech links unten —
5125 Aufstieq Zutritiswerhinderung —
15130 Riumschild rechis einklappen —
5130 Ra: ild rechts

k5131 Riumschild links einkl

JSI?I”' hild link= kl.

T

¥ 5132 Kabine senken —

5133 Gegengewicht heben
5133 Gegengewicht senken
5134 Machreiniger Tranzportstellung

5134 Mach g b 1l
5135 Zusatzachsen hoch

5135 Zusatzachsen runter —_—
#5123 Zusatzachse vorne oben —

(.....

el Bp |21. 7.2012 [:

E%) M 19:02 ] [l
Eingdnge Digital 3-2-01-52
5123 Zusatzachse worne aben —
588 Zusatzachse hinten oben —
| 577 Puffertank Miveau oben
576 Puffertank Miveau unten

555.4 Scheibe Waschen

555.5 Schaibenwischer Intervall

555.5 Scheibenwischer Dauernd
552 Yerdampfertemperatur Klimaanlage I
5 Kimains rucsioner
529 Kdhlwazzerstand [m—
530 Luftfilter

G102 Lichtmaschine 1 —_—
G104 Lichtmaschine 2 S
A3 x21f5 leuch l
AEfX21f6 leuch 1 Daimler

575 Uberwachung UL-Transportposilio —

5136 Arbeitsstellung Nachreiniger unte

ROPA
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31. 7.2012
19:02

31

Diagnose
Eingange Digital

| Eingéinge Drehzahl

Ausgange PWM+SW 04 |
CAN-Bus 0s |
Dieselmotor A403 ADM 06 |
Fehlerspeicher 0?)'
Joystick Rechts A10 o8 |
Joystick Links A20 09 |
Klimasteuergerat A19 10 |
Bedientell A16 11}
Fahrantrieb 12 |

M4000760D

31. 7.2012
A R S (O]
Eingédnge Analog 3-2-02-25

B20 D5 Aufnahmewalzen 164

31. 7.2012
E %) ? 191:03 E l

Eingdnge Analog 3-2-02-9

= AP A [T
‘Eingéinge Analog 3-2-0241

A30 Position Schwenkarm 450 B377 DS Kraftstoffdruck 516
A31 Position Uberlader 377
B34 (iberladerhihe 636

B35 (iberlader Knick 377

B&3 D5 Farderwalzen Aufnahme 206
B21 D5 Zwickwalzen 4-fach 163
B22 DS Hachreingung 162

FB4E Tankgeber Kraftstafniveau 162
B81 Sitank Fillstand 736
B82 Gltank Temperatur 516

B8k Gegengewichtsarm seitlich 456 B6F DS Entlastung Aufnahme Mitte 308 UB40 Oltemperatur Hydraulikalkahl 710
BE7 Gegengewichlzarm Hohe 704 E68 DS Entlastung Aufnahme rechts a3 B39 Oltemperatur PVG 605
B89 Machreiniger schwenken hinten 756 E63 DS Entlastung Aufnahme links azg ° .) fess DS Kupplung PYG 111
BEE Verriegelung Gegengewichlzarm 180 E73 Kabinenhahe 739 || Analog-Rocker o
s for oo panescuns
807 Radwinkel Hinterachse 476 B77 Aufnahme klappen links 759 FBY5 Sensor Restribenauf. Drehen 390
B09 Fahrpedal Sensor 1 202 B10 Aufnahmetiefe 403 B96 Fallstandssensor Wassertank 155
B32 Fahrpedal (Sicherheit) (3 F3 BOE Mietenabrjumer seitwirts 474 AZ0 Position Schwenkarm 450
B26 DS Fahrantrieb worwarts 201 B70 Mietenabr sumer Hohe 725 A31 Position Uberlader 377
Bo4 DS Fahrantrieh rickwirts 201 B394 Senzor Mistensbriumer Teleshop 158 B34 Uberladerhdhe 636
B61 D5 Bremsdruck Betriebsbremse 158 B27 D5 Zusatzachsen 164 B35 Uberlader Knick 377
BE0 DS Yorratidruck Luftkessel 676 B80 DS Hotlenkpumpe 164 B8t Gegengewichtzarm seitlich 466

EB20 DS Aufnak I M4000770D B377 D5 Kraftstoffdruck MALOOTEOD. 524 Fes7 Gegengewichtsarm Hohe  wue07000 o4
v. ®

Diagnose s

Eingange Digital 01

Eingange Analog 02

e

Ausgange PWM+SW 04 cssics laed
BE3 Drz Aufmahmewalzen li 20858 99

CAN-Bus 05 B74 Drz Forderwalzen re 26241 137

Dieselmotor A403 ADM 06 B7S Drz Forderwalzen ki 25829 133

Fehlerspeicher o7h eeococoe o’ BG4 Drz 4 Zwickwalzen re 49752 349

Joystick Rechts A10 08 BES Drz 4 Zwickwalzen li 49434 348
B72 Drz Bauchgurt Izaz0| 122

]oystick Links A20 09 B66 Drz Nachreingung 34315 140

Klimasteuergerat A19 10 B71 Drz Uberlader 42158 130

Bedienteil A16 1 1” B51 PY¥G-Schmierung 1055442 181
B47 Drz Fahrmotor 3637 302

Fahrantrieb 12 | i

'M4000800D
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Ausgange PWM+5Vy3-2-04-9
% KI

ann
3rz

Y01 MV Maschine ein

Y14 PV Aufnahmewalzen vorwirts
T15 P¥ Aufnahmewalzen rackwbrts
T128 PV Forderwalzen vorwirts
T129 PV Forderwalzen raockwirls
TE2 PW 4-Fach Zwickwalzen worwirt
T63 PY 4-Fach Zwickwalzen rickwar
T08 PV Pumpe Machreingung vorwi
TO05 PY¥ Machreiniger rickwiarts

Y09 PV Bauchgurt

Y136 PV Uberlader

¥03 MV Bauchgurt Eilgang

Y04 MV (berlader Eilgang

¥33+Y43 Freigabe Fahrantrieb

Y10 PV Fahrpumpe worwirls

oo oo ool eleclseoalaa
=

T11 PV Fahrpumpe rickwarts
M4000830D

Ausgange PWM+SV3-2-04-84
% KI

Y141 5V Schwenkarmwerrieqelung 2 0
H12 Warnsummer Kabine
E4% E49 H12 Rackfahrscheinwerfer /.

K06 Relais Scheibenwischer

Y32 MV Wassersprihanlage

M14 Lifter Olkihler PYG

M15 Kraftstoffpume Vorfilter
e |
Y01 MV Mazchine ein

Y14 PV Aufnahmewalzen vorwirts
Y15 PY Aufnahmewalzen rackwirts
Y128 PV Farderwalzen vorwirts
Y129 PV Forderwalzen rickwirts
Y62 PV d-Fach Zwickwalzen vorwirt

sloaleaoesoleleeclelels alaa
gleleaoecoleleeclelels asloala

T63 PW a-fach Zwickwalcen rockwar
M4000880D

Diagnose 3-2-
Finginge Digital 01]
Eingange Analog 0z |
Eingange Drehzahl 03 |

04

05
Dieselmotor A403 ADM 06 |
Fehlerspeicher o7)|
Joystick Rechts A10 08 |
Joystick Links A20 09 |
Klimasteuergerat A19 10 |
Bedientell A16 11)]
Fahrantrieb 12 |

| weoogez0n

Y11 P¥ Fahrpumpe riichwirts

Y12 P¥ Fahrmotor

T121 MV 1. Gang Gelriebe

T122 MV 2. Gang Gelriebe

T123 MV Unterselzer langsam [Schile

Y124 MY Untersetzer schnell (Hase)

oo o o)
T119 MY Differentialsperre vorne

T120 MV Differentialsperre hinten
T99 PV Lafterpumpe

Y16 MV LaRer reversieren

Y133 5V L5-Entlastung sperren
Y134 PV Gegengewicht rechis
Y135 PV Gegengewicht links
¥130 5V Schwenkarm drehen

718 P¥ Schwenkarm R drehen
M4000840D.

Ausgange PWM+SV3-2-04-24
% KI

o
o
[
[
o
L
L
L
o
o
o
o
o
o
0

¥142 Y143 SV Aufnahme ausklappen
Y52 SW Stitzfufi R

Y53 SW Statzfull L

154 5% Restrabenauf. drehen

TEE 5V Zusatzachsen ein

Y69 S¥ Zusatzachsen

T125 5% Kabine auff ab

T126 5% Riaumblech rechts

¥132 SV Machreiniger schwenken

Y137 5V Gegengewichtzarm verriegs
¥133 5V Gegengewicht auf ab

Y144 PV VorlauFwentil grof A

Y145 PV Vorlaufwentil grok B

Y140 5V Schwenkarmwverriegelung

Y141 5V Schwenkarmverriegelung 2
M4000870D

ololeaocoleleslelels olala

Ausgange PWM+SV3-2-04-69
% KI

(. L]

Ausgange PWM+SVy3-2-04-39
% KI

Y18 PV Schwenkarm R drehen 0 687
¥19 PV Schwenkarm L drehen

1121 S¥ Uberlader drehen

120 PV Uberlader R drehen

121 PV Uberlader L drehen

124 PY Uberlader heben

¥25 PY Uberlader senken

T73 5¥ Uberlader senken

Y27 PV Aufnahme senken

Y138 SV Schwimmstellung Aufnahme
Y28 P¥ Aufnahme rechts einklappen
¥23 PV Aumnahme rechts ausklapper.
¥30 PV Aufmahme links einklappen
¥31 PV Aummahme links ausklappen

oleoa alos ool elelse ola

2 & 8 8 o o o o0

T40 P¥ Mietenabr. rechis
M4000850D

Ausgange PWM+SV3-2-04-54
% KI

Y40 PV Mictenabr. rechis o
Y41 PV Mictenabr. links
142 PY Mietenabr . heben

T43 PY Mielenabr. senken

T44 P¥ Mictenabr. rein
TAS PY Mictenabr. raus

Y2z P¥ Hinterachse R

Y23 P¥ Hinterachse L

T35 PW WorlauFventil klein B

Y06 Y07 5V Klappblech re uli

¥36 Sv UL-Knicken

¥37 5¥ Ribenbremse

Y38 Y39 SV Achsabstitzung refli
Y48 Y49 SV Achsabstiitzung R/L EIN

sloleaoecsolelesclelels alaa
sleleao s oleleeclelels alolala

Y142 Y143 5¥ Aufnahme ausklappen
Ma4000860D
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Diagnose
Eingange Digital 01
Eingdnge Analog 02

Eingénge Drehzahl 03 |
Ausgange PWM+SW 04 | .o .)
|CAN-Bus

Dieselmotor A403 ADM
Fehlerspeicher
Joystick Rechts A10
Joystick Links A20
Klimasteuergerat A19
Bedienteil Ale
Fahrantrieb

M4000890D

CAN-Bus
ADL Buz 1| Hachrichten (F-CAM)
A1 Buz 1 Fehler (F-CAN)
AOL Bus 2 Nachrichten (W-CAN)
AD1 Bus 2 Fehler (W-CAN)
ADZ Buz 1 Nachrichten (F-CAN)
AD2 Bus 1 Fehler (F-CAN)

(ADZ Bus 2 Nachrichten (P-CAN) 5690
A02 Bus 2 Fehler (P-CAM) 1]

A03 Bus 1 Hachrichten (F-CAN) 17179
AD3 Bus 1 Fehler (F-CAN) o

A03 Bus 2 Hachrichten (T-CAN) 57247
AD2 Bus 2 Fehler (T-CAN) 1]

M4000900D

Diagnose
Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Fingange Drehzahl 03 |
Ausgange PWM+SW

Fehlerspeicher
Joystick Rechts A10
Joystick Links A20
Klimasteuergerat A19
Bedienteil A16
Fahrantrieb

M4000910D

ill

Dieselmotor A403 /3-2-06-9

|Salldrehzahl [Ufmin] 2188
B15 Istdrehzahl [U/min] 2084
B105 Motordltemperatur [#C] 92

B104 Motoraldruck [mBar] 4320

B270 Motoralstand [rel]
B124 Kihlwassertemperatur [2C] as

BI7F Kraftstoffdruck [mBar] 6445
B197 Kraftstofftemperatur [#C] 60
B111 Ladedruck [mBar] 1660
E112 Ladelufttemperatur [#C] 40
werbrauch [1/h] 58
Drehmoment [%] 87
Lastquotient [%] a9
577 Puffertank Hiveau oben leer
576 Puffertank Miveau unten woll

40009200
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j 31. 7.2012 l
19:18 ,' 2
Dlag nose 3-2-
Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Eingdnge Drehzahl 03
Ausgange PWM+SW 04 |
CAN-Bus 0s |
Dieselmotor A403 ADM 06 |
Fehlerspeicher 07
Joystick Rechts A10 08
Joystick Links A20 09 |
Klimasteuergerat A19 10 |
Bedientell A16 11)]
Fahrantrieb 12 |
e
[ ] [ ]
[ ) [ )
[ ] [ ]
[ ] [ ]
[ ] °

Fehlerspeicher
Fehlerspeicher Diesel r il
Fehlerspeicher Maschine 2 |

M4000940D

Fehlerspencher
|Fehlerspetcher Dieselmotor

31. 7.2012
o] e R 9 ) (1

Fehlerspeicher Dieselmotor
SPN FMI

¥ ein= Eintrage

Fehlerspeicher

- Kapitel 8
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j 31. 7.2012 [
19:24 LA

Dlag nose 3 -2-

Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Eingdnge Drehzahl 03 |
Ausgange PWM+5W 04 |
CAN-Bus 0s |
Dieselmotor A403 ADM 06 |

Fehlerspeicher
Joystick Rechts A10

Klimasteuergerat A19
Bedienteil A16 1)
Fahrantrieb 12 |

M4000990D

M4001000D

TErmom T h
Diagnose 3-2- Joystick Links A20
Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Eingdnge Drehzahl 03 |
Ausgange PWM+5W 04 |
CAN-Bus 0s | ceee P
Dieselmotor A403 ADM 06 |
Fehlerspeicher o7)|
Joystick Rechts A10 08
| Joystick Links A20 09
Klimasteuergerat A19 10 |
Bedienteil A16 1)

Fahrantrieb 12 |
Kapitel 8 340
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=) B [31.7.2012
n '.
o1 e e 0 ()

F B |31 72018 ' [
Diagnose 3-2- )| S| 19:20 LI ) [l
Eingange Digital 01 Klimasteuergerat A3-2-10-7
Eingange Analog 02 B53 Aussentemperatur °C 25
Eingange Drehzahl 03 B41 Innentemperatur *C 23
Ausgange PWM+SW 04 | B37 Ausblastemperatur C 20

9 Solltemparatur *C 23
CAN-Bus 05 | coe .) B52 Poti Heizungsventil % 25
Dieselmotor A403 ADM 06 | AL3 Drehzahl Geblise % 42
Fehierspeicher o e e ——— 8
Joystick Rechts A10 08 | f:' :I‘I“'::""I‘“ = :m

- - makupplung Sol
Joystick Links A20 09 553 Kiimsaniage Druckschalter Fr
|Klimasteuergerat Al9 10 552 Verdamph = limaanlas OK
Bedienteil A16 11)] Dieselmotor oK
Fahrantrieb 12 |
w0100

M4001050D

Diagnose 3-2-

Eingange Digital 01

ERGAgelAnaice 0z 5| B [31.7.2012 ' [

Eingange Drehzahl 03 | )] 19:29 } _!| |______

Ausgange PWM+SW 04 eoocPp | Bedienteil AlS 3-2-11-|Mecceee

CAN-Bus 05 Bedienteil A16 1 .
[ ]

Dieselmotor A403 ADM 06 | LED Test 2] .

Fehlerspeicher 0?)| e .

Joystick Rechts A10 08 | :

Joystick Links A20 09 | .
[ ]

Klimasteuergerat A19 10 o

:

Fahrantrieb 12 :
[ ]
[ ]
LJ

\l

(...............................

Bei Druck auf die Mitte des Drehrades missen alle LED
am Bedienteil leuchten (Funktionskontrolle).

ROPA
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Fahrantrieb
B09 Fahrpedal 1
B32 Fahrpedal 2
Fahrpedal nach Sicherheit
Speed Soll vor Regler Haze 2
B47 Fahrgeschwindigkeit
Sollwert Fahrantrieb

B26 DS Fahrantrieb

Eingriff Druckabschneidung

|Motordriickung

Eingriff Grenzlastregler
T10 Fahrpumpe vorwirls
T11 Fahrpumpe rackwirls
T12 Fahrmotor

BE&1 DS Bremedruck
M4001100D.

% = | 7]
5 IR

Diagnose 3
Eingange Digital
Eingange Analog
Eingange Drehzahl
Ausgange PWM+5W
CAN-Bus
Dieselmotor A403 ADM
Fehlerspeicher
Joystick Rechts A10
Joystick Links A20
Klimasteuergerat A19
Bedienteil Al6

M4001090D

Fahrantrieb
T118 Motorbremse
Untersetzungsworwahl
Gangvorwahl

537 Unterzatzer langtam
538 Untersetzer schnell
501 Schalter Gang 1
S02 Schalter Gang 2

Y121 MV 1. Gang Getriebe

Y122 MV 2. Gang Gelriebe

BEO Vorratsdruck Luftkessel
563 Parkbremse Kippschalter
525 DS Parkbremsitberwachung

® @ ® 0 s kahrtrichtung
maoott100

Y123 MV Untersetzer langsam (Schildl 1

Y124 MV Untersetzer schnell (Haze) [

1
o
7
o
o
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8.6

Fehlersuche Waage

Wahlen Sie im Meni ,Waage” den Meniipunkt ,Diagnose Waage*“ und bestatigen
Sie durch Druck auf die Mitte des Drehrades die Auswahl.

Waage

AR i o)1
B

Summe Tag

Summe Saison

Kalibrierung

Parameter Waage

w4 | alle Yorgabewerte

‘Diagnose Waage 3-7-25
Bandgeschwindighkeit [cm/z] 113

@6

(9) G:TJ
® @

(F1

Modus Waage
|

Freigabe Start
Freigabe Stop
Freigabe Mullabgleic|

MO summierung aktiv

Fehler Kalibrieren
Fehler allgemein

Fehler DZ (iberlader
P | Fehler Winkslsensor

Fehler Wigezelle 1
:DFM Wigezelle 2
Bandgeschwindighel

‘Diagnose Waage 3-7-9

‘winkelbereich aberschritten

|___ySummierschwelle Gberzchritten

[Fehler Granze NHullabgleich

Fehler DZ-Sensor Uberlader

& @
; @@
X
@ @
(9) (o)

®e

= (=

Spur

t [cm/s]

ROPA
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8.7

8.71

Fehlercodes Dieselmotor Mercedes-Benz

Die Mercedes-Benz Fehlercodes werden vom ADM3-Rechner an das Farbterminal

gesendet und kénnen dort abgelesen werden.

Der Fehlercode ist aufgeschlisselt in die Bereiche:
SPN-Nummer/FMI-Nummer
Die folgende Liste ist ausschlieRlich zur Stérungsbehebung durch speziell

unterwiesenes Fachpersonal gedacht. Deshalb wird sie von Mercedes-Benz
ausschlieBlich in englischer Sprache bereitgestellt.
Hiermit kann die Bedeutung von SPN/FMI entschllsselt werden.

Fehlercodes der MB-Diagnoseversion 210

The background colour
The background colour
The background colour
broadcasted by the ADM over J1939.

is used to indicate the newly supported or changed fault codes since diagnosis version 207.
is used to indicate the newly supported or changed fault codes since diagnosis version 210.
indicates PLD/MR2 fault codes which are received from the PLD/MR2 control unit and are

ADMS fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN/FMI (K-line) (K-line)
51/0 = 12419 Engine Throttle Position | Above Measuring Range LS'\(A:QN_
51/1 - 12420 Engine Throttle Position | Below Measuring Range LS,SQN_
. . - Measuring Range Not LSCAN-
51/2 12424 | Engine Throttle Position Plausible MR
51/2 - 14217 | Engine Throttle Position | Performance LS&QN'
Engine Throttle Position S LSCAN-
51/3 - 14205 S Circuit High MR
Engine Throttle Position R LSCAN-
51/4 = 14206 Soisar Circuit Low MR
51/7 - 12431 Engine Throttle Position | Defective LS&:QN"
51/13 = 14218 | Engine Throttle Position | Position Not Learned LS,SQN-
. CAN-
69/9 17309 Two Speed Axle Switch | Abnormal Update Rate 11939
. Received Network Data CAN-
69/19 17319 Two Speed Axle Switch i Eiar 11939
’ ; CAN-
70/9 17409 Parking Brake Switch Abnormal Update Rate 11939
i ] Received Network Data CAN-
70/19 17419 Parking Brake Switch i (e 11939
84/3 10103 Veicle Speed (C30r | o0 it - Check wiring 15/03
J1939)
Vehicle Speed (C3 or CAN-
84/9 10109 J1939) Abnormal Update Rate 11939
84/ 14 10114 Yfggf Speed (C30r | ginal Not Plausible - Check wiring 15/03
Vehicle Speed (C3 or Received Network Data CAN-
CAs il J1939) in Error J1939
- Restart accelerator pedal
adjustment routine
- Check wiring
91/0 10200 ﬁfjf'gegg;m Pedal (AFPS | \ot Adjusted - Limit value idle operation 21111
position: 5,0 V
- Limit value kickdown position:
49V
- Pedal unit exchange, if
defective
- check wiring
91/3 10203 Qrcj?I;Srg;or Pedal (AFPS Voltage too High - Limit value idle operation 21/11
position: 5,0 V
- Limit value kickdown position:
49V
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code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN/FMI | (K-line) | (K-line)
- Pedal unit exchange, if
defective
- Check wiring
91/4 10204 - ﬁfjf'gegg;m Pedal (AFPS | \/jtage too Low - Limit value idle operation 21111
position: 5,0 V
- Limit value kickdown position:
49V
Accelerator Pedal (AFPS CAN-
91/9 10209 - or J1939) Abnormal Update Rate 11939
_ Accelerator Pedal (AFPS | Received Network Data CAN-
EAt Lo or J1939) in Error J1939
94/0 - 11715 | Fuel Pressure Circuit High Input LS’\(/)IQN'
94 /1 - 11716 | Fuel Pressure Circuit Low Input LS,\%N'
94/2 - 11717 | Fuel Pressure Range/Performance LSﬁQN-
94/3 - 13015 | Fuel Pressure Open Circuit LECAN-
94 /4 - 13016 | Fuel Pressure Shorted To Ground LS&QN'
Pressure Too High/Too LSCAN-
94/14 - 11917 | Fuel Pressure o MR
CAN-
96/9 17509 - Fuel Level Abnormal Update Rate
J1939
Received Network Data CAN-
96 /19 17519 - Fuel Level in Error J1939
- Oil discharge with to strong
overstocking.
) ) ) - Remark: This problem can
98/0 10400 B Oil Level (from PLD/MR2) | Oil Level too High occur also if in PLD/MR?2 the PLD/MR2
false type of oil pan were
programmed.
98 /1 10401 - Oil Level (from PLD/MR2) | Low Oil Level - Refill oil PLD/MR2
98/2 - 12026 | Oil Level (from PLD/MR2) | Oil Level too High or too Sl
Low MR
98/2 - 12403 Oil Level (from PLD/MR2) | Oil Level Not Plausible LsﬁéN_
: Data Erratic, Not LSCAN-
98/2 - 12517 Oil Level (from PLD/MR2) Plausible MR
98/3 - 12516 | Oil Level (from PLD/MR2) | Voltage Below LSCAN-
98/4 - 12515 | il Level (from PLD/MR2) | Voltage Above LECAN-
98/5 - 12509 | Oil Level (from PLD/MR2) | Open Circuit LSCAN-
- Refill oil
- Remark: This problem can
98/ 14 10414 - Oil Level (from PLD/MR2) | Oil Level too Low occur also if in PLD/MR2 the PLD/MR2
false type of oil pan were
programmed.
Qil Pressure (from ) . -
100/1 10501 - PLD/MR2) Low Oil Pressure - Check oil pump and oil circuit | PLD/MR2
Qil Pressure (from 1 LSCAN-
100/ 1 - 12021 PLD/MR?) Qil Pressure too Low MR
Oil Pressure (from LSCAN-
100/2 - 11617 PLD/MR?) Range/Performance MR
Oil Pressure (from f LSCAN-
100/3 - 11615 PLD/MR2) High Voltage MR
: Oil Pressure (from LSCAN-
100/ 4 11616 PLD/MRY) Low Voltage MR
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code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN /FMI (K-line) (K-line)
Oil Pressure (from ) ) -
100/ 14 10514 - PLD/MR2) Oil Pressure too Low - Check oil pump and oil circuit. | PLD/MR2
Qil Pressure (from f LSCAN-
100/ 14 - 12020 PLD/MR?) Oil Pressure too Low MR
Turbo Charger/ . LSCAN-
102/0 - 11820 Supercharger Overboost Condition MR
} Turbo Charger/ Boost System LSCAN-
[ Ve Supercharger Performance MR
: Turbo Charger/ Boost Sensor “A” Circuit LSCAN-
lole Uiy Supercharger Range/Performance MR
. Turbo Charger/ Boost Sensor “A” Circuit LSCAN-
15248 k2 Supercharger High MR
: Turbo Charger/ Boost Sensor “A” Circuit LSCAN-
By Vet Supercharger Low MR
. Turbo Charger/ Boost System LSCAN-
= Vilere Supercharger Performance MR
: Turbo Charger/ Bypass Valve — LSCAN-
e T Supercharger Mechanical MR
: Turbo Charger/ Underboost, Control at LSCAN-
1P 11873 Supercharger Limit MR
: Turbo Charger/ Underboost, Control LSCAN-
2 ke Supercharger Deviation too High MR
} Turbo Charger/ Boost System LSCAN-
=0 VTS Supercharger Performance MR
: Turbo Charger Speed _— LSCAN-
103/3 12616 ST Circuit Low MR
103/ 4 : 12615 | Jurbo Charger Speed | ;0 it High Leioiil
Sensor MR
103/ 7 B 12612 Turbo Charger Speed Signal Timeout, no LSCAN-
Sensor revolution on charger 1 MR
105/0 - 11822 | Intake Air Temperature Temperature Too high LS,\(/;ISN'
: Intake Air Temperature i LSCAN-
105/3 11215 e Circuit High MR
B Intake Air Temperature e f LSCAN-
105/ 4 11216 e— Circuit Low MR
107/0 10800 - Air Filter Sensor (LF_SE) B:gﬁ'e”“a' Pressure 100 | _ o0k wiring. 15/08
107 /3 10803 - Air Filter Sensor (LF_SE) | Open Circuit - Check wiring. 15/08
107 /4 10804 - Air Filter Sensor (LF_SE) | Short Circuit to Ground - Check wiring. 15/08
f - Cooling-water level and
: Coolant Temperature High Coolant A U LSCAN-
e 121221 1om PLD/MR?) Temperature ezl el MR
check.
. Coolant Temperature o [T LSCAN-
110/3 11515 (from PLD/MR2) Sensor 1 Circuit High MR
Coolant Temperature - LSCAN-
110/ 4 - 11516 (from PLD/MR?) Sensor 1 Circuit Low MR
- Cooling-water level and
: Coolant Temperature Coolant Temperature too ) A
110/ 14 10914 (from PLD/MR?) High cooling circuit PLD/MR2
check.
Coolant Level Sensor - Refill coolant
111/1 11001 - (KW_SE) Low Coolant Level - Check wiring 15/07
- Check wiring
111/3 11003 - ((?"V‘\’I'agtE')-e"e' Sensor | open Gircuit - Voltage must be larger than 15/07
= 2,0 V.
111/4 11004 Coolant Level Sensor | gt Gircuit to Ground | - Check wiri /
- (KW_SE) ort Circuit to Groun - Check wiring. 15/07
Coolant Level Sensor - Refill coolant
111/14 11014 - (KW_SE) Coolant Level too Low - Check wiring 15/07
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SPN /FMI (K-line) (K-line)
. - Check battery voltage
1580 11100 ; (E‘Ta;:ﬁ:iyngl":tg)ge Switched | 5o Voltage - Check parameter 2/08 21/02
(24V/12V selection)
) - Check battery voltage
158 /1 11101 - ?Fietlt%riynglo:tg)ge Switched Under Voltage - Check parameter 2/08 21/02
(24V/12V selection)
; Battery Voltage Switched q LSCAN-
158 /2 12219 (Terminal 15) Inconsistent MR
. Battery Voltage Switched | Starter Switch LSCAN-
= k) (Terminal 15) Inconsistent MR
Transmission Input Shaft CAN-
161/9 17609 - Speed Abnormal Update Rate 11939
Transmission Input Shaft | Received Network Data CAN-
I 1tale - Speed in Error J1939
168/3 . 17542 | System Voltage Voltage High LS&QN'
168/ 4 - 17543 | System Voltage Voltage Low LSﬁQN'
. q Sensor Circuit LSCAN-
171/2 = 13617 | Ambient Air Temperature Range/Performance MR
- Check wiring 21/11
171/3 16603 - Ambient Air Temperature | Voltage too High : Inpu_t Pin erendlng Al 18/18,
configuration of parameter
15/08
13/39
- Check wiring 21/11
171/ 4 16604 - Ambient Air Temperature | Voltage too Low : Inpu_t Pin t_:iependlng Al 18/18,
configuration of parameter
15/08
13/39
) ) CAN-
171/9 16609 - Ambient Air Temperature | Abnormal Update Rate 11939
171/9 - 13604 | Ambient Air Temperature |Lost Message LSﬁQN'
’ . Received Network Data CAN-
171 /19 16619 - Ambient Air Temperature i B 11939
173/0 . 12406 |Engine ExhaustGas | ppoe Nominal Value LECAN-
Temperature MR
) Engine Exhaust Gas f LSCAN-
173/15 12429 Temperature Too High MR
174/3 - 11115 | Fuel Temperature Sensor gireyi igh input LSCAN-
174/ 4 - 11116 | Fuel Temperature Sensor | girc,i | ow Input LSCAN-
175/3 ) 11015 Engine Oil Temperature Circuit High LSCAN-
Sensor MR
) Engine Oil Temperature . LSCAN-
175/ 4 11016 Sy Ciruit Low MR
: : Engine Overspeed LSCAN-
190/0 10530 | Engine Speed Condition MR
Transmission Output CAN-
191/9 17709 - Shaft Speed Abnormal Update Rate 11939
_ Transmission Output Received Network Data CAN-
e ol Shaft Speed in Error J1939
Ambient Air Combi L LSCAN-
354/3 = 13415 Sensor, Part Humidity Circuit High MR
Ambient Air Combi — LSCAN-
354/ 4 - 13416 Sensor, Part Humidity Circuit Low MR
Transmission Current CAN-
523/9 17809 - @een Abnormal Update Rate 11939
Transmission Current Received Network Data CAN-
S NIl ) Gear in Error J1939
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code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN /FMI (K-line) (K-line)
Transmission Selected CAN-
524 /9 17909 - Gear Abnormal Update Rate 11939
Transmission Selected Received Network Data CAN-
S 1l : Gear in Error J1939
Accelerator Pedal Idle . 21/12
558/ 1 11701 - Switch (GAS1 + GAS2 or g‘;:)hu%'?\‘”;'s Boualbut | cpeck wiring and
J1939) 21/13
Accelerator Pedal Idle ’ - Check wiring 21/12
558 /5 11705 . Switch (GAST + GAS2 or gﬁ‘chuﬁw'mhes Open - Pedal unit exchange, if and
J1939) defective 21/13
Accelerator Pedal Idle CAN-
558 /9 11709 - Switch (GAS1 + GAS2 or | Abnormal Update Rate
J1939
J1939)
Accelerator Pedal Idle - check wiring 21/12
558 /12 11712 - Switch (GAS1 + GAS2 or | Both Switches Closed - Pedal unit exchange, if and
J1939) defective 21/13
Accelerator Pedal Idle .
558 /19 11719 - | Switch (GAS1 + GAS2 or | Fieceived Network Data oL
in Error J1939
J1939)
Accelerator Pedal CAN-
559/9 18009 - Kickdown Switch Abnormal Update Rate 11939
Accelerator Pedal Received Network Data CAN-
e 1zl : Kickdown Switch in Error J1939
Transmission Torque CAN-
573/9 18109 - Converter Lockup Abnormal Update Rate 11939
Engaged
Transmission Torque .
573/19 18119 - Converter Lockup Eeérerg’fd Networi Data ﬁg’;é
Engaged
Transmission Shift In CAN-
574 /9 18209 - | a— Abnormal Update Rate J1939
Transmission Shift In Received Network Data CAN-
A lerl) ) Process in Error J1939
Cruise Control Enable CAN-
596 /9 18309 - Switch Abnormal Update Rate J1939
Cruise Control Enable Received Network Data CAN-
e gy : Switch in Error J1939
. CAN-
597/9 18409 - Brake Switch Abnormal Update Rate J1939
. Received Network Data CAN-
597 /19 18419 - Brake Switch iy — 11939
) CAN-
598 /9 18509 - Clutch Switch Abnormal Update Rate 11939
] Received Network Data CAN-
598/19 18519 - Clutch Switch iy 11939
Cruise Control Switch Abnormal Update Rate CAN-
e Ut - CC- (Set + Coast) (Set Switch) J1939
599 /12 11812 . Cruise Control Switch Both Switches CC- and |- Check wiring 1:;%4
CC- (Set + Coast) CC+ Closed - Check cruise control switch 18/05
. . Plausibility Check Failed - ] 18/04
509/14 | 11814 - gg‘_‘?g;"”gﬂ;‘{;’"eh (Check Stalk Switch S Ee i B el S and
+ Wiring) P 12/07
Cruise Control Switch Received Network Data CAN-
e Ik ) CC- (Set + Coast) in Error J1939
Cruise Control Coast CAN-
600/9 18609 - (Decelerate) Switch Abnormal Update Rate 11939
Cruise Control Coast Received Network Data CAN-
AR 18619 © | (Decelerate) Switch in Error J1939
_ Cruise Control Switch Abnormal Update Rate CAN-
S 11909 CC+ (Res + Acc) (Resume Switch) J1939
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SPN / FMI (K-line) (K-line)
601/ 12 11912 ) Cruise Control Switch Both Switches CC+ and |- Check wiring 1::1%4
CC+ (Res + Acc) CC- Closed - Check cruise control switch 18/05
. . Plausibility Check Failed - . 18/05
601/ 14 11914 - gcuf(eﬂggr‘ff\'cf;"’ eh | (Check Stalk Switch T il e and
Wiring) P 12/07
Cruise Control Switch Received Network Data CAN-
a0 il B ) CC+ (Res + Acc) in Error J1939
) CCVS Cruise Control Abnormal Update Rate or CAN-
it T Accelerate Switch Signal Not Available J1939
CCVS Cruise Control Received Network Data CAN-
sz Y ) Accelerate Switch in Error J1939
) . Immobilizer Number of LSCAN-
609/0 - 19960 | Anti Theft Device Keys Limited to 8 MR
609/2 12002 PLD/MR2 Error Unknown Cause - Check PLD/MR2 Error Codes | PLD/MR2
7 q Immobilizer TPC Signal LSCAN-
609/2 - 19963 | Anti Theft Device Error CAN MR
609/2 . 19965 | Anti Theft Device e Codllulut L S
Key MR
. . . Immobilizer TPC Signal LSCAN-
609 /9 19964 | Anti Theft Device Error Starter Line VR
Data Map Manipulated, L
609 /11 - 14056 | PLD/MR2 Control Module LSCAN
Performance
Data Map Manipulated,
609 /11 - 14058 |PLD/MR2 Control Module LSCAN-
Programming Error
) f Immobilizer Automatically LSCAN-
609 /11 - 19962 | Anti Theft Device Activated MR
PLD/MR2 Barometric - LSCAN-
609/ 12 = 11315 Pressure Gircuit Open Circuit MR
609/ 12 - 11316 |FLDMR2 Barometric | o004 16 Ground S
Pressure Circuit MR
: Auxiliary Voltage 8,5V LSCAN-
609/ 12 12401 PLD/MR2 Defective VR
609/12 - 12402 PLD/MR2 Common Internal Error LSﬁQN'
Limp Home Controller / LSCAN-
s ) LA HHRHARE Controller #2 Defective MR
High Side Driver PVB1 LSCAN-
609/ 12 - 14034 | PLD/MR2 Defective MR
High Side Driver PVB2 LSCAN-
609/ 12 - 14035 |PLD/MR2 Defective MR
High Side Driver PV5 LSCAN-
609/ 12 - 14036 | PLD/MR2 Defective VR
Starter Driver Defective LSCAN-
609/ 12 - 14038 | PLD/MR2 (Redundant) MR
609/ 12 : 14039 | PLD/MR2 Starter Driver Defective LSCAN-
(Main) MR
609 /12 = 14040 PLD/MR2 Diagnosis Starter Error LS,\(;’IQN'
609/ 12 - 14041 PLD/MR2 Diagnosis Starter Error LS&QN'
Low Speed CAN Data LSCAN-
609/ 12 - 14054 | PLD/MR2 Error MR
609 /12 - 14262 |PLD/MR2 Wrong Boot Block LSCAN-
609 /12 - 14296 | PLD/MR2 Bootloader | APPlication Software L2
Defective MR
609/12 - 14297 PLD/MR2 Bootloader Flash Memory Defective LS,\(/’\IQN'
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code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN / FMI (K-line) (K-line)
609/ 12 - 14298 | PLD/MR2 Bootloader | Flash Not Erasable LECAN-
B No Application Software LSCAN-
609/ 12 14299 PLD/MR2 Bootloader In Flash MR
. PLD/MR2 Starter Relay | Shorted (Main or LSCAN-
gy Tl Circuit Redundant) MR
No. Of Cylinders Not LSCAN-
609/13 - 12400 PLD/MR2 Corresponding To Engine MR
Type
609/ 14 = 14037 | PLD/MR2 Program Wrong No. of Cylinders LS,\(;’IQN_
609 / 14 - 14047 | PLD/MR2 Program Set of Maps Error LS,S’IQN'
609/ 14 - 14048 | PLD/MR2 Program Wrong No. of Cylinders LS,\C/I:QN_
609/ 14 : 14049 | PLD/MR2 Program PWM Calibration LECAN-
609/ 14 - 14050 PLD/MR2 Program Wrong Hardware LS,\(;’IQN'
609/ 14 - 14051 | PLD/MR2 Program EEPROM Checksum 1 LSCAN-
609 / 14 : 14052 | PLD/MR2 Program EEPROM Checksum 2 LECAN-
609 / 14 : 14053 | PLD/MR2 Program EEPROM Checksum 3 LS,&QN'
Euromot3b / Tier4i Chassis Control Module 7 7 LSCAN-
609/ 14 - 14269 Engine Control Module Mismatch New Since Version 10.00 MR
. . Immobilizer Response LSCAN-
609/ 14 - 19961 Anti Theft Device T MR
611/4 : 16506 | Oil Separator Circuit Low LSCAN-
611/12 ; 16564 | Oil Separator Circuit High LSCAN-
: Supply Analog ) )
620/3 12103 Accelerator Pedal (AFP-+) Voltage too High Supply voltage > 5,2 V. 21/09
. Supply Analog .
620/4 12104 Accelerator Pedal (AFP-+) Voltage too Low Supply voltage < 4,8 V. 21/09
- Check wiring (engine CAN)
- Check configuration: PLD/MR2
625/ 2 12202 _ CAN Link ADM3 — No Communication with parameter (../..) and ADM3 )
PLD/MR2 PLD/MR2 parameter 01/01 to be set to
equal functionality (One wire
capability)
CAN Link ADM3 — . ) - . LSCAN-
625/2 = 10102 PLD/MR2 Invalid Data Received - Check wiring (engine CAN) MR
CAN Link ADM3 — o L . LSCAN-
625/2 - 10104 PLD/MR2 No Communication - Check wiring (engine CAN) MR
CAN Link ADM3 — — L . LSCAN-
625/ 14 = 10100 PLD/MR2 CAN B Bus (+) Circuit - Check wiring (engine CAN) MR
CAN Link ADM3 — - L . LSCAN-
625/ 14 = 10101 |57p /MISZ CAN B Bus (-) Gircuit - Check wiring (engine CAN) i
Control Module Vehicle LSCAN-
625/ 14 - 10149 PLD/MR2 Options Error MR
630/2 - 14092 | Control Module Module Performance LSCAN-
630/9 : 14149 | Control Module Vehicle Options Error |~ Check Engine Brake e
Parameters MR
Fuel Shutoff Valve "A" - LSCAN-
632/5 - 12430 il Circuit Open MR
Crankshaft Position Circuit LSCAN-
B } i Sensor “A” Range/Perforamnce MR
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code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN /FMI (K-line) (K-line)
Crankshaft Position S LSCAN-
636/3 - 10309 Sensor “A” Open Circuit MR
Crankshaft Position LSCAN-
636 /4 - 10308 Sensor “A” Low Input MR
Camshaft Position
636/7 - 10311 | Crankshatt Position Correlation (Bank 1 LSCAN-
Sensor)
Crankshaft Position ] LSCAN-
636/8 - 10312 Sensor “A” Cirouit Time Out MR
Crankshaft Position q LSCAN-
636/ 14 - 10313 Sensor “A” Polarity Error MR
- Check wiring
At Least One J1939 . CAN-
639 /2 14902 - SAE J1939 Interface Message is Missing J%ZZCK other Control Units on J1939
651/5 - 15027 | Injector Cylinder 1 Open Ciruit LS,\CA:'RAN'
651/6 ; 15028 | Injector Cylinder 1 Shorted Circuit LS&QN'
) . ) Injection Timing, No LSCAN-
651/7 15026 | Injector Cylinder 1 Piunger MR
651/12 - 19044 | Injector Cylinder 1 Idle Control At Limit LS,SQN'
. . ) Cylinder Correction At LSCAN-
651/ 14 19045 | Injector Cylinder 1 Limit MR
652/5 : 15127 | Injector Cylinder 2 Open Circuit LS&QN'
652/6 : 15128 | Injector Cylinder 2 Shorted Circuit LECAN-
) . . Injection Timing, No LSCAN-
652 /7 15126 | Injector Cylinder 2 Piunger MR
652/ 12 - 19144 | Injector Cylinder 2 Idle Control At Limit LS,\%{N'
R f q Cylinder Correction At LSCAN-
652/ 14 19145 | Injector Cylinder 2 Limit MR
653 /5 - 15227 | Injector Cylinder 3 Open Circuit LS,S'SN'
653 /6 ; 15228 | Injector Cylinder 3 Shorted Circuit LSCAN-
) ) ) Injection Timing, No LSCAN-
653 /7 15226 | Injector Cylinder 3 Piunger MR
653/ 12 : 19244 | Injector Cylinder 3 Idle Control At Limit LS,SQN'
B q q Cylinder Correction At LSCAN-
653/ 14 19245 | Injector Cylinder 3 Limit MR
654/5 : 15327 | Injector Cylinder 4 Open Circuit LS&SN'
654 /6 - 15328 | Injector Cylinder 4 Shorted Circuit LS&QN'
: f " Injection Timing, No LSCAN-
654 /7 15326 | Injector Cylinder 4 Piunger MR
654 /12 - 19344 | Injector Cylinder 4 Idle Control At Limit LSCAN-
. 8 n Cylinder Correction At LSCAN-
654 /14 19345 | Injector Cylinder 4 Limit MR
655/5 - 15427 | Injector Cylinder 5 Open Circuit LS,\(Z'RAN'
655/6 - 15428 | Injector Cylinder 5 Shorted Circuit LS“(A:SN'
: " f Injection Timing, No LSCAN-
655/7 15426 | Injector Cylinder 5 Plunger MR
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SPN/FMI | (K-line) | (K-line)

655/ 12 - 19444 | Injector Cylinder 5 Idle Control At Limit '-S,\C;;QN’
! " Cylinder Correction At LSCAN-

655/ 14 - 19445 | Injector Cylinder 5 Limit MR
656 /5 - 15527 | Injector Cylinder 6 Open Circuit LS,\C/’;QN’
656/ 6 - 15528 | Injector Cylinder 6 Shorted Circuit LSCAN-
656 /7 - 15526 | Injector Cylinder 6 s e 10w, b L

Plunger MR
656 /12 - 19544 | Injector Cylinder 6 Idle Control At Limit '-S,\C/’;QN’
656/ 14 - 19545 | Injector Cylinder 6 CylinderCorrection At LSCANS

Limit MR
657 /5 - 15627 | Injector Cylinder 7 Open Circuit LS,\CA’QN'
657 /6 - 15628 | Injector Cylinder 7 Shorted Circuit LS,\CA;QN-
65717 - 15626 | Injector Cylinder 7 HESET T, b Lecia

Plunger MR
657/ 12 - 19644 | Injector Cylinder 7 Idle Control At Limit LSCAN-
657 /14 ; 19645 | Injector Cylinder 7 Cylinder Correction At Leicili:

Limit MR
658/ 5 - 15727 | Injector Cylinder 8 Open Circuit LS,&QN'
658 /6 - 15728 | Injector Cylinder 8 Shorted Circuit LS,SIQN'
: f q Injection Timing, No LSCAN-

658 /7 15726 | Injector Cylinder 8 Piunger MR
658 /12 - 19744 | Injector Cylinder 8 Idle Control At Limit LSCAN-
658/ 14 ; 19745 | Injector Cylinder 8 Cylinder Correction At Laici:

Limit MR
: Output Relay 1 Starter Relay Shorted To LSCAN-

e 18005 | p| p/MR2) High MR

. - Check wiring
677/3 13303 - Output Relay 1 (REL 1) | Open Circuit - Check relay 1 15/12
677/ 4 13304 - |output Relay 1 (REL1) | Short Circuit to Ground |~ SPeck wiring 15/12
- Check relay 1

: Output Relay 1 Starter Relay Open LSCAN-

il 18009 | pLD/MR2) Circuit MR
. Output Relay 1 Starter Relay Shorted To LSCAN-

e 18008 | p| p/MR2) Ground MR
: Output Relay 1 Starter Stick, Does not LSCAN-

Gy iy 18086 | p| p/MR2) Engage MR
: Output Relay 1 A LSCAN-

677/ 14 18033 (PLD/MR?) Starter Relay Stick MR
697/3 - 17007 | Proportional Valve 1 Circuit High LS,\%‘N'
} Proportional Valve Shorted To Battery LSCAN-

B e s Bank 1 Voltage Bank 1 MR
Proportional Valve Shorted To Ground LSCAN-

i : 17708 | Bank 1 Bank 1 MR
Proportional Valve - LSCAN-

697 /5 - 12425 Bank 1 Open Circuit MR
697/5 - 17009 | Proportional Valve 1 Open Circuit LECAN-
697 /6 - 17006 | Proportional Valve 1 Shorted To Ground LS,SIQN'
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SPN /FMI (K-line) (K-line)
698/3 ; 17305 | Proportional Valve 2 Shorted To Battery Leicatir
Voltage MR
) Shorted To Battery LSCAN-
698/3 - 17307 Proportional Valve 2 Voltage MR
Proportional Valve - LSCAN-
698/5 = 12426 Bank 2 Open Circuit MR
698/5 : 17309 | Proportional Valve 2 Open Circuit Lsﬁé‘“'
698 /5 - 17317 | Proportional Valve 2 Open Circuit LS,\(ZQN'
698 /6 - 17306 | Proportional Valve 2 Shorted To Ground LS,SIQN'
699 /3 - 17107 | Proportional Valve 3 Shorted To Battery Leicili
Voltage MR
699 /5 ; 17109 | Proportional Valve 3 Open Circuit LSﬁQN'
699 /6 - 17106 | Proportional Valve 3 Shorted To Ground LS,SIQN'
700/3 - 17207 | Proportional Valve 4 Shorted To Battery IO
Voltage MR
700/5 - 17209 | Proportional Valve 4 Open Gircuit LS,\(A’QN'
700/6 - 17206 | Proportional Valve 4 Shorted To Ground LS,\S’;QN'
. CNG Lock Valve Shorted LSCAN-
705/3 - 12411 Proportional Valve 5 To Battery Voltage MR
. - Shorted To Battery LSCAN-
705/3 17405 | Proportional Valve 5 Voltage MR
: Proportional Valve Shorted To Battery LSCAN-
MY 17805 | gank 2 Voltage MR
: CNG Lock Valve Shorted LSCAN-
705/ 4 - 12412 | Proportional Valve 5 o I MR
705/ 4 - 17408 | Proportional Valve 5 Shorted To Ground LS,SIQN'
. Proportional Valve LSCAN-
705/ 4 17808 Bank 2 Shorted To Ground MR
706/3 - 17609 | Proportional Valve 6 Open Circuit LSoAN:
706/5 ; 17607 | Proportional Valve 6 Sl T el e
Voltage MR
706 /6 - 17606 | Proportional Valve 6 Shorted To Ground LS,\(A:QN'
Camshaft Position
723 /3 - 10409 | Sensor “A” (Bank 1 or Open Circuit LEGAL
) MR
Single Sensor)
Camshaft Position LSCAN-
723/ 4 - 10408 | Sensor “A” (Bank 1 or Shorted To Ground MR
Single Sensor)
Camshaft Position
723/8 - 10412 | Sensor “A” (Bank 1 or Time Out e
) MR
Single Sensor)
Camshaft Position ) .
723/14 - 10413 | Sensor “A” (Bank 1 or g\‘l’v':”tégrm“ TS LSCAN-
Single Sensor) PP
_ Intake Air Heater - - Check wiring
729/3 14003 (MBR_KD) Open Circuit - Eleek Sl vERE 15/10
: Intake Air Heater . - Check wiring
729/4 14004 (MBR_KD) Short Circuitto Ground | - = 25 1o oid valve 15/10
Intake Air Heater _— LSCAN-
729/5 - 16409 (PLD/MR2) Circuit Open MR
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ADMS3 fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN/FMI (K-line) (K-line)
Intake Air Heater - . LSCAN-
729 /12 - 16432 (PLD/MR2) Circuit Universal Troubles MR
730/0 13900 - Output Relay 2 (REL 2) - Check relay 2 15/09
Temperature After - Check arid heater
Activation 9
; Relay Permanently - Check wiring
730/ 1 13901 Output Relay 2 (REL 2) Closed (Grid Heater) - Check relay 2 15/09
. Relay Permanently Open |- Check wiring
730/2 13902 Output Relay 2 (REL 2) (Grid Heater) - Check relay 2 15/09
. Voltage too High when . -
730/3 13903 Output Relay 2 (REL 2) Activated Check wiring 15/09
: Voltage too Low when - Check wiring
730/ 4 13904 Output Relay 2 (REL 2) Activated - Check relay 2 15/09
870/3 - 14223 | SCR Diffusor Heating | Circuit High LSﬁQN'
Heater Regeneration N LSCAN-
870/3 = 14270 System Circuit High MR
870/4 - 14222 | SCR Diffusor Heating | Circuit Low LSCAN-
870/ 4 _ 14069 | Heater Regeneration Gircuit Low LSCAN-
System MR
870/5 - 14221 | SCR Diffusor Heating | Circuit Open LS,S]QN'
CAN-
904 /9 18809 - Front Axle Speed Abnormal Update Rate J1939
Received Network Data CAN-
904 /19 18819 - Front Axle Speed i Eher 11939
SCR Module Proportional | ~. ..\ . LSCAN-
925/3 = 17905 Valve Bank Circuit High MR
SCR Module Proportional | ~. . LSCAN-
925/4 - 17908 Valve Bank Circuit Low MR
Engine Retarder CAN-
973/9 18909 - Selection Abnormal Update Rate 11939
B Engine Retarder Received Network Data CAN-
SR 18919 Selection in Error J1939
- Limit values for the supply
voltage of the
974/2 14202 - Rﬁi"Go)‘e Throttle Pedal | Supply (Y,ci’r']taﬁlfao‘;‘ of HFG: 18/17
9 + Minimum value: 4,8 V and
maximum value: 5,2 V.
. Remote Throttle Pedal . - Check wiring
974 /3 14203 (HFG) Voltage too High - Check remote pedal 18/18
. Remote Throttle Pedal - Check wiring
974/ 4 14204 (HFG) Voltage too Low - Check remote pedal 18/18
986 /1 - 10631 |Fan Speed Speed Too Low LSﬁQN'
986 /9 - 10612 |Fan Speed Time Out LS“(;’IQN'
986 /9 - 17112 | Fan Speed Time Out LSﬁQN'
: P - Check wiring
1004 /3 14403 Output Relay 4 (REL 4) Open Circuit - Check relay 4 18/01
: . - Check wiring
1004/ 4 14404 Output Relay 4 (REL 4) | Short Circuit to Ground - Check relay 18/01
Output PWM Pedal
1005/3 14503 - Supply or Transmission | Open Circuit - Check wiring. 15/05
(FP+)
Output PWM Pedal
1005/4 14504 - Supply or Transmission | Short Circuit to Ground - Check wiring. 15/05
(FP+)
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code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN / FMI (K-line) (K-line)
: PWM Accelerator Pedal | No Supply Voltage at Pin | _ -
1015/1 15001 (PWM FFG) FP+ Check wiring 15/05
. PWM Accelerator Pedal | No Signal at Path 2 - Check wiring
1015/3 15003 (PWM FFG) (GAS2) - Pins 21/13, 15/05 , 21/14.
. PWM Accelerator Pedal | No Signal at Path 1 - Check wiring
1015/4 15004 (PWM FFG) (GAS1) - Pins 21/12, 15/05 , 21/14
- Restart accelerator pedal
1015/5 15005 ; PWM Accelerator Pedal | o1 agjusted adjustment -
(PWM FFG) .
routine
. - Restart accelerator pedal
PWM Accelerator Pedal | Idle Position Out of h
1015/6 15006 - (PWM FFG) Adjusted Range adjus?ment -
routine
- Restart accelerator pedal
1015/7 15007 - PWM Accelerator Pedal | oy ¢ Agjusted Range | adjustment -
(PWM FFG) :
routine
: Decompression Brake P - Check wiring
1072/3 IR Valve (MBR_KD) Qi el - Check solenoid valve e
_ Decompression Brake ol - Check wiring
1072/ 4 10004 Valve (MBR_KD) Short Circuitto Ground | = 25 o oid valve 15/10
Exhaust Brake Valve — - Check wiring
L Jaity : (MBR_BK) Open Circuit - Check exhaust brake valve I
Exhaust Brake Valve o LSCAN-
1074 /3 - 14256 (PLD/MR2) Circuit High MR
_ Exhaust Brake Valve - - Check wiring
1074 /4 14604 (MBR_BK) Short Circuitto Ground | - = 25 1 st brake valve 15/06
Exhaust Brake Valve e LSCAN-
1074/ 4 = 14255 (PLD/MR2) Circuit Low MR
Exhaust Brake Valve A LSCAN-
1074 /5 - 14257 (PLD/MR?2) Circuit Open MR
Exhaust Brake Valve LSCAN-
1074 /12 - 14254 (PLD/MR2) Performance MR
Intake Throttle LSCAN-
1127 /1 - 14259 Turbocharger Underboost VR
Intake Air Temperature e [T LSCAN-
1132/3 - 13115 C—— Circuit High MR
1132/ 4 . 13116 | !ntake Air Temperature | ~ | oW LSCAN-
Sensor 2 MR
1136/0 - 14273 | Engine ECU Temperature | Temperature too High LS&QN'
1136 /1 - 14274 | Engine ECU Temperature | Temperature too Low LSﬁQN’
Engine Turbocharger 1 LSCAN-
1184 /0 - 14422 | Turbine Outlet Temperature Too High MR
Tempeature
Engine Turbocharger 1
1184 /2 - 14263 | Turbine Outlet Not Plausible LS“(A;QN'
Tempeature
Engine Turbocharger 1 L
1184/3 ; 14415 | Turbine Outlet Circuit High LSCAN
Tempeature
Engine Turbocharger 1
1184/ 4 - 14416 | Turbine Outlet Circuit Low LSCAN-
Tempeature
Malfunction Indicator - LSCAN-
1213 /12 - 16327 Lamp (MIL) Control Circuit MR
1227 /7 - 14261 Constant Throttle System | System Performance LS&QN'
1231/9 - 10204 | High Speed CAN Lost Communication =IE
Communication Bus MR
1268/3 - 12432 | Engine Ignition Coil #1 | Circuit High LSCAN-
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ADM3 fault | ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN/FMI | (K-line) | (K-line)
1268/ 4 - 12433 | Engine Ignition Coil #1 | Circuit Low LeoAN
1268 /5 = 12434 | Engine Ignition Coil #1 Open Circuit LS'\(/';QN'
1269/ 3 = 12435 | Engine Ignition Coil #2 Circuit High LS,\C/I;QN'
1269/ 4 - 12436 | Engine Ignition Coil #2 | Gircuit Low LS,\%‘N'
1269/5 - 12437 | Engine Ignition Coil #2 | Open Gircuit LSCAN-
1270/3 : 12438 | Engine Ignition Coil #3 | Circuit High LSCAN-
1270/ 4 - 12439 | Engine Ignition Coil #3 | Circuit Low LeCAN
1270/5 - 12440 | Engine Ignition Coil #3 Open Circuit LS'\(A:QN'
1271/3 = 12441 Engine Ignition Coil #4 Circuit High LSﬁQN'
1271/ 4 - 12442 | Engine Ignition Coil #4 | Gircuit Low LS,\%‘N'
1271/5 = 12443 | Engine Ignition Coil #4 Open Circuit LS,\CA:QN'
1272/3 ; 12444 | Engine Ignition Coil #5 | Circuit High LSCAN-
1272/ 4 - 12445 | Engine Ignition Coil #5 Circuit Low LS,\(/’;QN'
1272 /5 - 12446 | Engine Ignition Coil #5 Open Circuit LS&QN'
1273/3 - 12447 | Engine Ignition Coil #6 | Circuit High LSCAN:
1273/ 4 - 12448 | Engine Ignition Coil #6 | Gircuit Low LS,\C/;’QN'
1273/5 = 12449 | Engine Ignition Coil #6 Open Circuit LS,\(/’;QN'
Jesiz . [ gteeggg:ant Pressure giarﬁ;i;/Performance LSﬁéN-
1387/3 - 18415 gzg:g:ant I Circuit High LS,SQN'
1387 /4 - 18416 gzg;‘g:a”t iR Circuit Low LS,\(A:QN'
1390/0 - 12409 | Znoe Fuel Valve Tinlet | opove Measuring Range LSCAN:
1390/ 1 = 12410 iggg}ﬁtg%%\s/:ﬁg U (ke Below Measuring Range LS,\C/I:QN'
1390 /17 - 12408 | Fn0ine Fuel Valve Tnlet | 15 | g LSCAN-
1623/9 19009 - gng;ggraph Output Shaft | Apnormal Update Rate ﬁAggjg
1623 /19 19019 : ;;Zr;cégraph Output Shaft iI?:elé:;eri‘;/;:-zd Network Data ﬁAglz\gjg
1624 /9 19109 - ;gg;%graph VEEE Abnormal Update Rate ﬁgg‘é
1624 /19 19119 : ;gce:r;cégraph Vehicle ilj]eézreri;/red Network Data \ﬁAggjg
1633/9 19209 - g\',;‘lg‘; Control Pause | Ay ormal Update Rate ﬁAg';'é
1633/14 | 19214 - | Sise Control Pause \(F;éarﬁs Sk St " gheck ‘F’)"grigr%g{esrt?'sk/;;" ftch ot
iring) 12/07
Kapitel 8
Stérung und Abhilfe 356 ROPA



MEUSy

8 Storung und Abhilfe

ADM3 fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN/FMI (K-line) (K-line)
Cruise Control Pause Received Network Data CAN-
12T T : Switch in Error J1939
Ambient Air Combi
1636/ 3 - 13515 | Sensor, Part Circuit High LS,\(A:QN'
Temperature
Ambient Air Combi
1636/4 - 13516 | Sensor, Part Circuit Low LSCAN-
Temperature
Engine Exhaust Gas
B Oxygen Sensor (Lambda | Control Deviation Too LSCAN-
1/ ) Sensor) Fueling High MR
Correction
Engine Exhaust Gas
1695/ 2 - 12450 | Qwgen Sensor (Lambda | b Not plausible AN
Sensor) Fueling MR
Correction
Retarder Selection, non- CAN-
1716 /9 19309 - engine Abnormal Update Rate J1939
Retarder Selection, non- | Received Network Data CAN-
[t I : engine in Error J1939
1761 /1 - 16029 Reductant Level Level Low LS,\CA:QN'
Tier4i Reductant Level LSCAN-
1761/18 - 14270 o Level Too Low MR
1761/3 - 16015 | Reductant Level Sensor | Circuit High LSCAN-
1761 /4 - 16016 Reductant Level Sensor | Circuit Low LS,\SI:QN'
SCR Air Pressure Shut- s [T LSCAN-
1908 /3 = 18107 Off Valve Solenoid Circuit High MR
SCR Air Pressure Shut- P LSCAN-
1908/ 4 - 18106 Off Valve Solenoid Circuit Low MR
SCR Air Pressure Shut- o LSCAN-
1908 /5 - 18109 Off Valve Solenoid Circuit Open MR
Generator Speed f " LSCAN-
2436 /9 = 12712 Sensing Signal-Timeout MR
Exhaust Gas Temperature Sensor LSCAN-
R ) 13215 | Recirculation Circuit High MR
Exhaust Gas Temperature Sensor LSCAN-
2 ; 13216 | Recirculation Circuit Low MR
B Exhaust Gas System Performance, LSCAN-
AU Iatere Recirculation Temperature Diagnosis MR
Exhaust Gas System Performance, LSCAN-
2N . et Recirculation Universal Control Error MR
Exhaust Gas Temperature Too LSCAN-
2R e - 18332 | pocirculation High/Too Low MR
2797/3 : 14805 | Engine Injector Group 1 | Circuit High LECAN-
2797/ 4 - 14806 Engine Injector Group 1 Circuit Low LSﬁQN'
2797 /5 - 12427 | Engine Injector Group 1 | Open Circuit LS,\C/I:QN'
Engine Injector Group 1, L
2797 /9 : 19846 | Cylinder Timeout LS,&QN
Contribution/Balance
2798 /3 : 14905 | Engine Injector Group 2 | Circuit High LS&QN'
2798/ 4 : 14906 | Engine Injector Group 2 | Gircuit Low LECAN-
2798 /5 - 12428 | Engine Injector Group 2 | Open Circuit LS,\(/"\'QN'
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ADMS3 fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN / FMI (K-line) (K-line)
Reductant Tank M LSCAN-
3031/3 - 16115 Temperature Sensor Circuit High VR
3031/4 - s | el L Circuit Low LECA
Temperature Sensor MR
Reductant Tank — LSCAN-
3031/7 - 16169 Temperature Sensor Circuit MR
NOx Emission SCR LSCAN-
3050/ 7 - 14247 Catalyst SCR Catalyst Error MR
3050/ 13 - 16949 | SCR System Calibration | Calibration Error LS&QN‘
Aftertreatment 1 Intake : LSCAN-
3217/0 - 12414 %02 (Lambda Sensor) Above Measuring Range VR
Aftertreatment 1 Intake . LSCAN-
3217 /1 - 12415 %02 (Lambda Sensor) Below Measuring Range MR
Aftertreatment 1 Intake : LSCAN-
3217 /2 = 12451 %02 (Lambda Sensor) Not Plausible MR
a Operation Temperature LSCAN-
3219/1 12823 | NOx Sensor Not Reached VR
3220/9 - 12804 | NOx Concentration Lost Message LS&QN'
Aftertreatment 1 Intake
Gas Sensor (Lambda " LSCAN-
3222 /0 - 12416 Sensor) Heater Above Measuring Range VR
Preliminary FMI
Aftertreatment 1 Intake
Gas Sensor (Lambda : LSCAN-
3222 /1 = 12417 Sensor) Heater Below Measuring Range VR
Preliminary FMI
Aftertreatment 1 Intake
) Gas Sensor (Lambda Measuring Range Not LSCAN-
et U Sensor) Heater Plausible MR
Preliminary FMI
3224 /3 = 12815 | NOx Sensor Circuit High (Bank 1) le\(zéN_
3224/ 4 - 12816 | NOx Sensor Circuit Low (Bank 1) LS“(,;IQN'
3224/ 16 - 14234 | NOx Emission Level 2 Exceeded LS&QN'
3226/ 15 - 14246 | NOx Emission Increased Raw Emission LsﬁéN-
Circuit LSCAN-
3234 /2 - 14237 | NOx Sensor (Bank 1) Range/Performance MR
3234 /12 - 14245 | NOX Emission NOx Sensor Error Lo
Sensor MR
3234 /13 = 14244 | NOx Sensor Sensor Readiness Error LS“(A;QN'
Diesel Oxidation Catalyst | ~. . .. . LSCAN-
ST ) ey Inlet Temperature Sensor et = MR
B Diesel Oxidation Catalyst | ~. . LSCAN-
sl (ALY Inlet Temperature Sensor e e MR
Diesel Particulate Filter Temperature Not LSCAN-
20 ) e Operation Temperature Reached MR
Diesel Oxidation Catalyst LSCAN-
3250/3 - 14209 | Outlet Temperature Circuit High MR
Sensor
Diesel Oxidation Catalyst LSCAN-
3250/ 4 - 14210 | Outlet Temperature Circuit Low MR
Sensor
Diesel Particulate Filter f LSCAN-
3251/0 = 14215 Differential Pressure Pressure Too High VR
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ADM3 fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN/FMI (K-line) (K-line)
Diesel Particulate Filter LSCAN-
3251 /1 - 14216 Sl s Pressure Too Low MR
3251/7 - 14231 Diesel Particulate Filter Component Not Present LS,\C/I:QN'
3251 /15 - 14258 g'eSEI Parpculate ity Regeneration Insuffcient LA
egeneration MR
Prop. Valve 7, Reductant s LSCAN-
3361/3 - 18207 Injector (Bank 1 Unit 1) Circuit High MR
: Reductant Injector (Bank oy [T LSCAN-
3361/3 18907 1 Unit 1) Circuit High MR
: Prop. Valve 7, Reductant Ao LSCAN-
3361/4 18206 Injector (Bank 1 Unit 1) Circuit Low MR
Prop. Valve 7, Reductant _— LSCAN-
3361/4 - 18208 Injector (Bank 1 Unit 1) Circuit Low MR
: Reductant Injector (Bank - LSCAN-
3361/4 18906 1 Unit 1) Circuit Low MR
Prop. Valve 7, Reductant _— LSCAN-
3361/5 - 18209 Injector (Bank 1 Unit 1) Circuit / Open MR
: Reductant Injector (Bank - LSCAN-
3361/5 18909 1 Unit 1) Circuit / Open MR
Reductant Tank Heating oy [T LSCAN-
3363/3 = 14266 Solenoid Valve Circuit High MR
Prop. Valve 8, Reductant LSGAN-
3363/3 - 15907 | Tank Heating Solenoid Circuit High MR
Valve
Reductant Tank Heating P LSCAN-
3363 /4 - 14265 Sttt Ve Circuit Low MR
Prop. Valve 8, Reductant LSCAN-
3363/ 4 - 15906 | Tank Heating Solenoid Circuit Low MR
Valve
Reductant Tank Heating - LSCAN-
3363/5 - 14267 Sttt ViElve Circuit Open MR
Prop. Valve 8, Reductant LSCAN-
3363/5 = 15909 | Tank Heating Solenoid Circuit Open MR
Valve
: Reductant Tank Heating | Circuit, Component LSCAN-
S [ Solenoid Valve Defective MR
Prop. Valve 8, Reductant R
3363/7 - 15969 | Tank Heating Solenoid | Cireuit, Gomponent LSCAN-
Defective MR
Valve
Euromot3b / Tier4i Invalid Engine Cold LSCAN-
S 1 ) Lele Engine Cold Operation Operation MR
3464/ 2 _ 14224 Intake_ Throttle Highside | Control Module LSCAN-
Transistor Performance MR
Intake Throttle Direction ey [ LSCAN-
3464 /3 = 14200 Signal Circuit High MR
Intake Throttle Direction ol LSCAN-
3464/ 4 - 14201 Signal Circuit Low MR
3464/ 6 : 10407 |Intake Throttle Direction | Command Current Too LSCAN-
Signal High MR
3465/3 - 14204 | Intake Throttle Circuit Open LS,\(ADQN'
3465/ 4 - 14202 | Intake Throttle Circuit Low LSCAN-
3465/ 5 - 14203 | Intake Throttle Circuit High LSCAN-
: Reductant Injection Air Circuit LSCAN-
e vl Pressure Sensor Range/Performance MR
Reductant Injection Air S LSCAN-
3485/3 - 18515 T — . Circuit High MR
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ADMS3 fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN/FMI (K-line) (K-line)
. Reductant Injection Air N LSCAN-
3485/ 4 18516 D — - — Circuit Low VR
3509/ 2 . 14239 5V Output Reference Voltage Too High/Too LSCAN-
Voltage 1 Low MR
3510/ 2 . 14240 5V Output Reference Voltage Too High/Too LSCAN-
Voltage 2 Low MR
Sensor Reference — LSCAN-
3511/5 - 14241 Voltage “A” Circuit Open MR
Sensor Reference — LSCAN-
3512/5 - 14242 Voltage ‘B’ Circuit Open MR
Sensor Reference — LSCAN-
3513/5 - 14243 Voltage “C’ Circuit Open MR
B Reductant Temperature S LSCAN-
3515/3 18315 S Circuit High Input MR
. Reductant Temperature - LSCAN-
3515/ 4 18316 — Circuit Low Input MR
3516/ 1 ) 14236 NOx Emission Reducant | Unsufficient Reductant LSCAN-
Dosing Dosing MR
Reductant
} NOx Emission Reductant | Quality/Unsufficient LSCAN-
Sl R Dosing Reductant Dosing/SCR MR
Catalyst Error
o Reductant
3516/ 18 : 14248 | DOX Emission Reductant | q i/ nsuicient LSCAN-
9 Reductant Dosing
3520/ 18 ; 14235 | NOx Emission Reductant | Reductant Quality '-S,\‘A:QN'
3597 /2 . 14207 | Proportional Valve Bank Control Module LSCAN-
1 Performance MR
3597 /3 . 1425 | Froportional Valve Bank 1 gjpe, it piign LecAN:
3597/ 4 : 14206 | Froportional Valve Bank | gipgjit oy LSCAN-
3605 /3 - 14252 | Coolant Pump Control | Circuit High LS&QN'
3605/ 4 - 14250 | Coolant Pump Control | Circuit Low '-S,%N‘
3605/5 - 14251 | Coolant Pump Control Circuit Open LS,\(A:QN'
Diesel Particulate Filter Circuit LSCAN-
Stz = ) =2 Inlet Pressure Sensor Range/Performance MR
Diesel Particulate Filter ey TS LT LSCAN-
LRI i 14211 Inlet Pressure Sensor it il MR
3609 / 4 : 1401p | Diesel Particulate Filter |~ ) LSCAN-
Inlet Pressure Sensor MR
Diesel Particulate Filter Circuit LSCAN-
Sl ) e Outlet Pressure Sensor | Range/Performance MR
Diesel Particulate Filter el [T LSCAN-
Sl i 14213 | 5 et Pressure Sensor | Cireuit High MR
Diesel Particulate Filter Ao LSCAN-
S i 14214 | 5 et Pressure Sensor | Cireuit Low MR
. " . LSCAN-
3673/0 - 12421 Engine Throttle Position 2 | Above Measuring Range MR
3673 /1 = 12422 | Engine Throttle Position 2 | Below Measuring Range LS,\(A:QN_
3673/2 - 12423 | Engine Throttle Position 2 | Measuring Range Not LSCAN-
Plausible MR
: Average Reductant : ; LSCAN-
3826/0 18790 Consumption Consumption Too High MR
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ADM3 fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN /FMI (K-line) (K-line)
Average Reductant g LSCAN-
3826/ 1 - 18791 Consumption Consumption Too Low MR
Current Reductant ) . LSCAN-
3828 /0 = 18690 Consumption Consumption Too High MR
Current Reductant f LSCAN-
3828/ 1 - 18691 Consumption Consumption Too Low MR
B Diagnostic Function Engine Cranking Without LSCAN-
I Y e Engine Cranking Fuel Injection MR
Aftertreatment 1 SCR Control Module LSCAN-
Rl ; 1R System State Performance MR
Reductant Pressure Pressure Decrease Too LSCAN-
R ) 710 System Low (Shut Off Sequence) MR
4334/7 : 14219 | SCR Dosing Unit Air Route Plugged LSCAN-
4334 /12 - 14220 | SCR Dosing Unit Pressure Route Plugged LS,\(ZQN'
Reductant Pressure Reductant Pressure Too LSCAN-
4334/18 - 16721 System Low MR
4335/0 - 16820 | SCR Air Pressure System | Pressure Too High LS,\%SN'
4335/ 1 - 16821 SCR Air Pressure System | Pressure Too Low LS,\CA:QN_
4335/7 - 16883 | SCR Air Pressure System | Missing Air Supply LSﬁQN'
B q Draining Pressure Pipe LSCAN-
4335/ 14 14264 | SCR Air Pressure System Not Performed MR
SCR Air Pressure Control | ~. . LSCAN-
4336/3 - 13707 Valve Solenoid Circuit Low MR
SCR Air Pressure Control | ~. .. . LSCAN-
4336/ 4 = 13706 Vielve Selneidl Circuit High MR
SCR Air Pressure Control | ~. . LSCAN-
4336/5 - 13709 Valve Solenoid Circuit Open MR
4354/3 : 15807 aCR.RedUC‘a”t Pipe Circuit High Leicid
eating MR
4354/ 4 - 15806 | SCR Reductant Pipe | ;00 i | o Lol
Heating MR
SCR Reductant Pipe -— LSCAN-
4354 /5 - 15809 Heating Circuit Open MR
SCR Reductant Pipe _— LSCAN-
4354 /7 - 15869 Heating Circuit MR
SCR Catalyst LSCAN-
4360/0 - 10797 | Temperature Before Temperature Too High MR
Catalyst
4360/ 2 - 13817 Catalyst Temperature Range/Performance LSCAN-
Sensors MR
SCR Catalyst LSCAN-
4360/ 15 - 10788 Temperature Level 1 Exceeded MR
SCR Catalyst LSCAN-
4360/ 16 - 10789 Temperature Level 2 Exceeded MR
SCR Catalyst LSCAN-
4363/0 = 10722 | Temperature Behind Temperature Too High MR
Catalyst
4364 /15 - 12971 NOx Emission Level 1 Exceeded LS,\C;QN'
4364 /16 - 12972 | NOx Emission Level 2 Exceeded LS,SQM
Reductant Pressure q LSCAN-
4375/0 - 16777 System Pump Current Too High MR
4375/3 : 13907 | Reductant Supply Control | Curcuit High LSCAN-
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ADMS3 fault ADM3 MR2
code (J1939) | fault code | fault code Fault location Fault description Remedial action Pin
SPN /FMI (K-line) (K-line)
4375/ 4 - 13906 | Reductant Supply Control | Curcuit Low LsﬁéN'
4375/5 - 13909 | Reductant Supply Control | Curcuit Open LS&QN'
Aftertreatment 1 SCR LSCAN-
4794 /14 - 10782 Catalyst System Component Not Present MR
. Catalyst Temperature o3 (LT LSCAN-
4809/ 3 10815 Sensor (Bank 1 Sensor 1) Circuit High Input MR
: Catalyst Temperature ATy (U LSCAN-
4809/ 3 12404 Sensor (Bank 1 Sensor 1) Circuit High Input MR
: Catalyst Temperature e LSCAN-
4809/ 4 10816 Sensor (Bank 1 Sensor 1) Circuit Low Input MR
} Catalyst Temperature A LSCAN-
4809/ 4 12405 Sensor (Bank 1 Sensor 1) Circuit Low Input MR
) Catalyst Temperature L LSCAN-
4810/3 10915 Sensor (Bank 1 Sensor 2) Circuit High MR
. Catalyst Temperature P LSCAN-
4810/ 4 10916 Sensor (Bank 1 Sensor 2) Circuit Low MR
520192/9 19409 - Engine Start Stop Signals | Abnormal Update Rate ﬁg’;lg
: . Received Network Data CAN-
520192/ 19 19419 - Engine Start Stop Signals in Error J1939
SCR Pressure LSCAN-
520230/ 0 - 18820 | Accumulator Bubble Pressure Too High MR
Pressure
SCR Pressure LSGAN-
520230/ 2 - 14253 | Accumulator Bubble Pressure Outside Range MR
Pressure
: SCRT System LSCAN-
520258 / 7 14228 Component Component Not Present MR
: SCRT Temperature Circuit LSCAN-
SRR R Sensors Pair A Range/Performance MR
SCRT Temperature Circuit LSCAN-
U2 ) 6 Sensors Pair B Range/Performance MR
500262 / 14 - 16994 |SCR System EGA Dlisets o) il 2Elle LSCAN-
Function MR
) . . LSCAN-
520262/ 14 - 16995 | SCR System EGA Disabled Wérth-Function MR
Automatic Compression " LSCAN-
520263 /9 - 14272 Detection Function Timeout MR
. Automatic Compression n LSCAN-
520263/ 14 14271 Detection Function Cancelling MR
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8.7.2 Fault codes listed by K-line code
ADMS fault | ADMS fault

code code (J1939) Fault location Fault description
(K-line) SPN/FMI

10003 1072/3 Decompression Brake Valve (MBR_KD) Open Circuit

10004 1072/ 4 Decompression Brake Valve (MBR_KD) Short Circuit to Ground

10103 84/3 Vehicle Speed (C3 or J1939) Open Circuit

10109 84/9 Vehicle Speed (C3 or J1939) Abnormal Update Rate

10114 84/14 Vehicle Speed (C3 or J1939) Signal Not Plausible

10119 84/19 Vehicle Speed (C3 or J1939) Received Network Data in Error

10200 91/0 Accelerator Pedal (AFPS or J1939) Not Adjusted

10203 91/3 Accelerator Pedal (AFPS or J1939) Voltage too High

10204 91/4 Accelerator Pedal (AFPS or J1939) Voltage too Low

10209 91/9 Accelerator Pedal (AFPS or J1939) Abnormal Update Rate

10219 91/19 Accelerator Pedal (AFPS or J1939) Received Network Data in Error

10400 98/0 Oil Level (from PLD/MR2) Oil Level too High

10401 98 /1 Qil Level (from PLD/MR2) Low Qil Level

10414 98/14 Oil Level (from PLD/MR2) Oil Level too Low

10501 100/ 1 Qil Pressure (from PLD/MR2) Low Qil Pressure

10514 100/ 14 Oil Pressure (from PLD/MR2) Oil Pressure too Low

10800 107/0 Air Filter Sensor (LF_SE) Differential Pressure too High

10803 107 /3 Air Filter Sensor (LF_SE) Open Circuit

10804 107/ 4 Air Filter Sensor (LF_SE) Short Circuit to Ground

10914 110/ 14 Coolant Temperature (from PLD/MR2) Coolant Temperature too High

11001 111/1 Coolant Level Sensor (KW_SE) Low Coolant Level

11003 111/3 Coolant Level Sensor (KW_SE) Open Circuit

11004 111/4 Coolant Level Sensor (KW_SE) Short Circuit to Ground

11014 111/14 Coolant Level Sensor (KW_SE) Coolant Level too Low

11100 158/0 Battery Voltage Switched (Terminal 15) Over Voltage

11101 158 /1 Battery Voltage Switched (Terminal 15) Under Voltage

11701 558/ 1 ﬁfggge)rator Pedal Idle Switch (GAS1 + GAS2 or Both Signals Equal but Should not
11705 558/ 5 j\fggge)'ator Pedal Idle Switch (GAST + GAS2or | g, syitches Open Circuit

11709 558/ 9 ﬁfggge)rator Pedal Idle Switch (GAS1 + GAS2 or Abnormal Update Rate

11712 558 /12 ﬁfgglge)rator Pedal Idle Switch (GAS1 + GAS2 or Both Switches Closed

11719 558 /19 ﬁfggge)'ator Pedal Idle Switch (GAS1 + GAS2 or | poaived Network Data in Error

11809 599/9 Cruise Control Switch CC- (Set + Coast) Abnormal Update Rate (Set Switch)
11812 599/12 Cruise Control Switch CC- (Set + Coast) Both Switches CC- and CC+ Closed
11814 599/ 14 Cruise Control Switch CC- (Set + Coast) Plausibility Check Failed (Check Stalk Switch Wiring)
11819 599/19 Cruise Control Switch CC- (Set + Coast) Received Network Data in Error

11909 601/9 Cruise Control Switch CC+ (Res + Acc) Abnormal Update Rate (Resume Switch)
11912 601/12 Cruise Control Switch CC+ (Res + Acc) Both Switches CC+ and CC- closed
11914 601/14 Cruise Control Switch CC+ (Res + Acc) Plausibility Check Failed (Check Stalk Switch Wiring)
11919 601/19 Cruise Control Switch CC+ (Res + Acc) Received Network Data in Error

12002 609 /2 PLD/MR2 Error Unknown Cause

12103 620/3 Supply Analog Accelerator Pedal (AFP+) Voltage too High

12104 620/ 4 Supply Analog Accelerator Pedal (AFP+) Voltage too Low

12202 625/2 CAN Link ADM3 — PLD/MR2 No Communication with PLD/MR2
13303 677/3 Output Relay 1 (REL 1) Open Circuit
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ADMS3 fault | ADM3 fault
code code (J1939) Fault location Fault description
(K-line) SPN/FMI
13304 677/ 4 Output Relay 1 (REL 1) Short Circuit to Ground
13900 73070 Output Relay 2 (REL 2) Eczit?v;?(?r:er: No Increasing Boost Temperature After
13901 730/1 Output Relay 2 (REL 2) Relay Permanently Closed (Grid Heater)
13902 730/2 Output Relay 2 (REL 2) Relay Permanently Open (Grid Heater)
13903 730/3 Output Relay 2 (REL 2) Voltage too High when Activated
13904 730/ 4 Output Relay 2 (REL 2) Voltage too Low when Activated
14003 729/3 Intake Air Heater (MBR_KD) Open Circuit
14004 729/ 4 Intake Air Heater (MBR_KD) Short Circuit to Ground
14202 974 /2 Remote Throttle Pedal (HFG) Supply Voltage Out of Range (Pin HFG+)
14203 974/3 Remote Throttle Pedal (HFG) Voltage too High
14204 974/ 4 Remote Throttle Pedal (HFG) Voltage too Low
14403 1004 /3 Output Relay 4 (REL 4) Open circuit
14404 1004/ 4 Output Relay 4 (REL 4) Short Circuit to Ground
14503 1005/ 3 Output PWM Pedal Supply or Transmission (FP+) | Open Circuit
14504 1005/ 4 Output PWM Pedal Supply or Transmission (FP+) | Short Circuit to Ground
14603 1074 /3 Exhaust Brake Valve (MBR_BK) Open Circuit
14604 1074/ 4 Exhaust Brake Valve (MBR_BK) Short Circuit to Ground
14902 639 /2 SAE J1939 Interface At Least One J1939 Message is Missing
15001 1015/1 PWM Accelerator Pedal (PWM FFG) No Supply Voltage at Pin FP+
15003 1015/3 PWM Accelerator Pedal (PWM FFG) No Signal at Path 1 (GAST)
15004 1015/4 PWM Accelerator Pedal (PWM FFG) No Signal at Path 2 (GAS2)
15005 1015/5 PWM Accelerator Pedal (PWM FFG) Not Adjusted
15006 1015/6 PWM Accelerator Pedal (PWM FFG) Idle Position Out of Adjusted Range
15007 1015/7 PWM Accelerator Pedal (PWM FFG) Out of Adjusted Range
16603 171/3 Ambient Air Temperature Voltage too High
16604 171 /4 Ambient Air Temperature Voltage too Low
16609 171/9 Ambient Air Temperature Abnormal Update Rate
16619 171/19 Ambient Air Temperature Received Network Data in Error
17309 69/9 Two Speed Axle Switch Abnormal Update Rate
17319 69/19 Two Speed Axle Switch Received Network Data in Error
17409 70/9 Parking Brake Switch Abnormal Update Rate
17419 70/19 Parking Brake Switch Received Network Data in Error
17509 96/9 Fuel Level Abnormal Update Rate
17519 96/19 Fuel Level Received Network Data in Error
17609 161/9 Transmission Input Shaft Speed Abnormal Update Rate
17619 161/19 Transmission Input Shaft Speed Received Network Data in Error
17709 191/9 Transmission Output Shaft Speed Abnormal Update Rate
17719 191/19 Transmission Output Shaft Speed Received Network Data in Error
17809 523/9 Transmission Current Gear Abnormal Update Rate
17819 523/19 Transmission Current Gear Received Network Data in Error
17909 524 /9 Transmission Selected Gear Abnormal Update Rate
17919 524 /19 Transmission Selected Gear Received Network Data in Error
18009 559/9 Accelerator Pedal Kickdown Switch Abnormal Update Rate
18019 559/19 Accelerator Pedal Kickdown Switch Received Network Data in Error
18109 573/9 Transmission Torque Converter Lockup Engaged Abnormal Update Rate
18119 573/19 Transmission Torque Converter Lockup Engaged Received Network Data in Error
18209 574 /9 Transmission Shift in Process Abnormal Update Rate
18219 574 /19 Transmission Shift in Process Received Network Data in Error
18309 596 /9 Cruise Control Enable Switch Abnormal Update Rate
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ADM3 fault | ADM3 fault
code code (J1939) Fault location Fault description
(K-line) SPN /FMI
18319 596 /19 Cruise Control Enable Switch Received Network Data in Error
18409 597 /9 Brake Switch Abnormal Update Rate
18419 597 /19 Brake Switch Received Network Data in Error
18509 598 /9 Clutch Switch Abnormal Update Rate
18519 598/19 Clutch Switch Received Network Data in Error
18609 600/9 Cruise Control Coast (Decelerate) Switch Abnormal Update Rate
18619 600/ 19 Cruise Control Coast (Decelerate) Switch Received Network Data in Error
18709 602/9 Cruise Control Accelerate Switch Abnormal Update Rate
18719 602/19 Cruise Control Accelerate Switch Received Network Data in Error
18809 904 /9 Front Axle Speed Abnormal Update Rate
18819 904 /19 Front Axle Speed Received Network Data in Error
18909 973/9 Engine Retarder Selection Abnormal Update Rate
18919 973/19 Engine Retarder Selection Received Network Data in Error
19009 1623 /9 Tachograph Output Shaft Speed Abnormal Update Rate
19019 1623 /19 | Tachograph Output Shaft Speed Received Network Data in Error
19109 1624 /9 Tachograph Vehicle Speed Abnormal Update Rate
19119 1624 /19 | Tachograph Vehicle Speed Received Network Data in Error
19209 1633 /9 Cruise Control Pause Switch Abnormal Update Rate
19214 1633 /14 | Cruise Control Pause Switch Plausibility Check Failed (Check Stalk Switch Wiring)
19219 1633 /19 | Cruise Control Pause Switch Received Network Data in Error
19309 1716 /9 Retarder Selection, non-engine Abnormal Update Rate
19319 1716/ 19 Retarder Selection, non-engine Received Network Data in Error
19409 520192 /9 |Engine Start Stop Signals Abnormal Update Rate
19419 520192 /19 | Engine Start Stop Signals Received Network Data in Error
8.8 Fremdstarten und Batterie laden

_

Sollte es notig sein, die euro-Maus4 fremd zu starten, darf dazu keinesfalls ein netz-

bzw. generatorgebundenes Lade- oder Starthilfegerat benutzt werden, da es bei

Verwendung dieser Gerate zu irreparablen Schaden an der Elektronik der euro-Maus4

kommt.

Zum Fremdstarten durfen nur andere Kraftfahrzeuge mit einer Bordspannung von
24V oder Fahrzeugbatterien mit einer Batteriespannung von 24 V und ausreichender
Kapazitat verwendet werden.

Wir weisen ausdrucklich darauf hin, dass Schnellladegerate und netzgebundene

Fremdstartgerate zum Starten der euro-Maus4 ausdrticklich verboten sind.

Uberspannungsschéaden, die auf die Verwendung nicht zugelassener Ladegerate

oder Starthilfegerate zurtickzufuhren sind, fallen weder unter Garantie noch unter

Gewabhrleistung. Bei derartigen Schaden wird auch keinerlei Kulanz gewahrt.

ROPA
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Batterie laden/Fremdstarten/Starthilfe

Zum Laden der Batterien sind grundsatzlich die Pluspole der Batterien abzuklemmen.
Reihenfolge beim Abklemmen der Batterie: Immer zuerst den Minuspol (Masse-
Leitung) abklemmen, danach den Pluspol. Der Batteriehauptschalter ist auszuschalten.
Zum Laden der Batterie dirfen nur normale Batterieladegerate verwendet werden.
Schnellladegerite sind ausdriicklich verboten!

Der Ladestrom darf max. ein Zehntel der Nennkapazitat der Batterie betragen.

Da in der Vergangenheit bereits mehrfach Schaden durch unsachgemales Batterie
laden oder fremd starten aufgetreten sind, weisen wir ausdricklich darauf hin, dass die
euro-Maus4 nur nach folgender Methode fremd gestartet werden darf:

Achtung! Verletzungsgefahr. Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise des
Batterieherstellers beim Umgang mit Sdurebatterien.

Achtung
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Starthilfe

— Verwenden Sie ausschlieRlich genormte Starthilfekabel mit wirklich ausreichendem
Querschnitt der elektrischen Leiter.

— Verwenden Sie nur Batterien mit gleicher Nennspannung (24 V).

— Achten Sie auf ausreichende Batteriekapazitat beim helfenden Fahrzeug.

— Stellen Sie bei beiden Fahrzeugen den Motor ab und schalten Sie die Ziindung aus.

— Schalten Sie bei der euro-Maus4 den Batteriehauptschalter aus, Wartezeit von 6
Minuten einhalten. Priifen Sie danach, ob der Batteriehauptschalter wirklich gedffnet
hat (Licht im Motorhaus darf nicht mehr leuchten).

— Achten Sie darauf, dass sich beide Fahrzeuge an keiner Stelle berihren.

— Verbinden Sie zuerst den Minuspol der Batterie des helfenden Fahrzeugs mit dem
Minuspol der Batterie der euro-Maus4. Alternativ kann auch eine metallisch blanke
und elektrisch leitende Stelle (z.B. Masseband oder Motorblock) des helfenden
Fahrzeugs mit einer ahnlichen Stelle (Masseband, Motorblock) der zu startenden
euro-Maus4 benutzt werden.

— Verbinden Sie den Pluspol der Batterie des helfenden Fahrzeugs mit dem Pluspol
der Batterie der euro-Maus4 .

— Schalten Sie bei der euro-Maus4 den Batteriehauptschalter ein.

— Starten Sie den Motor des helfenden Fahrzeugs und bringen Sie diesen Motor auf
mittlere Drehzahl.

— Starten Sie den Motor der euro-Maus4 und achten Sie darauf, dass ein
Startversuch nicht langer als 15 Sekunden dauert.

— Vor dem Entfernen der Starthilfekabel unbedingt Motor des helfenden Fahrzeuges
abstellen, da sonst die Elektronik des helfenden Fahrzeuges geschadigt werden
kann.

— Entfernen Sie die Starthilfekabel von beiden Fahrzeugen in umgekehrter
Reihenfolge (erst Pluskabel, danach Minuskabel).

euro-Maus4

)

helfendes Fahrzeug

PR PO
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8.9

Kraftstoffreserve

Die euro-Maus4 ist mit einem Zwischentank ausgestattet. Ein kleiner Teil des
Zwischentankinhalts steht Ihnen als Reservemenge zur Verfligung. Sollten Sie den
Kraftstofftank nicht rechtzeitig befullt haben, steht Ihnen noch genligend Kraftstoff zur
Verfiigung um den Uberlader sofort einzuklappen und den Gegengewichtsarm zum

Betanken sofort abzusenken.

Schwenken Sie dazu den Reservehahn (1) am Steuerblock der Kraftstoffversorgung 90°
nach unten.

Betanken Sie die Maschine und Schwenken Sie anschlieRend den Reservehahn (1)
sofort wieder in die Ausgangsstellung zurtick (waagerecht).

ROPA

Kapitel 8
368 Stérung und Abhilfe



'meg]:@gq 8 Storung und Abhilfe

8.10 Aufbocken zum Radwechsel
— Zum Aufbocken stellen sie die euro-Maus4 auf ebenem und ausreichend
tragfahigem Untergrund ab.
— Klappen Sie die Aufnahme aus. Uberlader und Gegengewichtsarm bleiben in
Transportstellung.
— Sichern Sie die Maschine durch Einlegen der Parkbremse und mit Unterlegkeilen
gegen Wegrollen.

— Zum Aufbocken bendtigen Sie einen (hydraulischen) Wagenheber mit mindestens
15t Tragkraft.
— Setzen Sie den Wagenheber wie in den folgenden Bildern gezeigt an.

Anheben der euro-Maus4 mit einem  Sichern der angehobenen euro-Maus4 durch stabilen Unterbau

hydraulischen Wagenheber

Sobald die Maschine angehoben ist, ist sie zusatzlich mit massiven tragfahigen
Kanthdlzern oder dhnlichen Materialien gegen Abstuirzen zu sichern.

Beim Radwechsel empfehlen wir den ROPA Unterstellbock (ROPA Art.-Nr.:018680) an
der Radnabe zu befestigen.

Warnung! Gefahr von tédlichen Verletzungen durch absinkende euro-Maus4. Aus
Sicherheitsgriinden darf die euro-Maus4 immer nur an einer Achse und an einer Seite

Warnung aufgebockt werden.

- Kapitel 8
ROPA 369 Stérung und Abhilfe



8 Storung und Abhilfe ﬂ‘é}’@g«,

8.1 Schweiarbeiten an der Maschine
Bei Schweifl’arbeiten an der Maschine sind die Batterien grundsatzlich abzuklemmen.
Das Massekabel des Schweildtransformators ist moglichst nahe an der Schweil3stelle
anzubringen.
Achtung! Schweilarbeiten an der Maschine diirfen nur von Personen ausgefiihrt
& werden, die fiir die jeweiligen Arbeiten nach den regionalen Vorschriften
ausreichend qualifiziert sind. Schweilarbeiten an tragenden Teilen oder Teilen mit

Sicherheitsfunktionen diirfen nur nach Riicksprache mit ROPA durchgefiihrt werden,
soweit dies nach den jeweils geltenden Bestimmungen zuléssig ist. Alle Schweil3arbeiten

Achtung

diirfen nur nach den geltenden Normen und den anerkannten Regeln der Technik
durchgefiihrt werden. Beachten Sie unbedingt die erhéhte Brandgefahr beim Schweil3en
in der Néhe von brennbaren Teilen oder Fliissigkeiten (Kraftstoff, Ole, Fette, Reifen etc.).
Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass ROPA keinerlei Garantie (ibernimmt fiir
Schéden an der Maschine, die durch nicht sachgeméRe Schweillarbeiten entstanden
sind.

8.12 Anschlagen von Bergehilfsmitteln
Zum Anschlagen von Bergehilfsmitteln (Stahlseile, Ketten, Trosse, Bergeschlaufen,
Gurten etc.) verfahren Sie wie folgt:
Bergehilfsmittel am Heck der Maschine anschlagen:
— Bergehilfsmittel so an der hinteren Abschleppdse (1) befestigen, dass an der
Maschine nichts beschadigt werden kann.
Hinweis! Achten Sie stets auf ausreichende Festigkeit der Bergehilfsmittel. Bedenken
» Sie, dass die Belastung, die beim Bergen eines Fahrzeuges an den Bergehilfsmitteln
Hinweis gy ftritt, ein Mehrfaches des normalen Fahrzeuggewichtes betragen kann. Ziehen Sie

zum Bergen der Maschine méglichst erfahrene Fachleute zu Rate und verwenden Sie
stets ausreichend tragfdhiges und belastbares Geréat und geeignete Fahrzeuge.
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8.13 Abschleppen
Sollte es notig sein, die Maschine abzuschleppen, beachten Sie unbedingt die regional
geltenden Vorschriften flr das Zugfahrzeug und fir die Absicherung des Gespanns auf
offentlichen StraRen und Wegen.
Verfahren Sie zum Abschleppen wie folgt:
— Stellen Sie den Motor ab.
— Legen Sie die Parkbremse ein und sichern Sie die Maschine zusatzlich mit den

beiden Unterlegkeilen (1) vor unbeabsichtigtem Wegrollen.

Unterlegkeile am Kraftstofftank

— Bringen Sie unbedingt das Untersetzergetriebe wie nachstehend beschrieben in
Neutralstellung.

-- Stellen Sie die Druckluftversorgung der Arbeitspneumatik ab. Drehen Sie dazu den
Kunststoff-Absperrhahn (2) Gber dem Schaltgetriebe quer zum Leitungsverlauf.

Absperrhahn gedffnet, zum Schliefsen um 90° drehen.
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— Schalten Sie in die Betriebsart Schildkroéte.
— Ziehen Sie die Schaltstange (3) (auf der Vorderseite des Untersetzergetriebes) etwa
26 bis 30 mm heraus. Es darf keiner der beiden Gange eingerastet sein.

Schaltstange (3) auf der Vorderseite des Untersetzergetriebes

Warnung! Bei Motorstillstand ist das Fahrzeug nur schwer zu lenken! Die Notlenkpumpe
& wird erst bei Geschwindigkeiten liber etwa 4 km/h ausreichend wirksam.Vorsicht, wenn
die Bremse nicht funktionsfahig ist! Verwenden Sie nur Fahrzeuge mit ausreichender
Bremsleistung zum Ziehen der euro-Maus4. Verwenden Sie zum Abschleppen
ausschlie3lich Anschlagmittel, die ausreichend dimensioniert sind. Mit der euro-Maus4
diirfen keine anderen Fahrzeuge abgeschleppt oder Anhdngelasten gezogen werden.

Warnung

' Es ist nicht moglich, den Motor der euro-Maus4 durch Anschleppen oder Anrollen
zu starten. Bei Bedarf kann uber die Druckluftkupplung Druckluft vom helfenden
Fahrzeug eingespeist werden. Der maximal zuldssige Einspeisedruck betragt
8,5Bar.
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8.14

Gefahr

.

Gefahr

Losen der Parkbremse von Hand

Zum Losen der Parkbremse muss ein ausreichend hoher Druck in der Druckluftanlage
vorhanden sein. Im Notfall kann die Parkbremse selbst dann gelést werden, wenn fur
die Bremsanlage nicht ausreichend Druck vorhanden ist. Dazu ist der Federspeicher von
Hand zu l6sen.

Dies darf nur gemacht werden, wenn Dieselmotor und Fahrantrieb funktionstichtig sind
und zumindest eine teilweise Bremswirkung mit dem Fahrantrieb erzeugt werden kann.

Gefahr! Lebensgefahr durch wegrollende Maschine. Vor dem Lésen des Federspeichers
muss die Maschine mit beiden Unterlegkeilen gegen Wegrollen gesichert werden.
Arbeiten an Fahrzeugbremsen dlirfen nur von entsprechend ausgebildetem
Fachpersonal (z.B. Kfz-Mechaniker, Landmaschinenmechaniker, Bremsendienst efc.)
unter Beachtung der geltenden Sicherheitsvorschriften erfolgen.

(4) Loseschraube

Federspeicher l6sen:

— Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten sichern.

— Fahrzeug mit beiden Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern.

— Mit Ringschllissel SW24 die Notldseschraube (4) (Sechskantschraube mittig im
Zylinder) so lange gegen den Uhrzeigersinn drehen (maximales Drehmoment
35Nm, Weg ca. 70 mm), bis ein fester Anschlag zu spuren ist.

— Die Federspeicher sind gelost, das Fahrzeug ist vollig ungebremst.

— Das Fahrzeug kann unter Beachtung der entsprechenden Sicherheitsvorschriften
und AbsicherungsmalRnahmen bis zum nachsten sicheren Abstellplatz gebracht
werden.

Gefahr! Stellen Sie das Fahrzeug nie ungesichert ab, wenn die Federspeicher
geldst sind. Sichern Sie das Fahrzeug mit ausreichend groBen Unterlegkeilen gegen
Wegrollen. Bringen Sie im Sichtbereich des Fahrers ein auffalliges Schild an mit der
Aufschrift: ,Gefahr! Fahrzeug ist ohne Bremswirkung! Federspeicher sind gelést”.
Verwahren Sie den Ziindschliissel sicher.

ROPA
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Arbeiten an den Federspeichern sind gefahrlich und dirfen nur von Personen
durchgefuhrt werden, die fir diese Arbeiten ausgebildet sind und die mit Arbeiten an
vorgespannten Federpaketen vertraut sind.

Warnung! Gefahr von schweren Verletzungen durch Teile, die mit groRer Kraft
weggeschleudert werden. Offnen Sie den Federspeicher keinesfalls. Die Teile im
Warnung /Nneren des Federspeichers werden mit hoher Federkraft verspannt und kénnen bei

unsachgeméaBem Offnen weggechleudert werden und Personen schwer verletzen!

8.15 Bremse nachstellen

Arbeiten an Fahrzeugbremsen diirfen nur von entsprechend ausgebildetem
' Fachpersonal (z.B. Kfz-Mechaniker, Landmaschinenmechaniker, Bremsendienst
etc.) unter Beachtung der geltenden Sicherheitsvorschriften erfolgen.

Die Spreizkeilbremse ist mit einer automatischen Nachstellvorrichttung ausgestattet. Das
Nachstellen der Bremsen ist damit nicht erforderlich.

8.16 Hydraulikventile
Alle Hydraulikventile werden elektrisch angesteuert. Probleme an den Magnetventilen
kénnen mit den speziellen Prufkabeln (ROPA Art. Nr. 330197) lokalisiert werden, die mit
jeder Maschine ausgeliefert werden. Diese Prifkabel dirfen nur von ausgebildetem und
unterwiesenem Fachpersonal an die Magnetventile angeschlossen werden.
Sollte ein elektrisch betatigtes Ventil nicht funktionieren, ist in jedem Fall ausnahmslos
ein Fachmann zu Rate zu ziehen. In keinem Fall darf versucht werden, durch Rutteln
am betroffenen Elektromagneten eventuelle Kontaktprobleme oder eine eventuelle
Leitungsunterbrechung zu beseitigen. Wird bei derartigen Versuchen das Ventil plotzlich
geoffnet, kann die betreffende Person tédliche Verletzungen erleiden.

& Warnung! Stérungssuche und Stérungsbeseitigung an allen Komponenten der
Hydraulik ist ausschliel8lich Aufgabe von ausgebildeten Fachleuten. Wir warnen
Warnung - sdriicklich vor Reparaturversuchen oder eigenméchtigen Tests an elektromagnetisch
betétigten Hydraulikventilen. Werden bei derartigen Tests oder Reparaturversuchen
Teile der Hydraulikanlage plétzlich mit Druck beaufschlagt, kann dies ungewollte
Maschinenbewegungen auslésen. Dabei kbnnen Personen oder Kérperteile

eingeklemmt oder sogar zerquetscht werden.
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8.17 Zentralschmieranlage — Entliften und Beseitigen von
Blockaden

Schmierpumpe Hauptverteiler

Unterverteiler

T T

Achten Sie bei allen Arbeiten an der Zentralschmieranlage auf gro3tmaogliche
Sauberkeit. Es darf keinesfalls Schmutz in das Schmiersystem gelangen.

Sollte der Vorratsbehalter einmal versehentlich leergefahren worden sein, ist

die Schmierpumpe zu entliften. Entfernen Sie dazu die Hauptleitung von der
Hauptverteilung und schalten Sie die Pumpe so lange ein, bis luftfreies Fett aus der
Hauptleitung austritt (siehe ,Pumpe einschalten®). Drehen Sie einen Schmiernippel in
den Eingang des Hauptverteilers ein und pumpen Sie mit der Handhebelfettpresse so
lange Fett in den Hauptverteiler, bis das Fett an den Lagern austritt. Stellen Sie danach
alle Leitungsverbindungen wieder her.

Sollte das Leitungssystem blockiert sein, wird das Fett am Uberdruckventil

(direkt am Leitungsabgang der Pumpe) herausgedriickt. Zum Beheben dieser Blockade
gehen Sie wie folgt vor:

Schmierstelle

(1) Uberdruckventil
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— Suchen Sie die blockierte Stelle im Leitungssystem. Folgen Sie der steiferen
Fettleitung von der Schmierpumpe weg Uber den Hauptverteiler (die blockierte
Leitung ist steifer, da sie unter Druck steht) weiter zum entsprechenden
Unterverteiler und von dort zur blockierten Schmierstelle. Den Aufbau der
Zentralschmieranlage entnehmen Sie bitte folgendem Schema. Einen detaillierten
Plan finden Sie in Kapitel 9.

— Losen Sie die Leitung vom Verbraucher und drehen Sie einen Schmiernippel in den
entsprechenden (Unter-) Verteiler.

— Versuchen Sie die Blockierung zu I6sen, indem Sie mit der Handhebelfettpresse
kraftig Fett in den Verteiler pumpen.

— Gehen Sie systematisch vor: Von der Fettpumpe zum Hauptverteiler, von da zum
Unterverteiler usw.

— Sobald Sie feststellen, dass die Leitung wieder durchgangig ist, verbinden Sie die
Leitung wieder mit dem Verbraucher. Priifen Sie den freien Durchgang, indem Sie
eine Zwischenschmierung vornehmen.

— Sollten Sie mit der hier beschriebenen Methode keinen Erfolg erzielen, setzen Sie
sich mit lhrem ROPA-Service-Stutzpunkt in Verbindung.

Funktion der Abgénge an der Schmierpumpe:

Schmierkreis 3

8-fach Zwickwalzenreiniger | Schmierkreis 2
(Option) Aufnahme

\@_‘:‘J Schmierkreis 1
Fahrgestell

Fur alle Maschinen ab Baujahr 2012 gilt:

Alle Verteiler sind mit einem Schmiernipppel (2) versehen. Dieser Schmiernippel dient
der vereinfachten Fehlersuche.

Alle Schmierstellen des Unterverteilers konnen Uber diesen Schmiernippel mit Fett
versorgt werden, da sich im Abgang des Hauptverteilers ein Rickschlagventil befindet.
Zwischen Schmierpumpe und Hauptverteiler befindet sich kein Riickschlagventil.

Die Hauptverteiler erkennen sie an der integrierten Hubstiftanzeige (3). Sollten

sie beim Schmieren des Schmiernippels am Hauptverteiler nur einen geringen
Widerstand verspuren, kann das Fett ungehindert in den Fettvorratsbehalter

der Zentralschmierpumpe flief3en. In diesem Fall ist Gber eine manuelle
Zwischenschmierung der Fligel in der Zentralschmierpumpe um ca. 120° zu drehen.

Kapitel 8
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Notbetrieb Lufterantrieb

Um zu prufen, ob das Lufterrad der Kihleranlage wirklich mit maximaler Drehzahl lauft,
kann der Stecker (4) mit der Bezeichnung (Y 99) von der Hydraulikpumpe probehalber
abgezogen werden. Danach sollte der Liifter mit maximaler Drehzahl laufen.

Verbessert sich die Kihlleistung durch diese MaRnahme nicht, darf die Maschine nur mit

reduzierter Belastung betrieben werden.

Kapitel 8
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8.19

Standheizung (optional) — MaBnahmen bei Storung
Bei Auftreten einer Stérung sind die Sicherungen und Steckverbindungen auf

einwandfreien Zustand und festen Sitz zu prifen.
Fihren diese MalRnahmen nicht zur Behebung der Stérung, wenden Sie sich bitte mit
Angabe des Typs lhrer Standheizung ( Thermo 90 ST.25.D 24V) an eine Webasto-

Servicestelle (www.webasto.com).

Ursache

Heizung schaltet sich automatisch aus = Stérabschaltung

Beseitigung

Keine Verbrennung nach Start und
Startwiederholung.
Flamme erlischt wahrend des Betriebs.

Heizgerat ausschalten und erneut
einschalten. Erfolgt wieder kein
Heizbetrieb, ist eine Webasto-Servicestelle
aufzusuchen.

Spannungsabfall langer als 20 Sekunden.

Sicherungen, Steckverbindungen und
Ladezustand der Batterie prufen.

Heizgerat Uberhitzt wegen
Kuhlflissigkeitsmangel/-verlust.

Kuahlflissigkeit gemal Fahrzeughersteller-
angaben auffillen.

Abschaltung erfolgt durch
Temperaturbegrenzer (Uberhitzung).

Gerat abkiihlen lassen, danach Knopf
(1) des Temperaturbegrenzers vor
Wiedereinschalten eindriicken.

=)=y
S8
VG

.

——|
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8 Storung und Abhilfe

Storcodeausgabe

Sobald eine Stérung auftritt, erscheint im Display der Zeitschaltuhr eine Fehlermeldung.

Storcodeausgabe im Display der Zeitschaltuhr

F-- Heizung hat sich verriegelt
Abhilfe: Standheizung einschalten und wahrend der 90 Sek. Stérnachlauf
die Sicherung F15 (im Zentralelektrikschrank) und die Sicherung F43 (in
der Radiokonsole, unten) fir einige Sekunden heraus nehmen.

FO1 Kein Start (nach 2 Startversuchen)

F02 Flammabbruch

F03 Unterspannung oder Uberspannung

F04 vorzeitige Flammerkennung

F05 Flammwachter Unterbrechung oder Flammwachter Kurzschluss

F06 Temperaturfuihler Unterbrechung oder Temperaturfiihler Kurzschluss

FO7 Dosierpumpe Unterbrechung oder Dosierpumpe Kurzschluss

F08 Geblasemotor Unterbrechung oder Geblasemotor Kurzschluss oder
Geblasemotor fehlerhafte Drehzahl

F09 Gluhstift Unterbrechung oder Gluhstift Kurzschluss

F10 | Uberhitzung

F11 Umwalzpumpe Unterbrechung oder Umwalzpumpe Kurzschluss

ROPA
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise
9.1 Schmier- und Betriebsstoffe euro-Maus4 ab 2010
Fillmen-
Bauelement Schmierstoffsorte ge in Liter | Intervalle
Dieselmotor
Motordl, teilsynthetisch alle 400 Betr.Std.;
Motord! Mehrbereichsol nach MB-Norm 228.5 ca. 24-29 Betrieb mit FAME/
MB-Norm 228.51 ebenfalls zulassig (min-max) | RME
s. Wartungstabelle
. Korrosions-/ Frostschutzmittel -40° nach
Klhlsystem MB-Norm 325.0 u.326.0 ca. 37,5 alle 3 Jahre
Kraftstofftank Dieselkraftstoff DIN EN 590 1190 nach Bedarf
Rapsoélmethylester (FAME bzw. RME)
Zwischentank DINEN 14214 (35) --
AdBlue®-Tank AdBlue®/ DEF DIN 70070/1S022241 95 nach Bedarf
Achsen
Vorderachse
Ausgleichsgetriebe ca. 22
Planetengetriebe 2 Stk. jeca. 3,5 jahrlich
Hinterachse
Ausgleichsgetriebe ca. 20
Planetengetriebe 2 Stk. Getriebed| jeca. 3,5
Aufnahme API GL 5, SAE 90
Getriebe Aufnehmerwalzen 2 Stck. jeca. 9,0
Getriebe Forderwalzen 2 Stck. jeca. 3,5 shrlich
Getriebe 4-fach Zwickwalzen 2 Stck. jeca. 1,4 )
Getriebe 8-fach Zwickwalzen ca. 6,0
Sonstiges
Schaltgetriebe 4-Gang Getriebedl vollsynthetisch ca. 12,0
API GL5, SAE 75W-90 nach ZF-Norm TE-ML 05B
: : Getriebedl ATF N
Pumpenverteilergetriebe ATF-OI nach Dexron Il D ca. 10,0 | jahrlich
. Hydraulikdl HVLP 46 (zinkhaltig)
Hydraulikanlage ISO-VG 46 nach DIN 51524 Teil 3 ca. 190
Schmierstellen Schmierfett
nach DIN 51825, NLGI-Klasse 2, .
Type: KP2K-20, nach Schmierplan
bei tiefen AulRentemperaturen KP2K-30

Mafgeblich fiir die Fiillmengen sind die Olstandskontrollschrauben und Schauglaser!
Sollten die angegebenen Olsorten nicht erhéltlich sein, diirfen NUR Ole und Fette aus der Umschliisselungstabelle von ROPA verwendet

werden oder Mittel, die aufgrund internationaler Umschliisselungstabellen den von ROPA vorgegebenen voll und ganz entsprechen.
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9.3 Schmierplan euro-Maus4 (Schmierung mit Fettpresse)
Anzahl alle Betr.

Schmierstelle Nippel Std.
Teleskoprohr Mietenabraumer (mit Fett einstreichen) 4 b. Bedarf
Gelenkkopf Hydraulikzylinder Aufnahme klappen innen 2 100
Bolzen am Zylinder Aufnahme klappen 2 100
Gelenkkopf Hydraulikzylinder Aufnahme heben oben 2 100
Drehpunkt Stutzful® links und rechts 2 100
Drehpunkt Restriibenaufnehmer 1 100
Gelenkkdpfe Hydraulikzylinder Mietenabraumer rechts/links 4 100
Gelenkkopfe Hydraulikzylinder Mietenabraumer auf/ab 2 100
Nachlauflenkung vordere Zusatzachse 2 100
Zylinder Achsabstiitzung 4 100
Zylinder Belastung Zusatzachsen hinten/vorne je 4 8 200
Rolle Verriegelungshebel Schwenkarm 1 200
Drehpunkt Verriegelungshebel Schwenkarm 1 200
Kreuzgelenke in Vorderachse und Hinterachse 8 200
Kardanwellen von Getriebe zu den Achsen 4 200
Nippelblock neben dem Tankstutzen 8 200
Zwischenhebel Sensor Restriibenaufnehmer drehen 1 1x jahrl.
Verriegelungshebel Gegengewichtsarm 4 1x jahrl.
Drehpunkt Unterfahrschutz 2 1x jahrl.
Aufhagung Nachreinigung hinten (ab Bj. 2012) 6 200
Gelenkkopf Zylinder Nachreiniger schwenken 1 200

Schmierfett
nach DIN 51825, NLGI-Klasse 2, Type: KP2K-20,
bei tiefen AulRentemperaturen KP2K-30

Nach jedem Waschen der Maschine sind alle Schmierstellen ebenfalls abzuschmieren.
t Die Zentralschmieranlage ist nach dem Waschen der Maschine mit mind. 2
Zwischenschmier-Zyklen abzuschmieren.
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9.4 Filterpatronen, Keilriemen euro-Maus4 ab 2010
Stand: 08.2013

Motor Mercedes-Benz OM926 LA euroMOT3b/4i, 240 kW | Anzahl | ROPA-NTr.
Olfilterpatrone 1 303073
Kraftstofffilterpatrone 1 303013
AdBlue-Filterpatrone 1 303120
Luftfilter Hauptpatrone 1 301225
Luftfilter Sicherheitspatrone 1 301226
Kraftstoffvorfilter 1 303083
Kraftstoffvorfilter Separ 60 um Stahlsieb (nur GUS-Staaten) 1 301231
Kraftstoffilter Standheizung 1 301106
Hydraulik
Hochdruckfilterelement incl. O-Ring 79*3, Ropa-Art.-Nr. 412455 1 270430
Saugrucklauffilterelement incl. O-Ring 164.47x5.33 (ohne Ropa-Art-Nr) 1 270483
Einfllldeckel mit integriertem Be- und Entliftungsfilter 1 270389
Pumpenverteilergetriebe
Ansaudfilter PVG grob 1 0-40320010
Papierdichtung fiir Ansaugfilter PVG 1 0-20350003
Druckfilterelement PVG Inclusive O-Ring 46*3, Ropa-Art.-Nr. 412456 1 270442
Kabine
Ansaudfilter Kabinenfrischluft 1 352332
Poret Umluftfilter 1 352363
Pneumatik
Lufttrocknerpatrone (AbBlue®) | 1 | 261081
— Nur bei Option Wasserspriihanlage —
Filtereinsatz 100 Maschen/Zoll | 1 | 208032
Riementrieb Dieselmotor
Keilrippenriemen Lima/ Klima / Wasserpumpe | 1 | 226061
Wichtig: Nur Originalteile von Ropa oder Mercedes-Benz verwenden!
Kapitel 9
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9.5 Wartungsnachweise

9.5.1 Software-Updates
Version Datum Name
9.5.2 Wartungsbestatigung

Wartung nach

Soll 50 Betr. Std.

Darf nur vom

1. Kundendienst ROPA -Maschine

ROPA-Service - vollstéandig
Personal durchgefiihrt am:
ausgefiihrt
werden. durchgefiihrt von:
Unterschrift:
Wartung nach
1. Kundendienst Dieselmotor Mercedes-Benz
Soll 400 Betr. Std.
Darf nur vom
Mercedes-Benz- vollstindig
Service bestatigt durchgefiihrt am:
werden.
durchgefiihrt von:
Unterschrift:
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9.6 Drehmomenttabelle fiir Schrauben und Muttern (Nm)

Metrisches Gewinde DIN 13

Abmessung 6.9 8.8 10.9 12.9
M4 2,4 3,0 4.4 51
M5 50 59 8,7 10
M6 8,5 10 15 18
M8 21 25 36 43
M10 41 49 72 84
M12 72 85 125 145
M14 115 135 200 235
M16 180 210 310 365
M18 245 300 430 500
M20 345 425 610 710
M22 465 580 820 960
M24 600 730 1050 | 1220
M27 890 1100 | 1550 | 1800
M30 1200 1450 | 2100 | 2450
Metrisches Feingewinde DIN 13
Abmessung 6.9 8.8 10.9 12.9
M8x1 23 27 39 46
M10x1 43 52 76 90
M12x1,5 76 89 130 155
M14x1,5 125 145 215 255
M16x1,5 190 225 330 390
M18x1,5 275 340 485 570
M20x1,5 385 475 680 790
M22x1,5 520 630 900 1050
t Anziehmomente Radmuttern
Vorderachse und Hinterachse 450 Nm
Zusatzachsen 400 Nm

ROoPA

393

Kapitel 9

Listen und Tabellen/Pléne und Diagramme/

Wartungsnachweise



9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

MEUSy

9.7

Schmierplane

9.71 Schmierplan euro-Maus4 mit Nachreiniger Version Siebkette nur Baujahr 2010

ittt i i Tt i

, Aufnahme | |

: Aufnehmerwalze —— 5% -{ : |" £,5% hufnehmerwalze

! Zwickwalze 1| ——{ 105 |—— Zwickwalze 3 : Zwickwolze 3 —— 105 f—— Zwickwolze 1

) Iwickwalze 2 105 Iwickwalze & ) Iwickwolze & 05 Iwickwalze 7

! Ausriumwalze —— 75 |—— Férderwalze 2 A Férderwalze 2 —— 75 Ausrdumwalze

: Férderwalze | =—— 75 }—— Férderwalze 3 : Férderwolze 3 = 75 p—— Fiirderwalze 1

! Verteiler links I Verteilar rechts

H 4010.A1091 Sttt * 4010.A10

[ Art.Nr.: 360158 I Art.Nr.: 360159

: I

1 ' Verteiler Mittelspitz

! Haugtnrtallor H .A1093 P mmmm—m———————————— -

: A t&JD.MaIIBSDO ” | Art.Nr.: 360157 ! !

: rt.Nr.: 1 : Gelenkgabel -——9 25 }——- Exzenterlager : GE-Lager re. hinlen (05 f—— GE-Lager Ii. hinten

: 'EE|05*Q““‘ Drehpunkt vorne _[ 105F—-—- Antr. Mittelspitz : GE-Lager re. vorne (05 F—— GE-Lager 1i. vorne

: ( 25% Q"_“, 75 }--- Kuge lkopf | Kloppzylinder rechts 75 Kloppzylinder |inks

. 25 Q'__': | 1 ] Hubzy|. Aufnohme 15 }—— Hubzyl. Aufnghme

"__910.5""' L 1 Orehpunkt Aufnohme L5 Drehpunkt Aufnahme

1
' Rahmen Aufnahme
1 4010,A1094
b e e e e e e c e e e e e e e e e mmmm e mmmmmmmm————————————— + Art.Nr.: 360163
. .
I 1 1
Mietenabriumer drehen oben — f§ |—— Mietenabriiumer auf-ab links : :
Mietanabriumer drehen unten — ] /5§ | Mietenabriumer auf-aob rechts : :
Lenkzylinder rechts innen —— 9§ Lenkzylinder links innen : :
Lenkzylinder links oussen —— [§ Lenkzylinder rechts aoussen : i
Achsschenkel links oben —— 1 ()5 |—— Achsschenkel rechts oben : :
Achsschenkel links unten ——1()5 |—— Achsschenkel rechts unten : L
1
Fahrgestell vorne :
10.A1096 1
Art.Nr.: 360165 :
e , :
) 1 1
1 1 1
H45# Schwenklager Machr. wnten : :
Achsbock Lager hinten —— 1 ()5 |—— Achsbock Lager vorne : : )
Lenkzylinder links innen —— 25 Lenkzylinder rechts innen : b —— Ricklaufleitung
Lenkzylinder links aussen —— [ § Lenkzylinder rechts aussen e e etttk oy -O 5% -|
Achsschenkel links unten — 1[)5 Achsschenkel rechts unten Ir ------------- ‘D 75% )
Achsschenkel links oben ——1()5 [—— Achsschenkel rechts oben 1 f======- b 75
1
] I
Fuhrzutnll hinten ! H H"EHE?HE;;"
010,A1097 i 1 Art.Nr.: 360164
Art.Nr.: 360166 H :
1
P e e e e ———————— - :
! 1
GE-Loger Gegengewicht oben — | ()5 |—— GE-Loger Gegengewicht unten :
GE-Loger Schwenkarm oben —— | ()5 |—— GE-Lager Schwenkarm unten :
Axiollager Schwenkorm —— 75 f—— Axiollaoger Gegengewicht :
Schwenkzylinder Stongenseite —— 25 j—— Zwischenorm Gegengewicht oben i
Drehpunkt Umlenkhebel oben —— 25 j—— Drehpunkt Umlenkhebel vnien :
Zwischenarm Gegengewicht oben —— 25 f—— Verriegelung links ';--------------..
N N N ]

Zischonarm Gagsng?w!cht unten — 25 Verriegelung rechts Antriebsw. Uberloder ——f 725 |—— Antriebswelle Siebkelte
Dreh|launkl Nnrh[r]slnlgnr unten —— 7§ |—— Drehpunkt Machr. unten Aufhdngung Nachr. 75 Aufhéngung Nachr .
Antriebswelle Ubergongswelle ——] L5 |—— Antriebswelle Bouchgurt Aufhangung Nachr . 75 Aufhingung Nachr .

Rahmen oben Aufhingung Nachr., —— 25 }—— Aufhiingung Nachr.
Art‘wro'-”;s?unias GE-Lager oben ——1()5p—— GE-Lager unten
Schwenkarm
4010.A1099
Art.Nr.: 360168
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MEUSy

9.7.2 Schmierplan euro-Maus4 mit Nachreiniger Version Zwickwalzen nur Baujahr 2010

Tt H Pttt i
] | Aufnahme | |
' Aufnehmerwalze L5+ H ! H45% Aufnehmerwalze
: Iwickwalze 1 105 Iwickwalze 3 : Iwickwalze 3 105 Iwickwalze 1
: Iwickwalze 2 105 Iwickwalze 4 : Iwickwalze 4 105 Iwickwalze 2
: Ausriiumwal ze 75 Firderwalze 2 : Fiérderwalze 2 75 Ausriumwalze
: Férderwalze 1 75 Firderwalze 3 : Férderwalze 3 75 Farderwalze 1
: Verteiler links 1 Verteiler rechts
H L010.A1091 e L010.A1092
1 Art.Nr.: 360158 | Art.Nr.: 360159
: s e
|
1 4 Verteiler Mittelspitz
! Huugtvortoilor H 4010,A1093 o e mmmmmmmo R
. t;'Nm'MJOGQUISB | Art.Nr.: 360157 : !
: rt.Nr.: : Gelenkgobel -——J 25 F-—- Exzenterlager : GE-Loger re. hinten 105 GE-Lager 1i. hinten
- d "
: THI054C Drehpunkt vorne —[ 105F--- Antr. Mittelspitz ! GE-Lager re, vorne 105 GE-Lager li. vorne
! (:25* Q""" 75 }--- Kugelkopf ! Klappzylinder rechts 75 Klappzylinder links
, 25 Q‘“': ' ! ! Hubzy!. Aufnahme L5 Hubzyl. Aufnahme
"_910.5“" P 1 Drehpunkt Aufnahme L5 Drehpunkt Aufnahme
1
: Rahmen Aufnahme
| 4010.A1094
N R A . Art.Nr.: 360163
- 1 :
1 I
Mietenabriumer drehen oben 45 Mietenobrdumer auf-ab links :
Mietenabrdumer drehen unten 45 Mietenabriumer auf-ab rechts :
Lenkzylinder rechts innen 25 Lenkzylinder links innen :
Lenkzylinder links aussen L5 Lenkzylinder rechts oussen :
Achsschenkel links oben 05 Achsschenkel rechts oben :
Achsschenkel links unten 05 Achsschenkel rechts unten :.

Fohrgnsstnll vorne
4010.A1096
Art.Nr.: 360165

[
[
1
[
[
[
[l
[
I [
I [
H45% Schwenkloger Nochr. unten ! H
Achsbock Lager hinten 105 Achsbock Lager vorne : ) :
Lenkzylinder links innen 25 Lenkzylinder rechts innen : L Ricklaufleitung :
Lenkzylinder links oussen L5 Lenkzylinder rechts gussen ‘t====esscscccse=== O L5 H :
Achsschenkel links unten 05 Achsschenkel rechts unten rom=m-—------- O 75+ ) H
Achsschenkel links oben 05 Achsschenkel rechts oben 1 : ---------- Q 75 :
! [
] I
Fahrgestol | hinten v Mo ioeAToss l
WAl | “ !
Art.Nr.: 360166 o ot !
1
1 "
I' """"""""""""" 4 : Iwickwalze 5 105 Iwickwalze &
| . )
L Iwickwalze 6 Iwickwalze 3
GE-Loger Gegengewicht oben 05 GE-Loger Gegengewicht unten : ) 105 i
1 Iwickwalze 7 105 Iwickwalze 2
GE-Loger Schwenkorm oben 05 GE-Lager Schwenkarm unten ' Jwickwalze 8 Zwickwalze 1
Axialloger Schwenkarm 75 Axiaollaoger Gegengewicht : wickwotze 105 wickwotze
Schwenkzylinder Stangenseite 25 Zwischenarm Gegengewicht oben 1 Iwickwalzen
Drehpunkt Umlenkhebel oben 25 Drehpunkt Umlenkhebel unten : krtwllra"‘“?%goaiﬂ'
Iwischenarm Gegengewicht oben 25 Verriegelung links A .
i
Zwischenarm Gegengewicht unten 25 Verriegelung rechts Antriebsw. Uberloder 25*_|
DrehFunkt Nuch_r.elmger unten 75 Dreh?unkl Nachr. unten Aufhingung Nachr . 75 Aufhéingung Nachr.
Antriebswelle Ubergangswelle L5 Antriebswelle Bauchgurt Aufhingung Nachr. 25 Aufhidngung Machr.
Rahmen oben Aufhdngung Machr. 75 Aufhdngung Machr.
Art&.turo.':naiﬁoﬂulﬁg GE-Lager oben 105 GE-Loger unten
Schwenkarm
4010.A1099

Art.Nr.: 360168
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MEUSy

Schmierplan euro-Maus4 mit Nachreiniger Version Siebkette nur Baujahr 2011

Verz. Aufnehmerw. L5

Aufnehmerwalze 105

Iwickwalze 1 105

Zwickwalze 2 105

Ausridumwalze 75

Firderwalze 1 75
Vertailer links

Art.Nr.: 360158

-CHI05%

Aufnahme

Kupplungskl. Ausridumw.

Verzahnung Aufnehmerw.

Kupplungskl. Ausrdumw. Kupplungskl, Aufnehmerw,

Kupplungsk!l., Aufnehmerw,

Aufnehmerwalze

Iwickwalze 3
Iwickwalze 3

Iwickwalze 1

Zwickwalze &
Iwickwalze &

Iwickwalze 2

Firderwalze 2
Farderwalze 2

Ausridumwa |l ze

Fisrderwalze 3
Firderwalze 3

GE-Loger re. hinten
Verteiler Mittelspitz

i
Hagg:;e“aééor ! A “Hu'ma?n:’ﬁ? GE-Lager re. vorne
. rt.Nr.: ;
Art.Nr.: 360156 : Klappzylinder rechts
! Gelenkgabel ===1 25 Hubzy!. Aufnohme

F===-Antr. Mittelspitz

Drehpunkt Aufnahme

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
]
1
1
1
1
' 4010.A1091
]
1
]
1
1
1
1
]
1
1
1
1
1
]
1
1

Mietenobriumer drehen oben
Mietenabrdumer drehen unten
Lenkzylinder rechts innen
Lenkzylinder links oussen
Achsschenkel links oben
Achsschenkel links unten

Drehpunkt vorne
C2255* g:-_-‘“:k [ 7I5 L — — - Kuge Ikepf
e LT I ’

i
i
i
1
1
i
1
b — — - Exzenter lager '
1
1
i
i
i
i
1

LS Mietenobriumer ouf-ab links
L5 Mietenobriumer auf-ab rechts
25 Lenkzylinder links innen

LS Lenkzy!linder rechts oussen
105 Achsschenkel rechts oben
105 Achsschenkel rechts unten

Fuhrﬂ;stall vorne
4010,A1096

Art.Nr.: 360165

Verteiler rsghts

Art.Nr.: 360159

Firderwalze 1

165 GE-Lager li. hinten
105 GE-Loger 1i. vorne
75 Klappzylinder links
L5 Hubzy!. Aufnahme
L5 Drehpunkt Aufnaohme
Rahmen Aufnahme
4010.A1094

Art.Nr,: 360163

) Ricklaufleitung

Aufhingung Nochr,
Aufhdngung Nachr.

Aufhingung Nachr,

Art.Nr.: 360168

1
H Schwenk lager Nachr. unten i
Achsbock Lager hinten 105 Achsbock Lager vorne :
Lenkzylinder links innen 25 Lenkzylinder rechts innen :
Lenkzylinder links aussen L5 Lenkzylinder rechts aussen :
Achsschenkel links unten 105 Achsschenkel rechts unten Rt
Achsschenkel links oben 105 Achsschenkel rechts oben A
: Hnugtvsrteilar
Fuhrzestell hinten \ 4 10.}1095
010.A1097 [ Art.Nr.: 360164
Art.Nr.: 360166 :
Fmm—m— e e e e e e e e e ———— 4
1
Kettenschm, drehen rechts 165 Kettenschm, drehen links
Schwenkzylinder Stangenseite 25 Zwischenarm Gegengewicht oben
Drehpunkt Umlenkhebel oben 25 Iwischenarm Gegengewicht unten
Zwischenarm Gegengewicht oben 25 Drehpunkt Umlenkhebel unten
|_25* Antriebswelle Bauchgurt
Drehpunkt Machreiniger unten L5 Antriebswelle Siebkettenreiniger
1
R:ohillg.l'llmo'hosgl Antriebsw, Uberloder —— 25 H
Art.Nr.: 360169 Aufhiingung Nachr, 25
Aufhdngung Nachr. 25
Aufhingung Machr, 25
Kettenschm, Uberlader 105
Schwenkarm
4010.A1099

kettenschm, Uberlader
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

9.7.4 Schmierplan euro-Maus4 mit Nachreiniger Version Zwickwalzen nur Baujahr 2011
AR ; Aufnahme | ,, '
! i Kupplungskl. Ausridumw. L5 Verzahnung Aufnehmerw.
Verz. Aufnehmerw. L5 Kupplungsk!l. Ausridumw. : Kupplungskl, Aufnehmerw, 105 Aufnehmerwalze
Aufnehmerwalze 105 Kupplungsk!l, Aufnehmerw, ' Iwickwalze 3 105 Zwickwalze 1
Iwickwalze 1 105 Iwickwalze 3 : Iwickwalze L 105 Iwickwalze 2
Iwickwalze 2 105 Iwickwalze L : Firderwalze 2 75 Ausriumwalze
Ausriumwall ze 75 Firderwalze 2 E Forderwalze 3 75 Firderwalze |
Forderwalze 1 75 Firderwalze 3 oo ! Verta{cl'ohagghts
N e AFCNL. 360159

Art.Nr.: 360158

1
1
Hauptverteiler '
4010.A1090 |
Art.Nr.: 360156 1
1

THI054Q -~

25%
05 G --

v— -1 05+H 1

Gelenkgobel ===+

-
Drehpunkt vorne
e S— |

1
Verteiler Mittelsoit : GE-Lager re. hinten GE-Lager [i. hinten
er .l.(;iro,MO;Bsp z H GE-Lager re. vorne 105 GE-Lager li. vorne
Art.Nr.: 360157 ' Klappzylinder rechts 75 Klappzy!linder links
25 F==- Exzenterloger : Hubzyl. Aufnahme L5 Hubzyl. Aufnahme
105} === Antr. Mittelspitz |  Drehpunkt Aufnahme 45 Drehpunkt Aufnahme
75 =-- Kugelkopf :
1 1 Rahmen Aufnahme
- ! 4010.A1094

Art.Nr.: 360163

Mietenobriumer drehen oben L5 Mietenabriumer guf-ab links
Mietenabrdumer drehen unten L5 Mietenabrdumer auf-ab rechts
Lenkzylinder rechts innen 25 Lenkzylinder links innen
Lenkzylinder links aussen L5 Lenkzylinder rechts aussen
Achsschenkel links oben 105 Achsschenkel rechts oben :
Achsschenkel links unten 105 Achsschenkel rechts unten :
I
Fuhrgnastell vorne '
4010.A1096 |
Art.Nr.: 360165 |
I
_________________________ I
i i !
L |
H 45% |—— Schwenklager Nachr. unten ! |
Achsbock Lager hinten 105 Achsbock Lager vorne f ez , :
Lenkzylinder links innen 25 Lenkzylinder rechts innen : I :
; ; ; Hauptverteiler ! 1
Lenkzylinder links aussen L5 Lenkzylinder rechts oussen : 401041095 : N
Achsschenkel links unten 105 Achsschenkel rechts unten 1 Art.Nr.: 360164 1 :
| pemmmmmmm——————————————
Achsschenke! links oben 105 Achsschenkel rechts oben I H fm——— e J_ _______ !
I 1 f
Fuhrgssloll hinten : | Zwickwalze § 105 Iwickwalze &4
010.A1087 ] \ Iwickwalze 6 Iwickwalze 3
Art.Nr.: 360166 e 105 e
o . 1 Zwickwalze 7 105 Iwickwalze 2
! | Zwickwolze 8 105 Iwickwalze 1
Kettenschm, drehen rechts 105 Kettenschm, drehen links :
Schwenkzylinder Stongenseite 25 Iwischenarm Gegengewicht oben : zt.‘:ziﬁ;“ﬁtuz;an
Drehpunkt Umlenkhebel oben 25 Zwischenaorm Gegengewicht unten : Art.Nr.: 360167
Iwischenarm Gegengewicht oben 25 Drehpunkt Umlenkhebel unten temmmmmmmme H
H25% f—— Antriebswelle Bauchgurt Antriebsw. Uberlader 25%H
Drehpunkt Nochreiniger unten LS Drehpunkt Nochreiniger Aufhdngung Nachr. 25 Aufhdngung Nachr.
unten vorne . .
Aufhiingung Nachr, 25 Avfhingung Nochr,
Rahmen oben . .
L010.A1100 Aufhingung Nachr. 25 Aufhidngung Nachr,
Art.Nr.: 360169 Kettenschm, Uberlader 105 kettenschm. Uberlader
Schwenkarm
4L010.A1099

Art.Nr,: 360168
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MEUSy

9.7.5

Schmierplan euro-Maus4 mit Nachreiniger Version Siebkette ab Baujahr 2012

Art.Nr.: 360175

e — 1 Aufnah - -
: ! U n 0 me : Kupplungskl. Ausrgumw. 105 Verzohnung Avfnehmerw.
' Verz. Aufnehmerw. 105 Kupplungskl. Ausriumw. ' Kupplungskl, Aufnehmerw. 105 Aufnehmerwalze
: Aufnehmerwalze 1 05 Kupplungskl., Aufnehmerw. : Zwickwolze 3 105 Iwickwalze
! Iwickwalze 1 105 Iwickwalze 3 i Iwickwalze & 105 Zwickwalze 2
1
! Iwickwalze 2 105 Iwickwalze & ! Firderwalze 2 75 Ausridumwa | ze
: Ausriumwal ze 75 Férderwalze 2 : Firderwalze 3 75 Firderwalze 1
! Férderwalze 1 75 Forderwalze 3 1 Verteiler rechts
FmTTmT ? 4010.A1092
! Verteiler links 1 .
: 4010,A1091 1 Art.Nr.: 360159
] Art.Nr.: 360158 : g -
1 1 |
I |ttt 4 ] L
I ! | GE-Loger re. hinten GE-Lager li. hinten
| ! Verteiler Mittelspitz 1 ¢ 105 ¢ ,
: Houﬂtvur|.||¢r : 4010.A1093 : GE-Loger re. vorne 105 GE-Lager 1i. vorne
I ll‘iﬁﬂll‘o-‘uaoﬁgoqlﬁﬁ : Art.Nr.: 360157 | Klappzylinder rechts 75 Klappzylinder links|
| WNrL:
I I Gelenkgabel -——1 25 [——- Exzenterlager l Hubzy!. Aufnahme 45 Hubzy . Aufnahme
t THI0S#GQ---- Drehpunkt 105} ==- Antr. Mittelspitz !
I punkt vorne —[ ntr. Mittelspitz . Drehpunkt Aufnahme LS Drehpunkt Aufnohme
! (25* Q’""': 75 p==- Kugelkopf :
: 25 Q‘“': ! 1 : Ral:raa'nn l:‘u'fnnga‘hne
“-- U054 e e ! Art.Nr.: 360163
]
T i
GE-Loger Gegengewicht o. 105 GE-Loger Gegengewicht v, :
GE-Lager Schwenkarm 105 GE-Lager Schwenkarm u. :
H45% Axiolschwenkloger u. H
Schwenkzylinder Stangenseite 25 Zwischenarm Gegengewicht oben :
Drehpunkt Umlenkhebel oben 25 Zwischenarm Gegengewicht unten H
Zwischenarm Gegengewicht oben 25 Drehpunkt Umlenkhebel unten :
H25% Antriebswelle Bauchgurt :
. . ' - ) [
Drehpunkt Nachreiniger unten L5 Antriebswelle Siebkettenreiniger : : Riicklaufleitung
Rahmen oben i :
L010A2666 : v
I
I
I
|
]

[
ittt : H25% G ------- : !
: 1 A 75 ——== 1 I
H 45% —— Schwenk lager Nachr. unten ! o < o 1
. H Hauptverteiler . !
Achsbock Loger hinten 105 Achsbock Loger vorne ' LPOIOAZEBS ! ' :
Lenkzylinder links innen 25 Lenkzylinder rechts innen ! Art.Nr.: 360174 1 ! :
Lenkzylinder links aussen LS Lenkzylinder rechts aussen : : : :
-l
Achsschenkel links unten 105 Achsschenkel rechts unten e bt 4 : L= 1
[
Achsschenkel links oben 105 Achsschenkel rechts oben e mmmm—————————————— H [
1
1
1
Fuhr!ostau hinten f e H I
010.A1097 '
Art.Nr.: 360166 N S N

[TTTT T : Mietenabriumer drehen oben L5
Antriebsw. Uberlader 25% _| Mietenobrdumer drehen unten L5
Ketie Uberloder 105 Kette Schwenkarm Lenkzylinder rechts innen 25
Kette Uberloder 109 Kette Schwenkarm Lenkzylinder |inks aussen L5
GE-Loger Uberlader o. 75 GE-Loger Uberloder u. Achsschenkel links oben 105
Achsschenkel links unten ]05

Schwenkarm

LO10A2667

Art.Nr.: 360176

Fahrgestell vorne
4010.A1096

Art.Nr.: 360165

Mietenobrdumer ouf-ab links
Mietenobriumer guf-gb rechts
Lenkzylinder links innen
Lenkzylinder rechts aussen
Achsschenkel

Achsschenkel

rechts oben

rechts unten
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9.7.6 Schmierplan euro-Maus4 mit Nachreiniger Version Zwickwalzen ab Baujahr 2012
S : Aufnahme | " =
: i ! Kupplungskl. Ausrdumw, 105 Verzahnung Aufnehmerw,
| Verz. Aufnehmerw. 105 Kupplungskl. Ausrdumw. ! Kupplungskl. Aufnehmerw, 105 Aufnehmerwalze
! Aufnehmerwalze 105 Kupplungskl. Aufnehmerw. ! Zwickwalze 3 105 Zwickwalze 1
! Zwickwalze 1 105 Zwickwalze 3 1 Iwickwalze L4 105 Iwickwalze 2
1
! Zwickwalze 2 105 Zwickwalze & 1 Forderwalze 2 75 Ausriumwo | ze
1
: Ausridumwalze 75 Firderwalze 2 : Fiarderwalze 3 75 Firderwalze 1
: Férderwalze 1 75 Forderwalze 3 | Verteiler rechts
Fe===== “ 4010.A1092
! Verteiler links 1 N
! 4010.A1091 H Art.Nr.: 360159
1 Art.Nr.: 360158 : o e A
i e —— J ' !
: ! : GE-Loger re. hinten 105 GE-Lager li. hinten
1 ! Verteiler Mittelspitz | .
' Hauptverteiler : 4010.A1093 | GE-Loger re. vorne 105 GE-Lager li. vorne
- .
4010.A1080 Art.Nr.: 360157 ! i i i
: Art.Nr.: 360156 : : Klappzylinder rechts 75 Klappzylinder links
1 , Gelenkgabel === 25 | ==~ Exzenterlager H Hubzyl, Aufnohme L5 Hubzy!, Aufnahme
1 CHI0S5#G---- L __. - itz !
1 Drehpunkt vorne —[ 105 Antr. Mittelspitz | Drehpunkt Aufnohme L5 Drehpunkt Aufnghme
' (25* Q____-; 75 F=--Kugelkopf :
H 25 Q‘“‘l 4 1 : Rul:ranu “fﬂngu:me
e o (T ! Art.Nr,: 360163
i
|' ________________________________
GE-Loger Gegengewicht o. 105 GE-Loger Gegengewicht v.
GE-Lager Schwenkarm 105 GE-Lager Schwenkarm u.
H 4 5% p—— Axialschwenklager v.
Schwenkzylinder Stangenseite 25 Zwischenarm Gegengewicht oben
Drehpunkt Umlenkhebel oben 25 Iwischenorm Gegengewicht unten
Iwischenarm Gegengewicht oben 25 Drehpunkt Umlenkhebel unten
H25% f—— Antriebswelle Bauchgurt
Drehpunkt Nachreiniger unten L5 Antriebswelle Siebkettenreiniger
Rahmen oben
LO10A2666
Art.Nr.: 360175

H 45#% —— Schwenklager Nochr. unten
hchsbock Lager hinten 105 hchsbock Lager vorne St
Lenkzylinder links innen 25 Lenkzylinder rechts innen : /
Lenkzylinder links aussen LS Lenkzylinder rechts aussen : :
Achsschenkel link t Achsschenkel ht t ! [ .
: :s: enke |ln s unten 105 chss: en al re:h s unten : : Jwickwolze S 705 Twickwolze 4
chsschenkel links oben 105 Achsschenkel rechts oben : : Twickwalze 6 105 Twickwalze 3
Fuhrisstall hinten H H Iwickwalze 7 105 Zwickwalze 2
e mmmmmm—mm =
.AI‘!.ON‘l'a.-:MElDGgCl?iGE E i Zwickwolze 8 105 Zwickwalze 1
_ _ ! H Zwickwalzen
Vo TTTTTTTTET T | 4010.
Antriebsw, Uberloder 25%H O . Art.Nr.: 360167
Kette Uber lader 105 Kette Schwenkarm . . : . . .
Mietenabrdumer drehen oben L5 Mietenabrdumer auf-ab links
Kette Uber loder 105 Kette Schwenkarm . . . .
Mietenabrdumer drehen unten L5 Mietenabrdumer ouf-ab rechts
GE-Lager Uberlader o. 75 GE-Loger Uberlaoder v. ) ) . ) )
Lenkzylinder rechts innen 25 Lenkzylinder links innen
Schwenkarm Lenkzylinder links oussen L5 Lenkzylinder rechts aussen
Py L1 A Achsschenkel [inks oben 105 Achsschenkel rechts oben
Achsschenkel links unten 105 Achsschenkel rechts unten
Fahrgestell vorne
4L010.A1096
Art.Nr.: 360165
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MEUSy

9.9 Mercedes -Benz-Werksnorm Betriebsstoffe, Motorole und
Kuhl-/Frostschutzmittel

9.9.1 Mehrbereichsmotorendle (Spezifikation MB 228.5)
Stand: 02.09.2013
PRODUKTNAME 12:"‘ 12‘:' 5W-30 5W-40 AUFTRAGGEBER

Mercedes-Benz 228.5 Van Engine Oil

Mercedes-Benz NFZ Motorendl MB 228.5 LT

Mercedes-Benz NFZ-Motorendl MB 228.5 und 235.27

MB 228.5 Motorendl A 000 989 08 01
MB 228.5 Motorendl A 000 989 60 01
MB 228.5 Motorendl A 000 989 96 01
ACEITE SINTETICO VOLTRO EUROFLEET
Aceite Sintetico Voltro Eurofleet 3

ad SDX 10W40

ad-Super Cargo Leichtlauf-Oil
ADDINOL Commercial 1040 E4
ADDINOL Super Truck MD 1049
Addinol Ultra Truck MD 0538

ADNOC VOYAGER ULTRA SEMI-SYN 10W40
Agip Sigma Super TFE

Akros SYNT GOLD 10W-40

All-Fleet Superior SAE 10W-40

ALPET Turbot FE 10W/40

Alpine Turbo Plus 10W40

ARAL MegaTurboral 10W-40

ARAL SuperTurboral 5W-30

Armado Synth NF 10W-40

Astris TNX SAE 10W-40

AVIA TURBOSYNTH HT-E 10W-40
AVIA TURBOSYNTH HT-U

Aviaticon Finko Truck LD 10W/40

Bizol Diesel Truck Performance

Bizol Super Leichtlauf Truck

bp vanellus max 10W-40

bp vanellus max 5W-30

bp Vanellus Max Drain

bp vanellus max drain 5W-30

Castrol Elixion HD

Castrol Enduron 10W-40

Castrol Enduron Plus 5W-30

Castrol Vecton Fuel Saver 5W-30 E7
Castrol Vecton Long Drain 10W-40
CEPSA EUROTECH LS 5W30

Cepsa Eurotrans SHPD

CEPSA PROFESIONAL EUROTECH LS 10W40
CHAMPION ECO FLOW 5W30 ULTRA
CHAMPION NEW ENERGY 10W40 ULTRA
CLAAS AGRIMOT ULTRATEC 10W-40
CLASSIC MEDUNA LT 1040

CLASSIC MEDUNA LT 530

COFRAN MARATHON SAE 10W-40
CYCLON D1 EURO

CYCLON D1 EURO STD

DELKOL TURBOSYNTH DPF 10W-40
Delo XLD Multigrade

Divinol Multimax Synth

Divinol multimax Truck Star

Divinol Multimax USHPD

EKO FORZA SYNTHETIC

ELF Agritec SYN FE 10W-30

elf AGRITEC SYN FE 10W30

elf PERFORM. GALAXY FE 10W-30
EIf Performance Experty 10W-40

EIf Performance Experty FE 5W-30
ELF Performance Experty HDX 10W-40

X

Fujian Daimler Automotive Co., Ltd., QINGKOU, MINHOU, FUJIAN 350119/P. R. of

CHINA

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Comercial Roshfrans, S.A. de C.V., MEXICO, D.F./MEXICO
Comercial Roshfrans, S.A. de C.V., MEXICO, D.F./MEXICO
AD Parts, S.L., RIUDELLOTS DE LA SELVA (GIRONA)/SPAIN

CARAT Systementwicklungs- u. Marketing GmbH & Co. KG, Mannheim/Deutschland

Addinol Lube Oil GmbH, Leuna/Deutschland

Addinol Lube Oil GmbH, Leuna/Deutschland

Addinol Lube Oil GmbH, Leuna/Deutschland

Adnoc Distribution, Abu Dhabi/UNITED ARAB EMIRATES
ENI S.p.A. - Refining & Marketing Division, ROM/ITALY

PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, VILLASTELLONE (Torino)/ITALY

The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

Atak Madeni Yag Lubricants, Istanbul/ TURKEY

Mitan Mineralél GmbH, Ankum/Deutschland

Aral Aktiengesellschaft, Hamburg/Deutschland

Aral Aktiengesellschaft, Hamburg/Deutschland

Kroon Oil B.V., EC ALMELO/THE NETHERLANDS
Astris S.A., GIORNICO/Schweiz

Avia Mineral6l-AG, Miinchen/Deutschland

AVIA Genossenschaft Schmierstoffe, ZURICH/Schweiz
Finke Mineral6lwerk GmbH, Visselhévede/Deutschland
Bita Trading GmbH, Berlin/Deutschland

Bita Trading GmbH, Berlin/Deutschland

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Cepsa Lubricantes, S.A., MADRID/SPAIN

Cepsa Lubricantes, S.A., MADRID/SPAIN

Cepsa Lubricantes, S.A., MADRID/SPAIN

Champion Chemicals N.V., BELGIUM/BELGIUM
Champion Chemicals N.V., BELGIUM/BELGIUM
CLAAS Vertriebsgesellschaft mbH, Hamm-Uentrop/Deutschland
CLASSIC Schmierstoff GmbH & Co. KG, Hoya/Deutschland
CLASSIC Schmierstoff GmbH & Co. KG, Hoya/Deutschland
Fuchs Lubrifiants France, NANTERRE CEDEX/FRANCE
Cyclon Hellas S.A., ASPROPIRGOS/GREECE

Cyclon Hellas S.A., ASPROPIRGOS/GREECE

Delek, NATANYA/ISRAEL

Chevron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM
Zeller+Gmelin GmbH & Co. KG, Eislingen/Deutschland
Zeller+Gmelin GmbH & Co. KG, Eislingen/Deutschland
Zeller+Gmelin GmbH & Co. KG, Eislingen/Deutschland
EKO A.B.E.E., MARONSI, ATHENS/GREECE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
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PRODUKTNAME

EMKA Cargo 10W40

Engen Dieselube 4000

Engine Oil Super EHPD 10W-40

Engine Oil Super UHPD 10W-40

Engine Oil Super UHPD 5W-30

engine oil synthetic 14 10W-40

eni i-Sigma performance E4 10W-40

eni i-Sigma top 10W-40

eni i-Sigma top 5W-30

ENOC VULCAN 760X Syntec SAE 10W-40
ENOC VULCAN 770 SLD 10W 40
EUROLINE 7

EUROLUB MULTICARGO 10W-40
EXTRAVIDA XV500

FENIX ULTRA SINT SAE 10W-40

Fina Kappa SYN FE 5W-30

Fina Kappa Ultra 10W-40

Fuchs Titan Cargo MC SAE 10W-40
Fuchs Titan Cargo SL SAE 5W-30
G-Profi GTS 5W-30

GALP GALAXIA ULTRA XHP

GONHER SUPER FLEET

Gulf Fleet Force Synth

Gulf Gulfleet Supreme 5W-30

Gulf Superfleet ELD 10W-40

Gulf Superfleet XLD

Gulfleet Highway 10W-40

Hafa Eurodex

HEAVY DIESEL 5W30

HERCULES 100

HERCULES S.T.

HESSOL DIMO

IGOL PROTRUCK 130X

INA Super 2000 10W-40

INA Super 2000 5W-30

LCM 800

LIQUI MOLY LKW-LANGZEIT-MOTOROL
Lubex Premium XT 10W40

LUBRAL DIESEL TURBO

LUBRAOIL SAE 10W-40

LUBRAX Avante

LUBRAX Tec Turbo

Lukoil Avantgarde Professional 10W-40
LUKOIL AVANTGARDE Professional 5W-30
LUKOIL Avantgarde Professional M5 10W-40
mabanol Argon Truck FE 10W-40
mabanol Argon Truck FE Ultra 5W-30
Magnum MOTOROIL ULTRA 10W40
Mannol TS-6 UHPD Eco 10W40

Master Truck UHPD-Teilsynthetik-Motorendl
Max Raloy Diesel

Max Raloy Diesel 3277-M

megol Diesel Truck Performance

megol Motorenoel Super Leichtlauf DIMO
megol Motorenoel Super LL DIMO Premium
megol Motorenoel UHPD Truck

Meisterdl Truck Super

Midland nova

Midland Synqron Diesel

Misr UHPD

Mobil Delvac 1 5W-40

Mobil Delvac 1 SHC 5W-40

Mobil Delvac XHP Extra 10W-40

Mobil Delvac XHP LE 10W-40

MOGUL DIESEL DTT PLUS 10W-40
MOL Dynamic Synt Diesel 10W-40

MOL Dynamic Synt Diesel E4 10W40
MOL Dynamic Tornado 5W30

10W-
40

X

X

Stand: 02.09.2013

5W-30 5W-40 AUFTRAGGEBER

EMKA Schmiertechnik GmbH, Bretzfeld-Schwabbach/Deutschland
Engen Petroleum Ltd., JOHANNESBURG 2000/REPUBLIC of SOUTHAFRICA
Transnational Blenders B.V., BG DORDRECHT/THE NETHERLANDS
Transnational Blenders B.V., BG DORDRECHT/THE NETHERLANDS
Transnational Blenders B.V., BG DORDRECHT/THE NETHERLANDS
Sasol Oil (Pty) Ltd, RANDBURG/REPUBLIC of SOUTHAFRICA

ENI S.p.A. - Refining & Marketing Division, ROM/ITALY

Eni S.p.A., Refining & Marketing Division, ROME/ITALY

ENI S.p.A. - Refining & Marketing Division, ROM/ITALY

ENOC International Sales L.L.C., DUBAI/UNITED ARAB EMIRATES
ENOC International Sales L.L.C., DUBAI/UNITED ARAB EMIRATES
HAFA France - SOFRA, YVETOT CEDEX/FRANCE

EUROLUB GmbH, Eching/Deutschland

YPF S.A. Lubricantes & Especialidades, Buenos Aires’ARGENTINA
Fabrika maziva - FAM a.d., KRUSEVAC/SERBIA

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE

Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland

Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland
Gazpromneft-Lubricants LTD, MOSCOW/RUSSIA

GALPENERGIA, Lissabon/PORTUGAL

Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Gulf Qil International, London/ENGLAND

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE

Gulf Qil International, London/ENGLAND

Gulf Qil International, London/ENGLAND

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE

HAFA France - SOFRA, YVETOT CEDEX/FRANCE

Sonangol Distribuidora, S.A., LUANDA/REPUBLICA de ANGOLA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
Hessol Lubrication Gmbh, Spergau/Deutschland

Igol France, AMIENS CEDEX/FRANCE

INA MAZIVA Ltd., ZAGREB/CROATIA

INA MAZIVA Ltd., ZAGREB/CROATIA

Unil Opal, SAUMUR/FRANCE

Liqui Moly GmbH, Ulm/Deutschland

Belgin Madeni Yaglar Tic. Ve San. A.S., Gebze Kocaeli/TURKEY
Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Petrobras Distribuidora S.A., Duque de Caxias/BRAZIL

Petrobras Distribuidora S.A., Duque de Caxias/BRAZIL

000 LLK-International, MOSCOW/RUSSIA

000 LLK-International, MOSCOW/RUSSIA

000 LLK-International, MOSCOW/RUSSIA

Mabanol GmbH & Co. KG, Hamburg/Deutschland

Mabanol GmbH & Co. KG, Hamburg/Deutschland

United Qils, LLC, RIGA, LV - 1004/LATVIA

SCT-Vertriebs GmbH, Wedel/Deutschland

Kuttenkeuler GmbH, KéIn/Deutschland

Raloy Lubricantes, S.A. de C.V., Santiago Tianguistenco/MEXICO
Raloy Lubricantes, S.A. de C.V., Santiago Tianguistenco/MEXICO
Meguin GmbH & Co. KG Mineraloelwerke, Saarlouis/Deutschland
Meguin GmbH & Co. KG Mineraloelwerke, Saarlouis/Deutschland
Meguin GmbH & Co. KG Mineraloelwerke, Saarlouis/Deutschland
Meguin GmbH & Co. KG Mineraloelwerke, Saarlouis/Deutschland
EPRO GmbH, Ulm/Deutschland

Oel-Brack AG, HUNZENSCHWIL/Schweiz

Oel-Brack AG, HUNZENSCHWIL/Schweiz

Misr Petroleum Co., CAIRO/EGYPT

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/lUSA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/lUSA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/lUSA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/lUSA

Kuwait Petroleum, ROZENBURG/THE NETHERLANDS

MOL-LUB Ltd., ALMASFUZITO/HUNGARY

MOL-LUB Ltd., ALMASFUZITO/HUNGARY

MOL-LUB Ltd., ALMASFUZITO/HUNGARY
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Stand: 02.09.2013

PRODUKTNAME 12:‘- 12:‘- 5W-30 5W-40 AUFTRAGGEBER

Motodor Silver 10W40

MOTOR GOLD Performance Truck
MOTOREX ECO FS

Motorex Focus 4

MOTOREX MC POWER PLUS
MOTOREX POWER TRIA SAE 10W/40
MOTUL TEKMA OPTIMA 5W30
MOTUL TEKMA ULTIMA SAE 10W40
Neste Turbo Super 10W-40

New Process DALLAS PLUS 3
NISOTEC FAVORIT UHPD

Nordlub XP-HD SAE 10W-40

Nordlub XP-HD SAE 5W-30

Oest Dimo HT Super

Oilfino Econ T 8600 10W-40
OLMALINE 228.5 SAE 10W-40

OMV super truck SAE 10W-40

OMV super truck SAE 5W-30

Opet FullPro HT 10W-40

OTP PLUS SUPER Truck

Pakelo Kentron Over 5

Panolin Diesel HTE 10W/40

PAZ PERFECT E-4

Pennasol Performance Truck

Petrol Superior

PETRONAS Urania MAXIMO

Platinum Ultor Extreme 10W-40
Platinum Ultor Max 5W-30

PO MAXIMUS 10W-40

Prista Ultra TD, SAE 10W-40
PROFESSIONAL HUNDERT Truck UHPD 10W40
ProFleet SAE 10W-40

Q8 SUPERTRUCK FE SAE 5W-30

Q8 T 860 SAE 10W-40

Qualube Extendol, SAE 10W/40
RAVENOL Performance Truck 10W-40
Repsol Diesel Turbo VHPD

Repsol Turbo UHPD

RING FREE XHDS 10W/40

ROWE HIGHTEC TRUCKSTAR SAE 10W-40 HC
RTO Extensia RXD 10W-40

RTO Extensia RXD ECO 5W-30

RTO Extensia TXD ECO 10W-30

Shell Rimula R5 M

Shell Rimula R6 M

Shell Rimula R6 ME

Shell Rimula R6 MS

Shell SL 0807

Spec Diesel UHPD CI-4/CF 10W-40 semisynt
Speedol S UHPD, SAE 10W40

SRS Cargolub TFF

SRS Cargolub TFG plus

SRS Cargolub TFL

Statoil MaxWay Ultra 5W-30

Statoil MAXWAY ULTRA E4 10W-40
SVG Esvaugol Premium SAE 10W-40
Swd Rheinol EXPERT XH SAE 10W40
Syntec Premium 228.5

Tamoil Diesel Premium FE

TAMOIL DIESEL TOP PERFORMANCE FE
Teboil Super XLD-2 SAE 10W-40
TEBOIL SUPER XLD-2 SAE 5W-30
TECTROL SUPER TRUCK 1040
TECTROL SUPER TRUCK 530

Tedex Diesel Truck UHPD Motor Oil
TESLA DENEBOLA FS 1120 SAE 10W 40
TESLA DENEBOLA SS 1120 SAE 10W 40

X

X

PHI OIL GmbH, St. Georgen bei Salzburg/Osterreich

AVISTA OIL Refining & Trading Deutschland GmbH, Uetze-Dollbergen/Deutschland
Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Motul , AUBERVILLIERS CEDEX/FRANCE

Motul , AUBERVILLIERS CEDEX/FRANCE

Neste Markkinointi Oy, NESTE OIL/FINLAND

New-Process AG, Tilbach SG/Schweiz

Petroleum Industry of Serbia, NOVI BEOGRAD/SERBIA

NORDLUB Deutschland GmbH, Buxtehude/Deutschland

NORDLUB Deutschland GmbH, Buxtehude/Deutschland

Georg Oest Mineralélwerk GmbH & Co KG, Freudenstadt/Deutschland
Carl Harms Mineral6le, Prisdorf/Deutschland

OLMA d.d., Ljubljana/SLOVENIA

OMV Refining & Marketing GmbH, VIENNA/Osterreich

OMV Refining & Marketing GmbH, VIENNA/Osterreich

Opet Fuchs Madeni Yag San. ve Tic. A.S., Izmir/TURKEY

Miiller Mineraldle GmbH & Co. KG, Eschweiler/Deutschland

Pakelo Motor Qil S.r.I., San Bonifacio (Vr)/ITALY

PANOLIN AG, MADETSWIL/Schweiz

Paz Lubricants & Chemicals Ltd., HAIFA 31000/ISRAEL

AVISTA OIL Refining & Trading Deutschland GmbH, Uetze-Dollbergen/Deutschland
Petrol d.d., Ljubljana/SLOVENIA

PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, VILLASTELLONE (Torino)/ITALY
Orlen Oil Sp. z 0.0., Krakow/POLAND

Orlen Oil Sp. z 0.0., KRAKOW/POLAND

Petrol Ofisi Anonim Sirketi, Istanbul/ TURKEY

Prista Oil Holding EAD, RUSE/BULGARIA

Mitan Mineral6l GmbH, Ankum/Deutschland

The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

Kuwait National Petroleum Company, Kuwait/ KUWAIT

Kuwait Petroleum, ROZENBURG/THE NETHERLANDS

Witham Oil & Paint Ltd., LINCOLN, Lincolnshire, LN24ML/UNITED KINGDOM
Ravensberger Schmierstoffvertrieb GmbH, Werther/Deutschland
REPSOL LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, S.A., MOSTOLES (Madrid)/SPAIN
REPSOL LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, S.A., MOSTOLES (Madrid)/SPAIN
Morris Lubricants, SHREWSBURY/UNITED KINGDOM

ROWE Mineralélwerk GmbH, Bubenheim/Deutschland

Huiles Berliet S.A., PARIS/FRANCE

Huiles Berliet S.A., PARIS/FRANCE

Huiles Berliet S.A., PARIS/FRANCE

Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
SPECOL Sp.Z.0.0., CHORZOW/POLAND

Kocak Petrol Uriinleri San. Ve Tic. Ltd. Sti., GEBZE-KOCAELI/TURKEY
SRS Schmierstoff Vertrieb GmbH, Salzbergen/Deutschland

SRS Schmierstoff Vertrieb GmbH, Salzbergen/Deutschland

SRS Schmierstoff Vertrieb GmbH, Salzbergen/Deutschland

Svenska Statoil AB, STOCKHOLM/SWEDEN

Svenska Statoil AB, STOCKHOLM/SWEDEN

Handelsges. fiir Kfz-Bedarf GmbH & Co. KG, Diisseldorf/Deutschland
Swd Lubricants GmbH & Co. KG, Duisburg/Deutschland

77 Lubricants B.V. , DORDRECHT/THE NETHERLANDS

Tamoil ltalia S.p.A., MILANO/ITALY

Tamoil Italia S.p.A., MILANO/ITALY

LUKOIL LUBRICANTS EUROPE Oy, Oy Teboil Ab, HAMINA/FINLAND
LUKOIL LUBRICANTS EUROPE Oy, Oy Teboil Ab, HAMINA/FINLAND
BayWa AG, Miinchen/Deutschland

BayWa AG, Miinchen/Deutschland

Tedex S.A., Piaseczno/POLAND

Tesla Technoproducts FZE, DUBAI/UNITED ARAB EMIRATES

Tesla Technoproducts FZE, DUBAI/UNITED ARAB EMIRATES

Kapitel 9

RBOPA 403 Listen und Tabellen/Pldne und Diagramme/

Wartungsnachweise



9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

MEUSy

PRODUKTNAME

Texaco Ursa HD

Texaco Ursa Premium FE 5W-30
Texaco Ursa Premium TDS

Texaco Ursa Premium TDX (E4)
TIDAL POWER EHPD 10W-40

TITAN EXTREME

Tor Turbosynth 10W40

Tor Turbosynth FDL 10W40

Tor Turbosynth FDL3 10W40

Tor Turbosynth FE 5W30

Tor Turbosynth NF 10W40

Total Rubia TIR 8600 10W-40

Total RUBIA TIR 8600 FE 10W30
Total Rubia TIR 8800 10W-40

Total Rubia TIR 9200 FE 5W-30

Total Tractagri HDX SYN FE 10W-30
TOTAL TRACTAGRI HDX SYNFE10W30
TRANSPRO 45

Triathlon Cargo Super SAE 10W-40
Triathlon Cargo Super SAE 5W-30
TURDUS POWERTEC 3000 10W40
TURDUS POWERTEC 5000 SAE 5W-30
Unil UNIMOT TRUCK LD SAE 10W-40
UNIMOT 5 10W/40

10W-
40
X

5W-30 5W-40 AUFTRAGGEBER

Stand: 02.09.2013

Chevron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM
Chevron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM
Chevron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM
Chevron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM

North Sea Lubricants B.V., LV ALPHEN aan den RIJN/THE NETHERLANDS

Sonol Israel Ltd., NETANYA/ISRAEL

De Oliebron, ZWIJENDRECHT/THE NETHERLANDS
De Oliebron, ZWIJENDRECHT/THE NETHERLANDS
De Oliebron, ZWIJENDRECHT/THE NETHERLANDS
De Oliebron, ZWIJENDRECHT/THE NETHERLANDS
De Oliebron, ZWIJENDRECHT/THE NETHERLANDS
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex/FRANCE
Yacco SAS, ST PIERRE LES ELBEUF/FRANCE
Adolf Wiirth GmbH & Co. KG, Kiinzelsau/Deutschland
Adolf Wiirth GmbH & Co. KG, Kiinzelsau/Deutschland
Grupa Lotos SA., GDANSK/POLAND

Grupa Lotos SA., GDANSK/POLAND

Unil Deutschland GmbH, Stuttgart/Deutschland

GB Lubricants, GATESHEAD/UNITED KINGDOM
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9.9.2 Korrosions-/Frostschutzmittel (Spezifikation MB 325.0)

Stand: 02.09.2013

PRODUKTNAME AUFTRAGGEBER

MB 325.0 Korrosion-/Frostschutzmittel A 000 989 08 25 Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Anticongelante GHD Premium Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Anticongelante LHD Premium Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Anticongelante Voltro® Comercial Roshfrans, S.A. de C.V., MEXICO, D.F./MEXICO
Antifreeze RL-Plus Raloy Lubricantes, S.A. de C.V., Santiago Tianguistenco/MEXICO
ANTIGEL POWER COOLING SMB, Saint Priest Cedex/FRANCE

ARAL Antifreeze Extra Aral Aktiengesellschaft, Hamburg/Deutschland

AVIA ANTIFREEZE APN Avia Mineral6l-AG, Miinchen/Deutschland

Castrol Antifreeze NF Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Radicool NF Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

CLASSIC KOLDA UE G48 CLASSIC Schmierstoff GmbH & Co. KG, Hoya/Deutschland
Concentrate Coolant (G48) China Changchun Delian Chemical Co. Ltd., CHANGCHUN/P. R. of CHINA
COOLANT G48 CONCENTRATE Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Engen Antifreeze & Summer Coolant Unico Manufacturing, Durban/REPUBLIC of SOUTHAFRICA
ENGMAN’S SUPER ANTIFREEZE & COOLANT Unico Manufacturing, Durban/REPUBLIC of SOUTHAFRICA
EUROLUB KUHLERSCHUTZ D-48 EXTRA EUROLUB GmbH, Eching/Deutschland

Fuchs MAINTAIN FRICOFIN Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland

Genantin Super Clariant GmbH, Frankfurt/Main/Deutschland

Glidex Extra CHEMIA-BOMAR, SKOROGOSZCZ/POLAND

Glysantin® G05® BASF SE, Ludwigshafen/Deutschland

Glysantin® G48® BASF SE, Ludwigshafen/Deutschland

INA Antifriz Al Super INA MAZIVA Ltd., ZAGREB/CROATIA

Krafft Refrigerant ACU 2300 Krafft S.L., ANDOAIN (Guipuzcoa)/SPAIN

LUBEX ANTIFREEZE TSM Belgin Madeni Yaglar Tic. Ve San. A.S., Gebze Kocaeli/TURKEY
Motorex Antifreeze G05 Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

OMV coolant plus OMV Refining & Marketing GmbH, VIENNA/Osterreich

PANOLIN ANTI-FROST MT-325 PANOLIN AG, MADETSWIL/Schweiz

PO Ozel Antifriz Petrol Ofisi Anonim Sirketi, Istanbul/ TURKEY

Power Cool Off-Highway Detroit Diesel Corporation, DETROIT, Michigan 48239-4001/USA
PROCAR Kiihlerschutz Extra EUROLUB GmbH, Eching/Deutschland

RAVENOL Alu-Kiihlerfrostschutz -exclusiv- Ravensberger Schmierstoffvertrieb GmbH, Werther/Deutschland
RAVENOL HTC Hybrid Techn. Coolant Concen Ravensberger Schmierstoffvertrieb GmbH, Werther/Deutschland
ROWE Hightec Antifreeze AN ROWE Mineraldlwerk GmbH, Bubenheim/Deutschland
VOLTRONIC Coolant AN Voltronic & ACT GmbH, Bad Boll/Deutschland

York 716 Ginouves Georges SAS, TOULON /FRANCE

Zerex G 05 The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

Zerex G 48 The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

9.9.3 Vorgemischte Kiihimittel (Spezifikation MB 326.0)

Stand: 02.09.2013

PRODUKTNAME AUFTRAGGEBER

Castrol Radicool NF Premix BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

Fuchs MAINTAIN FRICOFIN -35 Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland

Fuchs MAINTAIN FRICOFIN PREMIX Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland

Kiihistoff G05-23/50 BASF SE, Ludwigshafen/Deutschland

Power Cool Off-Highway Premix 50/50 Detroit Diesel Corporation, DETROIT, Michigan 48239-4001/USA
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9.9.4 Hinweisblatt AdBlue®

AH14.40-N-0001-01A
und Handhabung von AdBlue

Hinweise zu Anwendung, Stoffeigenschaften |Alle Motoren ‘Iﬂ

Begriff
AdBlue ist der Handelsname fiir das Dieselmotoren-NOx-
Reduktionsmittel AUS32 mit der Normbezeichnung DIN 70070.

Aufgaben AdBlue

AdBlue dient zur Reduzierung von giftigen Stickoxiden zu
Wasserdampf und elementarem Stickstoff im Abgas von
dieselbetriebenen Fahrzeugen mit BlueTec-Technologie.

Chemische Charakterisierung und Zusammensetzung von
AdBlue

AdBlue besteht aus technisch reinem Harnstoff, ohne Zusatz von
Fremdstoffen, geldst in entmineralisiertem Wasser. Der
Harnstoffgehalt betragt 32,5 %. AdBlue ist kein Additiv, sondern
wird bei Fahrzeugen mit BlueTec-Technologie separat in einem
vorgesehenen Zusatztank mitgefihrt.

Chemische Formel: HoN-CO-NHo

Molmasse (Harnstoff): 60,06 g/mol
CAS (Chemial Abstracts-Service)-Nr.: 57-13-6

Umgang mit durch AdBlue verunreinigten Betriebs-, Kraft- und
Schmierstoffen

Es muss unbedingt darauf geachtet werden, dass AdBlue strikt
von anderen Betriebs-, Kraft und Schmierstoffen wie z. B.
KuhImittel, Motorél, Getriebedl, Kraftstoff, Hydraulikflissigkeit und
Bremsfllssigkeit getrennt wird, und nicht dieselben Behéltnisse
und Auffangwannen verwendet werden. Es reichen

z. B. schon geringste Mengen AdBlue im Kuhimittelkreislauf aus,
um Thermostate und Temperatursensoren zu beschadigen.
Betriebsstoffe, die Spuren von AdBlue enthalten, dirfen nicht
weiterverwendet werden.

Umgang mit durch Fremdstoffe verunreinigtem AdBlue
Einzelne Komponenten des BlueTec-SCR-Systems reagieren
schon auf kleinste Spuren von Verunreinigungen im AdBlue sehr
empfindlich. Beim Umgang mit AdBlue miissen daher unbedingt
saubere und nur firr diesen Zweck vorgesehene Behaltnisse und
Auffangwannen verwendet werden. AdBlue, das Spuren von
Verunreinigungen enthalt darf nicht weiter verwendet werden.

Kennzeichnung

Tanksé&ulen fir die Abgabe von AdBlue sind mit der
Normbezeichnung DIN 70070, bzw. mit der Handelsbezeichnung
AdBlue gekennzeichnet.

Physikalische und chemische Eigenschaften von AdBlue

Form: flussig

Farbe: farblos, klar, hellgelb
Geruch: leichter Ammoniakgeruch
ph-Wert: 10 (wéssrige Lésung, 10 %)
Kristallisationsbeginn: -11 °C
Siedepunkt/Siedebereich: 103 °C

Flammpunkt: -
Selbstentziindungstemperatur: nicht selbstentzindlich

Dichte: ca. 1,09 g/cm3 bei 20 °C
Viskositat, dynamisch: ca. 1,4 mPas bei 25 °C

Schutz elektrischer und elektronischer Fahrzeug-Bauteile beim
Umgang mit AdBlue

AdBlue flhrt zu Korrosion an elektrischen und elektronischen
Bauteilen. Aus diesem Grund miissen bei Arbeiten, bei denen
AdBlue austreten kann, in der Nahe befindliche elektrische und
elektronische Bauteile abgedeckt werden, um einen Kontakt mit
AdBlue zu vermeiden.

Lagerung und Verpackung

Zur Vermeidung von Kristallausscheidungen im AdBlue ist eine
Lagerung bei Normalbedingungen (optimal bis 25 °C) zu
empfehlen. Um Qualitatsbeeintrdchtigungen aufgrund von
Verunreinigungen zu vermeiden, darf AdBlue nur in ausschlieBlich
dafiir vorgesehenen Lager- und Abfilllsystemen gehandhabt
werden. Als Behaltermaterialien sind legierte Stéhle, Aluminium,
verschiedene Kunststoffe sowie Kunststoffbeschichtungen in
Metallbehéltern geeignet.

Nicht verwendet werden dirfen unlegierte Stéhle, Kupfer,
kupferhaltige Legierungen und verzinkte Stahle.

Gebrauchsdauer und Haltbarkeit

AdBlue zerféllt im Laufe der Lagerung in Ammoniumhydroxid und
Kohlendioxid und erfllt dann die Anforderungen der Norm DIN
70070 nicht mehr.

Wird die empfohlene Lagertemperatur von maximal 25 °C
eingehalten, erfullt AdBlue nach seiner Herstellung die
Anforderungen dieser Norm fir min. 6 Monate. Wenn die
empfohlene Lagertemperatur Uiberschritten wird, verkirzt sich
dieser Zeitraum. Bei Temperaturen unter -11 °C gefriert AdBlue
und wird fest.

Bei Erwarmung wird das gefrorene AdBlue wieder flissig und
kann ohne QualitatseinbuBen wieder verwendet werden.

Die maximal zuléssige Gebrauchsdauer von AdBlue ist den MB-
Betriebsstoff-Vorschriften zu entnehmen.

Entsorgung und Abbaubarkeit

Von AdBlue geht nur eine sehr geringe Gefahr fiir Wasser und
Boden aus. Es kann von Mikroben verwertet werden und ist daher
leicht abbaubar. Aus diesem Grund ist AdBlue in Deutschland in
die niedrigste Wassergeféhrdungsklasse WGK 1 eingestuft.

Vorschriften
Das Produkt ist nach EG-Richtlinien oder den jeweiligen nationalen
Gesetzen nicht kennzeichnungspflichtig.

Nationale Vorschriften:

Storfallverordnung: nicht unterstellt

Entsorgung von kleineren Mengen:

Kleine Mengen an verschittetem AdBlue kénnen aufgrund dessen
leichter Abbaubarkeit problemlos mit viel Wasser in die
Kanalisation gespllt werden.

Entsorgung von gréBeren Mengen:

GroBere Mengen AdBlue miissern unter Beachtung der
Vorschriften zur Abfallverwertung/-beseitigung einer
ordnungsgemaBen Entsorgung zugefiihrt werden.

Die Einstufung der Abfalle hat herkunftsorientiert nach der
Verordnung Uber das Européische Abfallverzeichnis - European
Waste Catalogue (EWC), bzw. die deutsche Abfallverzeichnis-
Verordnung (AAV) zu erfolgen.

Verunreinigte Verpackungen:

Verpackungen, denen Reste von AdBlue anhaften, sind wie der
Stoff zu behandeln. Verpackungen sind bestmdglich zu entleeren,
sie kdnnen dann nach entsprechender Reinigung einer
Wiederverwertung zugefuhrt werden.

© Daimler AG, 14.09.10, G/09/10, ah14.40-n-0001-01a, Hinweise zu Anwendung, Stoffeigenschaften und Handhabung von AdBlue Seite 1 von 2
MOTOR alle
Wassergefahrdungsklasse:...WGK 1 schwach wassergefahrdend
gemaB VwVsS
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9.10 Sicherheitsinformation
In der folgenden Grafik sind die Gefahrenbereiche an der euro-Maus4 schraffiert
eingezeichnet. Sobald sich Personen diesen Gefahrenbereichen nahern, hat der
Fahrer die euro-Maus4 sofort und unverzuglich stillzusetzen und den Ladevorgang
unverziglich abzubrechen. Halt sich der Fahrer nicht an diese Anweisung, hat er alle
Folgen, die sich aus seinem Tun ergeben, selbst zu tragen.

Gefahr! Fiir alle Personen die sich wéhrend des Verladevorganges innerhalb eines

STOP,

Gefahr

Gefahrenbereiches aufhalten, besteht akute Lebensgefahr!

4m>
\

Gefahrenbereich

Hiermit bestatige ich, .......cccciiii, durch meine Unterschrift folgendes:

Name in deutlich lesbarer Blockschrift

Ich habe diese Sicherheitsinformation erhalten. Ich wurde darliber belehrt, dass der Fahrer strikte Anweisung hat,
den Verladevorgang sofort einzustellen, sobald sich Personen den Gefahrenbereichen nahern.

Ich habe verstanden, wo sich die Gefahrenbereiche an der euro-Maus4 befinden. Sollten sich in meiner
Begleitung Kinder oder minderjahrige Personen befinden, werde ich diese Personen in geeigneter Weise
informieren, ihnen den Aufenthalt in den Gefahrenbereichen verbieten und sie entsprechend beaufsichtigen.

Die Sicherheitsbelehrung habe ich erhalten von ...

Datum Unterschrift der belehrten Person

Ich habe diese Sicherheitsbelehrung vorgenommen und der oben bezeichneten Person eine Kopie dieser
Sicherheitsinformationen ausgehandigt.

Unterschrift
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9.1 Bestatigung uber die Fahrerbelehrung

Frau/ Herm . ... geborenam ..............

Familienname u. Rufname

wurde am ....................... |:| in den sicheren Umgang mit der euro-Maus4

|:| in die Wartung der euro-Maus4

170 PRSP PPERPN eingewiesen.

Familienname u. Rufname

Hat die erforderlichen
Kenntnisse |:| zum sicheren Umgang mit der euro-Maus4

|:| zur Wartung der euro-Maus4
nachgewiesen.

Sie/ Er WUrde VON (Name, VOrame). .. ..ceeee.eeeereeeeeeeeeeeeiaeeeeiaeeeenanees am (Datum).......oeeevueeenn. Uber die besondere
Verpflichtung in der verkehrssicheren Fiihrung der euro-Maus4 und die damit verbundenen Auflagen belehrt.
Gegenstand dieser Belehrung waren: Das Kapitel Stralenverkehr der Betriebsanleitung der euro-Maus4,
die geltenden Sicherheitsbestimmungen und die besonderen Auflagen der Stralkenverkehrsbehdrde in deren
Zustandigkeitsbereich der euro-Maus4 bewegt wird.

Hiermit bestatige ich, dass ich die oben genannte

Belehrung in vollem Umfang vorgenommen habe:

Unterschrift

Hiermit bestatige ich, dass ich die oben genannte Belehrung
in vollem Umfang erhalten und auch verstanden habe:

Unterschrift des Fahrers

Die Betriebsanleitung habe ich erhalten, gelesen und verstanden:

Unterschrift des Fahrzeughalters Unterschrift des Fahrers
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Die folgenden Anweisungen wurden von der Landwirtschaftlichen
Sozialversicherung Niederbayern Oberpfalz und Schwaben, fiir die bei ihr
versicherten Landwirte erlassen. Wir fordern Sie auf, diese Anweisungen im
eigenen Interesse zu beachten:

Fahreranweisung Lademaus

Fur alle Lademaus-Fahrer wird folgendes verbindlich festgelegt:

Treten Personen in den Gefahrenbereich des Einrdumschildes und der
Aufnahmeeinrichtung, so ist die Maschine unverziglich abzustellen.

Das Ingangsetzen darf erst erfolgen, wenn alle Personen den Gefahrenbereich
verlassen haben. Der Gefahrenbereich beginnt in einem Umkreis von drei Metern um
die duRersten Maschinenbauteile.

(Unterschrift Verlademausfahrer)

— Originaltext landw. Berufsgenossenschaft Niederbayern/Oberpfalz und Schwaben —

Sicherheitsanweisung fiur Landwirte beim Riiben verladen
Wahrend des Ladevorganges darf der Landwirt keine Personen im Gefahrenbereich
dulden.

Sich ndhernde Personen sind strikt zu verweisen. Der Lademaus-Fahrer muss die
Maschine stillsetzen, solange sich Personen im Gefahrenbereich aufhalten. Entfernen
sich Personen nicht aus dem Gefahrenbereich, ist der Fahrer verpflichtet den
Ladevorgang abzubrechen und dem Einsatzleiter Meldung zu erstatten.

— Originaltext landw. Sozialversicherung — Abt. Prédvention, Niederbayern/Oberpfalz und Schwaben —
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9.12

9.12.1

Hinweise zur Rluibenernte
Bitte kopieren und an die Roderfahrer aushandigen

Praxistipps

Achten Sie beim Roden auf den richtigen Erdanteil an den Riben. Etwas Erde (Erdanteil
um 10-15 %) schont die Ruben beim Verladen. Ist der Erdanteil zu grof3, kdnnen die
Ruben nicht so zugig verladen werden.

Werden Zuckerriiben unmittelbar nach dem Roden verladen, sollen Sie bereits vom
Ribenroder maéglichst gut gereinigt sein. Werden frisch gerodete Riben erst beim
Verladen stark gereinigt, kommt es dabei haufiger zu Schaden am Ruibenkorper, als bei
abgelagerten Ruben.

Bei sehr leichten und gut siebfahigen Bdden sollten Sie beim Roden einen geringen
Erdanteil in die Ribenmiete einbringen. Dieser Erdanteil bewirkt beim Verladen einen
gewissen Dampfungseffekt, der die Riiben weitgehend vor Beschadigungen schiitzt, von
der euro-Maus4 jedoch problemlos entfernt werden kann.

Besonders bei klebrigen Boden haften nach dem Roden — trotz guter Reinigung- meist
noch hohe Erdanteile an den Riben. Diese Zuckerriiben sollten vor dem Verladen
mindestens 3-5 Tage in Mieten abgelagert und dabei ,trocken gehalten* werden.
Decken Sie diese Mieten bei nasser Witterung moglichst ab, damit die Erdreste
antrocknen kénnen. Angetrocknete Erde bewirkt beim Verladen einen gewissen
Dampfungseffekt, lasst sich aber mit der euro-Maus4 hervorragend abreinigen.

Bei sehr schwierigen Bodenverhaltnissen wird ein optimaler Reinigungseffekt unter
Umstanden erst dann erreicht, wenn die Riben mindestens 5-7 Tage auf Miete lagern
und dabei ,Trocken gehalten“ werden. Das Gleiche gilt, wenn nach dem Roden die
Erdanteile am Ribenkorper sehr stark haften. Mit diesen Riben erzielt man beim
Verladen nur dann einen hohen Durchsatz und schonendes Reinigen, wenn die
Erdanteile am Rubenkdrper angetrocknet sind.

Legen Sie eine Ribenmiete mdglichst nur auf trockener und spurfreier Erde an. Der
Untergrund sollte méglichst frei von Fremdkdrpern, wie Steinen, Holzteilen etc. sein.

Liegt der geschatzte Erdanteil in einer Miete bei 25 % oder hoher, sollte die Mietenhche
maoglichst zwei Meter nicht Uibersteigen. Bei dieser Mietenhdhe erreichen Sie beim Verladen
einen hohen Durchsatz bei gleichzeitig optimaler Verteilung der abgereinigten Erde. Lange
und niedrige Mieten lassen sich im allgemeinen ztigiger verladen, als kurze und hohe.

Beachten sie unsere Plane zur Anlage von Mieten. Halten Sie unbedingt die Abstande
zum Abfuhrweg ein.
Achten Sie darauf, dass die maximale Aufnahmebreite 10,20 Meter nicht Ubersteigt.

Meist wird nach rechts verladen (reduzierter Zeitaufwand beim Aus- und Einklappen).
Berucksichtigen Sie dies bitte beim Anlegen der Miete. Durch die ausgereifte
Konstruktion der euro-Maus4 ist jedoch auch das Verladen nach links, bei gleichem
Durchsatz und gleicher Qualitat, problemlos mdglich.
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Anlageplan fiir eine Riibenmiete

9.12.2
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